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I  Wstňp 

RosnŃca popularnoŜĺ roweru jako Ŝrodka transportu w codziennych dojazdach miejskich oraz 

turystyki dğugodystansowej stanowi podstawň do wprowadzenia zagadnienia turystyki 

rowerowej do dokument·w strategicznych oraz wymusza sporzŃdzenie jednego dokumentu 

koordynujŃcego rozw·j tras rowerowych na terenie wojew·dztwa zachodniopomorskiego. 

Poziom wojew·dzki zapewni koordynacjň projektowanych tras w ujňciu miňdzy-

wojew·dzkim i miňdzynarodowym. W zwiŃzku z powyŨszym SamorzŃd Wojew·dztwa 

przystŃpiğ do realizacji sp·jnej koncepcji sieci tras rowerowych na terenie wojew·dztwa 

zachodniopomorskiego.  

Dokument wskazuje przebieg tras rowerowych i jest podstawŃ do sp·jnego rozwoju sieci tras 

rowerowych, wykorzystujŃcego walory turystyczne wojew·dztwa, a takŨe racjonalizacji 

wykorzystania Ŝrodk·w finansowych, niezbňdnych do budowy infrastruktury rowerowej. 

Koncepcja bňdzie sğuŨyĺ wszystkim interesariuszom do realizacji przyszğych inwestycji  

w zakresie rozwoju turystyki rowerowej. Koncentracja Ŝrodk·w z r·Ũnych Ŧr·değ bňdzie 

przeciwdziağaĺ rozdrobnieniu inwestycji nie powiŃzanych ze sobŃ i nie stanowiŃcych sieci. 

Podstawowe pojňcia 

TRASA ROWEROWA  ï wyznaczony i opisany ciŃg liniowych rozwiŃzaŒ technicznych 

uğatwiajŃcych ruch rowerowych lub zapewniajŃcych jego bezpieczeŒstwo o przebiegu 

ğŃczŃcym grypy istotnych cel·w podr·Ũy rowerem. Trasa rowerowa moŨe siň skğadaĺ z: dr·g 

dla rower·w, ciŃg·w pieszo-rowerowych, pas·w rowerowych, utwardzonych dr·g 

publicznych i niepublicznych wyğŃczonych z ruchu zmotoryzowanego albo o niskich 

natňŨeniach ruchu zmotoryzowanego oraz niewielkim ruchu pojazd·w ciňŨarowych. 

 SZLAK ROWEROWY  ï trasa rowerowa oznakowana odpowiednimi znakami drogowymi 

(szlak rowerowy miňdzynarodowy lub krajowy; znaki: R-4, R-4a-e i szlaki lokalne znaki  

R-1, R-1a, R - 1b, R-3 (RozporzŃdzenie Ministr·w Infrastruktury oraz Spraw Wewnňtrznych 

i Administracji z dnia 31,5 lipca 2002 r. w sprawie znak·w i sygnağ·w drogowych). 

TRASA GĞčWNA ï trasa rowerowa umoŨliwiajŃca wygodne, bezpieczne i szybkie 

przemieszczanie siň rowerzyst·w miňdzy miastami, rejonami kraju i dojazd do szlak·w 

pomocniczych i pozostağych. Trasa o wyŨszych parametrach technicznych o moŨliwie 

bezpoŜrednim przebiegu, przejezdna w kaŨdej pogodzie i atrakcyjna dla kaŨdego rodzaju 

uŨytkownika, prowadzona poza duŨym ruchem samochodowym, na niekt·rych odcinkach 

jako wydzielone drogi rowerowe. 

DROGA DLA ROWERčW ï droga lub jej czňŜĺ przeznaczona do ruchu rower·w, oznaczona 

odpowiednimi znakami drogowymi; droga dla rower·w jest oddzielona od innych dr·g lub 

jezdni tej samej drogi konstrukcyjnie lub za pomocŃ urzŃdzeŒ bezpieczeŒstwa ruchu 

drogowego (Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r.  Prawo o ruchu drogowym). 

PAS RUCHU DLA ROWERčW ï czňŜĺ jezdni przeznaczona do ruchu rower·w w jednym 

kierunku, oznaczona odpowiednimi znakami drogowymi. 
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śCIEŧKA ROWEROWA - RozporzŃdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia  

2 marca 1999 r. w sprawie warunk·w technicznych, jakim powinny odpowiadaĺ drogi 

publiczne i ich usytuowanie posğuguje siň terminem ŜcieŨka rowerowa, nie podajŃc jej 

definicji. NaleŨy zağoŨyĺ, iŨ chodzi tu o drogň dla rower·w, dlatego terminy te w niniejszym 

opracowaniu traktowane sŃ jako synonimy. 

Szczeg·ğowy sğownik pojňĺ stanowi ZağŃcznik nr 1 do niniejszego opracowania.  

1.1. Cel i zakres opracowania 

Gğ·wnym celem projektu jest rozw·j turystyki rowerowej poprzez stworzenie 

koncepcji docelowej sp·jnej sieci rowerowych tras gğ·wnych i tematycznych  

w wojew·dztwie zachodniopomorskim. Projekt bňdzie stanowiğ podstawň do sp·jnej 

realizacji tras rowerowych na terenie wojew·dztwa zachodniopomorskiego, poprzez 

uporzŃdkowanie inicjatyw ï polegajŃce na wpisaniu ich w kontekst regionalny, 

ponadregionalny i miňdzynarodowy.  

Realizacja tras rowerowych prowadzona bňdzie przez jednostki samorzŃdu 

terytorialnego r·Ũnych poziom·w oraz innych beneficjent·w w zaleŨnoŜci od wğasnoŜci 

i wğaŜciwoŜci zarzŃdczych dla  poszczeg·lnych odcink·w dr·g. 

Jednym z najistotniejszych cel·w w zakresie rozwoju turystyki Pomorza Zachodniego jest 

podniesienie atrakcyjnoŜci i konkurencyjnoŜci wojew·dztwa w krajowym i zagranicznym 

ruchu turystycznym. Turystyka rowerowa stanowi jednŃ z najbardziej atrakcyjnych 

i rozpowszechnionych form turystyki aktywnej o duŨym potencjale rozwojowym. Jej rozw·j 

przyczyniĺ siň moŨe do poprawy oferty turystycznej Pomorza Zachodniego,  

a w konsekwencji wzrostu i optymalizacji ruchu turystycznego w szczeg·lnoŜci jego 

dywersyfikacji czasowej i przestrzennej.  

Koncepcja ma takŨe na celu okreŜlenie skutecznych dziağaŒ oraz racjonalizacjň wydatk·w 

publicznych zwiŃzanych z infrastrukturŃ sğuŨŃcŃ rozwojowi turystyki rowerowej. Podjňcie 

zaplanowanych dziağaŒ pozwoli na wzrost atrakcyjnoŜci regionu oraz zwiňkszenie 

konkurencyjnoŜci w stosunku do pozostağych region·w pod wzglňdem turystyki rowerowej.  

Warunkiem rozwoju turystyki rowerowej jest utworzenie tras dğugodystansowych, 

pozwalajŃcych na kilkudniowŃ podr·Ũ rowerowŃ. Obserwacje tego typu turystyki innych 

krajach pokazujŃ na duŨe zainteresowanie i duŨŃ dynamikň wzrostu. Utworzenie tras 

dğugodystansowych wpğynŃĺ moŨe zar·wno na wzrost popytu turystycznego, jak  

i wydğuŨenie czasu pobytu w regionie, ograniczenie silnej sezonowoŜci turystyki, a takŨe na 

rozw·j i promocjň mniej popularnych obszar·w.  

Wzrost zainteresowania ze strony turyst·w, oznaczajŃcy zwiňkszone zapotrzebowanie na 

r·Ũnego rodzaju usğugi, wiŃŨe siň z rozwojem infrastruktury turystycznej oraz towarzyszŃcej. 

To powoduje r·wnieŨ zwiňkszenie inwestycji turystycznych, a takŨe wzrost zatrudnienia. 

Projekt bňdzie wiňc stanowiğ podstawň do sp·jnej realizacji tras rowerowych na terenie 

wojew·dztwa zachodniopomorskiego.  
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Celem nadrzňdnym niniejszego opracowania jest wyznaczenie gğ·wnych tras rowerowych, 

kt·re pozwolŃ na kanalizacjň ruchu rowerowego, zwiňkszenie i dywersyfikacjň oferty 

turystycznej. 

Celami strategicznymi sŃ: wskazanie kierunk·w rozwoju sieci dr·g rowerowych 

w wojew·dztwie zachodniopomorskim, wskazanie przebiegu gğ·wnych i tematycznych tras 

rowerowych bňdŃce warunkiem koniecznym rozwoju turystyki rowerowej oraz wyznaczenie 

ram dziağania platformy koordynujŃcej realizacjň zadaŒ koncepcji przez r·Ũne podmioty. 

Wyznaczone w niniejszym opracowaniu gğ·wne wojew·dzkie trasy rowerowe sŃ powiŃzane 

z istniejŃcymi krajowymi i miňdzynarodowymi szlakami rowerowymi, a takŨe oparte sŃ na 

istniejŃcej, bŃdŦ juŨ projektowanej, infrastrukturze rowerowej wraz z drogami leŜnymi oraz 

bazujŃ na lokalnych generatorach ruchu turystycznego, zwiňkszajŃc potencjağ pojedynczych 

oŜrodk·w oraz cağego wojew·dztwa. Wyznaczenie przebiegu gğ·wnych tras wykonane 

zostağo we wsp·ğpracy z gminami, powiatami i instytucjami majŃcymi w swojej gestii drogi 

rowerowe lub infrastrukturň liniowŃ mogŃce byĺ wykorzystane na cele poprowadzenia ich 

Ŝladem tras (np. drogi leŜne, wağy przeciwpowodziowe). 

Trasy rowerowe tworzŃ sp·jnŃ sieĺ przebiegajŃcŃ przez waŨniejsze atrakcje turystyczne 

regionu, zbierajŃcŃ ruch z gğ·wnych oŜrodk·w miejskich oraz uwzglňdniajŃ potencjalne i juŨ 

funkcjonujŃce generatory ruchu turystycznego. Koncepcja zawiera trasy klasyfikowane 

w zaleŨnoŜci od moŨliwoŜci i potrzeb turysty, rekomenduje utworzenie odpowiedniej 

infrastruktury niezbňdnej przy trasach rowerowych oraz kieruje ruch rowerowy w atrakcyjne 

ï r·wnieŨ te mniej znane ï punkty wojew·dztwa. 

Sukcesywna realizacja zağoŨeŒ Koncepcji przeğoŨy siň na policzalne i niepoliczalne zyski 

zar·wno dla cağego wojew·dztwa jak i poszczeg·lnych gmin. Wyznaczone na podstawie 

analiz gğ·wne trasy rowerowe pozwolŃ w sp·jny, a zarazem podyktowany rachunkiem 

ekonomicznym, spos·b realizowaĺ inwestycje zwiŃzane z turystykŃ rowerowŃ ï nowe drogi 

rowerowe i infrastrukturň z nimi zwiŃzanŃ np. miejsca obsğugi rowerzyst·w. 

Zyskami policzalnymi bňdzie zwiňkszenie iloŜci turyst·w rowerowych, co przekğada siň na 

ich wydatki na noclegi, wyŨywienie czy miejscowe atrakcje, pozostawiane na terenie 

wojew·dztwa zachodniopomorskiego. ZağoŨona skala wzrostu wizyt turyst·w bňdzie 

odczuwalna w skali wojew·dztwa, a przede wszystkim przeğoŨy siň na zyski poszczeg·lnych 

gmin ï zar·wno tych poğoŨonych na trasie gğ·wnych szlak·w rowerowych, jak i tych 

leŨŃcych poza gğ·wnymi szlakami. Jednym bowiem z zağoŨeŒ Koncepcji jest projektowanie 

tras rowerowych w systemie Ăkrňgosğupa i oŜciò, co pozwala na wyznaczenie gğ·wnych ï 

przelotowych szlak·w  ("krňgosğupa") oraz poğŃczenie ich z atrakcjami poprzez ğŃczniki lub 

zapňtlone trasy rowerowe zwane "oŜciami". ZağoŨenie takie pozwala na sprawne poruszanie 

siň pomiňdzy odlegğymi punktami wojew·dztwa, ale umoŨliwia jednoczeŜnie zwiedzanie 

atrakcyjnych miejsc oraz stwarza moŨliwoŜci wariantowania trasy w zaleŨnoŜci od potrzeb  

i chňci uŨytkownika. Stwarza takŨe r·wne szanse zysku zar·wno dla gmin poğoŨonych Ănaò 

szlaku jak i tych od niego oddalonych. 

Zyskami niepoliczalnymi sŃ: propagowanie wŜr·d Ŝrodowisk zwiŃzanych z turystykŃ 

rowerowŃ Pomorza Zachodniego i poszczeg·lnych jego atrakcji, wzrost popularnoŜci marki 



KONCEPCJA SIECI TRAS ROWEROWYCH POMORZA ZACHODNIEGO 

 

8 | 

 
ZARZłD WOJEWčDZTWA ZACHODNIOPOMORSKIEGO 

Pomorza Zachodniego. Zwiňkszenie ŜwiadomoŜci mieszkaŒc·w wojew·dztwa co do 

atrakcyjnoŜci regionu oraz stworzenie pozytywnego wizerunku dğugodystansowych podr·Ũy 

rowerowych dziňki zr·Ũnicowanym i odpowiadajŃcym r·Ũnym potrzebom trasom 

rowerowym. JednoczeŜnie zwiňkszenie liczby os·b poruszajŃcych siň rowerem stanowi 

istotny element profilaktyki zdrowotnej i ochronň Ŝrodowiska. 

ZAKRES OPRACOWANYCH MATERIAĞčW 

Zakres materiağu koŒcowego "Koncepcji sieci tras rowerowych Pomorza Zachodniego" 

obejmuje poniŨsze elementy: 

1. Niniejszy raport koŒcowy ï czňŜĺ tekstowo-graficzna zawierajŃca: 

¶ analizň dokument·w krajowych, regionalnych  oraz przeglŃd prawodawstwa; 

¶ analizň turystyki dğugodystansowej i spos·b podejŜcia do zagadnienia na przykğadzie 

wybranych region·w Polski oraz paŒstw europejskich; 

¶ charakterystykň uwarunkowaŒ turystyki i rozkğadu przestrzennego i czasowego 

turystyki wojew·dztwa oraz wskazanie generator·w ruchu turystycznego; 

¶ analizy stanu zagospodarowania turystyki rowerowej przeprowadzonej na podstawie 

ankiet i inwentaryzacji w terenie; 

¶ wskazanie gğ·wnych tras rowerowych; 

¶ szczeg·ğowŃ analizň wykonalnoŜci 4 tras priorytetowych w tym: 

- opis przebiegu i rozwiŃzaŒ technicznych w r·Ũnych wariantach 

- wskazanie kluczowych inwestycji, 

- parametr·w technicznych przyjňtych typ·w inwestycji, 

- analiza koszt·w realizacji inwestycji, 

- analiza barier i zagroŨeŒ, 

- opisanie Ŧr·değ finansowania inwestycji,  

- zağoŨenia planu wdroŨeniowego projektu; 

¶ zağŃczniki tabelaryczne obejmujŃce: 

- szczeg·ğowŃ analizň tras priorytetowych (zağŃcznik uchylony),  

- szczeg·ğowe szacunki typ·w inwestycji i koszt·w budowy tras rowerowych; 

¶ zağŃczniki graficzne: 

- mapy tras priorytetowych obrazujŃce stan istniejŃcy (zağŃcznik uchylony), 

- mapy tras priorytetowych obrazujŃce typy inwestycji, 

- mapa tras priorytetowych obrazujŃca szacunkowe koszty inwestycji (zağŃcznik 

uchylony). 

2. Internetowa platforma projektu www.rowery.rbgp.pl 

Zawiera wszelkie informacje i aktualnoŜci nt. realizacji projektu, w tym m.in. przebieg 

korytarzy, dokumentacja przebiegu prac (dokumentacja zdjňciowa zinwentaryzowanych 

odcink·w i opisy tras), relacje ze spotkaŒ z interesariuszami oraz dwie  mapy interaktywne: 

¶ mapa interaktywna inwentaryzacji dr·g rowerowych i dr·g leŜnych utwardzonych, 

projektowanych dr·g dla rower·w oraz szlak·w rowerowych; 

¶ mapa interaktywna z przebiegiem priorytetowych tras rowerowych. 
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3. Zasoby bazodanowe: 

¶ bazy danych Geograficznych System·w Informacji wytworzone i wykorzystane  

w trakcie realizacji projektu, 

¶ okoğo 735 GB film·w nagranych podczas inwentaryzacji z przyporzŃdkowanymi do 

tych film·w Ŝladami GPS - materiağ do dalszego wykorzystania, 

¶ ponad 2300 zdjňĺ przedstawiajŃcych stan infrastruktury rowerowej w wojew·dztwie. 

1.2. Charakterystyka uŨytkownika tras rowerowych 

Najistotniejszym zagadnieniem jakie naleŨy rozstrzygnŃĺ przy projektowaniu tras 

rowerowych jest kwestia okreŜlenia odbiorcy produktu, poznanie jego potrzeb i moŨliwoŜci. 

WŜr·d rowerzyst·w moŨna wyr·Ũniĺ kilka profili uŨytkownik·w: 

- rowerzysta dğugodystansowy, 

- rowerzysta rekreacyjny, 

- rowerzysta wyczynowy, 

- rowerzysta miejski, 

- rowerzysta okazjonalny. 

KaŨdy z nich reprezentuje odrňbne wymagania, potrzeby i moŨliwoŜci, charakteryzuje siň 

r·Ũnym doŜwiadczeniem jazdy i moŨliwoŜciami fizycznymi. Poprzez okreŜlenie profilu 

moŨna okreŜliĺ stopieŒ umiejňtnoŜci jazdy rowerzysty oraz preferencje dotyczŃce trasy  

i infrastruktury rowerowej. 

Rowerzysta dğugodystansowy: tzw. turysta rowerowy, jest osobŃ sprawnie poruszajŃcŃ siň na 

rowerze, w r·Ũnym wieku i w r·Ũnej kondycji fizycznej. RowerzyŜci dğugodystansowi 

najczňŜciej podr·ŨujŃ w grupie, mogŃ to byĺ osoby starsze, rodziny z dzieĺmi lub inne 

zorganizowane grupy. Czňsto korzystajŃ z poğoŨonych przy trasie przejazdu Miejsc Obsğugi 

Rowerzyst·w oraz obiekt·w noclegowych, gastronomii, punkt·w napraw i atrakcji 

turystycznych w pobliskich miejscowoŜciach. Rowerzysta dğugodystansowy jedzie 

obciŃŨonym bagaŨem rowerem trekkingowym, czňsto ciŃgnŃc przyczepkň, przemieszcza siň 

powoli i wymaga gğadkich stabilnych nawierzchni. Czňsto korzysta z komunikacji zbiorowej 

(pociŃgi, samoloty) przewoŨŃc sw·j rower.  

Rowerzysta rekreacyjny: sŃ to osoby w r·Ũnym wieku, o r·Ũnej kondycji fizycznej  

i umiejňtnoŜciach jazdy, pokonujŃcy najczňŜciej jednodniowŃ trasň o dystansie ok. 20-90 km. 

Podr·ŨujŃ bez wiňkszego bagaŨu, czňsto w mniejszej lub wiňkszej grupie (np. rodziny  

z dzieĺmi, kolonie szkolne). Do grupy tej zaliczajŃ siň turyŜci i wczasowicze korzystajŃcy  

z roweru podczas "nierowerowych" wyjazd·w wakacyjnych czy jednodniowych wycieczek 

weekendowych. Rowerzysta rekreacyjny najczňŜciej korzysta z roweru trekkingowego, 

jednak spotkaĺ moŨna takŨe inne typy rower·w (miejskie, wypoŨyczone, tandemy), 

nierzadkie sŃ przyczepki i foteliki dla dzieci. 
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Rowerzysta wyczynowy: do tej grupy zaliczyĺ moŨna zar·wno rowerzyst·w szosowych, 

g·rskich jak i osoby uprawiajŃce ekwilibrystykň rowerowŃ. Grupa ta wymaga indywidualnie 

przygotowanych tras rowerowych przystosowanych do kaŨdego z profili uŨytkownika.  

W grupie tej przewaŨajŃ ludzie mğodzi, prawie zawsze w dobrej lub bardzo dobrej kondycji 

fizycznej. NajczňŜciej korzystajŃ dodatkowego transportu - wğasnego samochodu, 

okazjonalnie z kolei. 

Rowerzysta miejski: uczestnik ruchu poruszajŃcy siň rowerem w obrňbie aglomeracji 

miejskiej, porusza siň w terenie miejskim r·Ũnymi typami rower·w, drogami rowerowymi  

i jezdniami w zaleŨnoŜci od moŨliwoŜci ukğadu komunikacyjnego. Rowerzysta miejski 

realizuje gğ·wnie cele komunikacyjne (np. dojazdy do pracy, szk·ğ), co sprawia, Ũe poszukuje 

najprostszej i najszybszej drogi. W tej grupie rowerzyst·w zawiera siň cağy przekr·j wiekowy 

uczestnik·w, sŃ to osoby dorosğe o r·Ũnej kondycji i umiejňtnoŜciach, sŃ dzieci powyŨej 10 

roku Ũycia, kt·re zgodnie z ustawŃ Prawo o ruchu drogowym porusza siň jak osoba dorosğa 

oraz osoby starsze. Peğen przekr·j stanowiŃ takŨe rowery jakimi poruszajŃ siň rowerzyŜci 

miejscy sŃ to: rowery miejskie (czňsto z wypoŨyczalni), rowery szosowe (kurierzy, czňsto 

tzw. ostre koğo), rowery trekkingowe i g·rskie, rowery dzieciňce i nietypowe (rowery 

poziome, riksze).  

Rowerzysta okazjonalny: uczestnik ruchu poruszajŃcy siň rowerem raz w miesiŃcu lub 

rzadziej. Brak doŜwiadczenia w poruszaniu siň i prowadzeniu roweru decydujŃ, Ũe sŃ to osoby 

stwarzajŃce najwiňcej sytuacji konfliktowych podczas poruszania siň. PoruszajŃ siň r·Ũnymi 

typami rower·w bňdŃcymi w r·Ũnym stanie technicznym.   

Ryc. 1, 2 TuryŜci rowerowi obciŃŨeni bagaŨem 
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Opr·cz profili rowerzyst·w wyr·Ũniĺ moŨna gğ·wne typy rower·w, kaŨdy z nich 

przeznaczony jest do konkretnego rodzaju trasy oraz sposobu jazdy: 

- rower miejski,  

- rower trekkingowy (turystyczny), 

- rower g·rski, 

- rower szosowy, 

Ponadto wystňpujŃ rowery nietypowe np. tandemy, riksze, rowery poziome, tr·jkoğowe, 

elektryczne, ewolucyjne i kilkanaŜcie innych rodzaj·w rower·w jednoŜladowych.  

W przypadku rower·w, kt·rymi najczňŜciej poruszajŃ siň turyŜci rowerowi (trekkingowe  

i szosowe) podr·ŨujŃcy z ciňŨszym bagaŨem, konieczny jest podwyŨszony standard tras. 

Rowery takie sŃ stosunkowo szybkie, ale nie nadajŃ siň do gwağtownych manewr·w czy 

trudnej nawierzchni (bğoto, piach, duŨe nier·wnoŜci, ostre skrňty). Problemem jest teŨ 

przenoszenie takich rower·w przez przeszkody terenowe, np. schody. Dodatkowym 

elementem utrudniajŃcym jazdň sŃ przyczepki bagaŨowe lub dzieciňce, kt·re mogŃ nie 

mieŜciĺ siň na niekt·rych obiektach technicznych (zaadaptowane dla rowerzyst·w kğadki, 

przepusty, schody, pochylnie itp.) i nie sŃ przystosowane do trudnych warunk·w terenowych. 

R·Ũnice w trybie jazdy, czňstotliwoŜci uŨytkowania i typu uŨywanego sprzňtu dajŃ moŨliwoŜĺ 

okreŜlenia grupy docelowej danej trasy rowerowej, a jednoczeŜnie pozwalajŃ na dostosowanie 

planowanych i juŨ istniejŃcych tras do jak najwiňkszej grupy odbiorc·w. Jednym z zağoŨeŒ 

Koncepcji byğo takie zaprojektowanie przebiegu tras gğ·wnych, aby byğy one dostosowane do 

jak najliczniejszej grupy odbiorc·w. GrupŃ o najwiňkszych wymaganiach sŃ rowerzyŜci 

dğugodystansowi (obciŃŨenie roweru, przyczepki, podr·Ũe z dzieĺmi) i to wğaŜnie do ich 

wymagaŒ dostosowuje siň standardy dla tras gğ·wnych. WyŨszy standard trasy 

zaprojektowany z myŜlŃ o rowerzystach dğugodystansowych bňdzie odpowiedni takŨe dla 

pozostağej grupy uŨytkownik·w, np. rowerzysty rekreacyjnego, okazjonalnego czy os·b 

dojeŨdŨajŃcych lokalnie do pracy.  

Z kolei trasy poboczne mogŃ byĺ dedykowane dla konkretnej grupy odbiorc·w jak 

rowerzyŜci g·rscy lub kolarze szosowi i stanowiĺ bňdŃ dodatkowŃ atrakcjň danego szlaku 

podstawowego. Nie mogŃ stanowiĺ podstawowej trasy gğ·wnej, powinny jednak posiadaĺ 

alternatywň dostňpnŃ dla kaŨdego uŨytkownika. 

Jak wskazujŃ badania rowerzyŜci ceniŃ sobie jazdň na rowerze jako formň aktywnoŜci 

fizycznej, kt·ra jest zdrowa i relaksujŃca. Inne gğ·wne motywatory to bliskoŜĺ natury  

i swoboda poruszania siň w celu odkrywania nowych ŜcieŨek i rejon·w.  

Do najwaŨniejszych element·w charakteryzujŃcych standard tras rowerowej rowerzyŜci 

zaliczajŃ niskie natňŨenie ruchu, oznakowanie, r·ŨnorodnoŜĺ trasy i jakoŜĺ nawierzchni. 

Najmniejsze znaczenie wedğug rowerzyst·w majŃ punkty naprawy, jednak takŨe one 

podobnie jak miejsca odpoczynku sŃ istotnym elementem wyposaŨenia tras 

dğugodystansowych. 
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Ryc. 4 Korzystanie z tras rowerowych w zaleŨnoŜci od wyposaŨenia trasy ï znaczenie 

element·w/wyposaŨenia trasy dla ruchu rowerowego 

 

ťr·dğo: opracowanie wğasne na podstawie "The European cycle route network EuroVelo. Study" Directorate 

General for Internal Policies, European Parliament, 2012 [Trendscope (2008b)] 

Ryc. 3 Motywacje turyst·w rowerowych 

 

ťr·dğo: opracowanie wğasne na podstawie "The European cycle route network EuroVelo. Study" Directorate 

General for Internal Policies, European Parliament, 2012 
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1.3. Podstawowe standardy dğugodystansowych tras rowerowych 

W Polsce nie uregulowano dotychczas standard·w dla tras lub szlak·w rowerowych, poza 

kwestiŃ oznakowania. RowerzyŜci, jak kaŨdy inny uczestnik ruchu drogowego, a zarazem 

turysta, ma swoje wymogi oraz oczekiwania. Aby moŨna byğo je speğniĺ holenderska 

organizacja standaryzacyjna C.R.O.W. opracowağa kryteria
1
, do kt·rych naleŨy 

dostosowywaĺ trasy i drogi rowerowe. Kryteria te majŃ swoje mierzalne parametry i wartoŜci 

graniczne, dziňki czemu moŨna oceniĺ czy dana infrastruktura jest przyjazna dla 

rowerzyst·w. Byğy one tworzone z myŜlŃ o miejskich sieciach dr·g rowerowych, jednak  

z pewnymi modyfikacjami mogŃ zostaĺ przeniesione takŨe na skalň tras regionalnych. Do 

programu wymog·w C.R.O.W. zalicza siň: 

¶ Sp·jnoŜĺ 

Infrastruktura rowerowa powinna tworzyĺ sp·jnŃ cağoŜĺ i byĺ poğŃczona z wszystkimi 

Ŧr·dğami i celami podr·Ũy rowerowych. Musi mieĺ odpowiednie oznakowanie  

i wyprowadzaĺ czytelne poğŃczenia do atrakcji na trasie.  

¶ BezpoŜrednioŜĺ 

Infrastruktura rowerowa powinna stale oferowaĺ rowerzystom poğŃczenie 

najkorzystniejsze w odniesieniu do czasu i odlegğoŜci. Unika niepotrzebnych objazd·w 

i pňtli wydğuŨajŃcych drogň, jest moŨliwie prosta i szybka do pokonania. 

¶ AtrakcyjnoŜĺ 

Infrastrukturň rowerowŃ naleŨy tak zaprojektowaĺ i dopasowaĺ do otoczenia, aby jazda 

na rowerze byğa atrakcyjna i przyjemna. Trasa powinna przebiegaĺ przez tereny 

zapewniajŃce subiektywne i obiektywne poczucie bezpieczeŒstwa, w miarň moŨliwoŜci 

przez obszary cenne kulturowo i przyrodniczo - wykorzystujŃc ich atrakcyjnoŜĺ. 

¶ BezpieczeŒstwo 

Infrastruktura rowerowa powinna gwarantowaĺ bezpieczeŒstwo ruchu drogowego 

zar·wno rowerzyst·w, jak i innych uŨytkownik·w dr·g oraz daje uczucie pewnoŜci. 

Zalecane jest m.in. unikanie dr·g publicznych o duŨym natňŨeniu ruchu i wysokich 

prňdkoŜciach, minimalizacja punkt·w kolizji z ruchem samochodowym i pieszym, co 

oznacza separacjň przy wiňkszych r·Ũnicach prňdkoŜci i integracjň przy niŨszych 

prňdkoŜciach 

¶ Wygoda 

Infrastruktura rowerowa powinna umoŨliwiĺ szybki i wygodny przepğyw ruchu 

rowerowego. Skğada siň na to minimalizacja przewyŨszeŒ, zapewnienie dobrej 

nawierzchni i usğug dedykowanych rowerzystom (noclegi, gastronomia, punkty 

serwisowe) oraz minimalizacja koniecznoŜci zatrzymywania i ponownego 

zatrzymywania rower·w. 

                                                 
1
   C.R.O.W. Postaw na rower. Podrňcznik projektowania przyjaznej infrastruktury 
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PowyŨsze reguğy, propagowane takŨe przez europejskŃ sieĺ szlak·w rowerowych EuroVelo 

(projekt Europejskiej Federacji Cyklist·w), powinny byĺ speğniane na kaŨdym z etap·w 

realizacji dr·g rowerowych: projektowania tras i ich wariant·w, projektowania sieci 

rowerowej, a takŨe konkretnych  rozwiŃzaŒ technicznych. Ponadto w swoim podrňczniku dot. 

tworzenia tras
2
 EuroVelo wymienia nastňpujŃce podstawowe elementy tworzenia tras: 

- infrastruktura (oznakowane drogi publiczne o niskim natňŨeniu ruchu, drogi dla 

rower·w, drogi "zielone", gğadka i solidna nawierzchnia, oznakowanie, miejsca 

odpoczynku) 

- usğugi (zakwaterowanie dostňpne co 30 - 90 km, wypoŨyczalnie rower·w, 

gastronomia co 15 - 45 km, punkty serwisowe itp.) 

- promocja i marketing (strony internetowe, broszury, mapy itp.) 

- organizacja i finansowanie (koordynacja, zbi·rka funduszy, monitoring itd.) 

Turysta rowerowy pokonuje dğugodystansowe odcinki podczas kilku dni, a nawet kilku 

tygodni, przewozi ze sobŃ takŨe cağy bagaŨ w sakwach lub przyczepce. DojeŨdŨa pociŃgiem 

lub samolotem do miejsca, skŃd rozpoczyna swojŃ trasň, pokonujŃc dziennie 30 - 90 km 

zwiedzajŃc region. Dystans ten jest istotny przy planowaniu przebiegu trasy oraz 

infrastruktury towarzyszŃcej (punkty gastronomiczne, noclegowe, poğŃczenia z innymi 

Ŝrodkami transportu). W przypadku Pomorza Zachodniego, gdzie gğ·wne trasy sŃ w fazie 

projektowania najwaŨniejszym elementem na tym etapie jest infrastruktura: sp·jna sieĺ 

wysokiej jakoŜci dr·g, po kt·rych bňdŃ mogli poruszaĺ siň turyŜci rowerowi, odpowiednie jej 

oznakowanie oraz wyposaŨenie w miejsca odpoczynku przeznaczone dla rowerzyst·w.  

W oparciu o doŜwiadczenia, zebrane informacje i sytuacjň faktycznŃ i realne moŨliwoŜci 

finansowe przyjŃĺ naleŨy nastňpujŃce podstawowe standardy dğugodystansowych tras 

rowerowych: 

1. Trasa powinna na cağej dğugoŜci przebiegaĺ po nawierzchni utwardzonej; minimalny 

standard utwardzenia to kruszywo z warstwŃ klinujŃcŃ, zalecana nawierzchnia 

bitumiczna. 

2. Miejsca obsğugi rowerzyst·w powinny byĺ zlokalizowane nie rzadziej niŨ co 10 km. 

3. Obiekty gastronomiczne i sklepy spoŨywcze powinny byĺ dostňpne z trasy siň nie 

rzadziej niŨ co 20ï30 km ï standard optymalny nie rzadziej niŨ 15 km. 

4. Obiekty noclegowe powinny byĺ dostňpne na kaŨdej trasie nie rzadziej niŨ co 50, 

optymalnie co 30 km, przy czym naleŨy dŃŨyĺ do certyfikowania obiekt·w 

noclegowych zapewniajŃcych pewnoŜĺ uzyskania noclegu nawet na jednŃ noc. 

 

                                                 
2
  " EuroVelo - Guidance on the route development process", European Cyclistsô Federation, 2011 




















































































































































































































































































































































