REGIONALNE BIURO GOSPODARKI PRZESTRZENNE]J
WOJEWODZTWA ZACHODNIOPOMORSKIEGO

24 wrzesnia 2010 r.

Protokol z I warsztatow TRMS

» Transport publiczny oraz infrastruktura techniczna”

Miejsce i czas spotkania: Urzad Miejski w Stargardzie Szczecinskim, sala konferencyjna,
24 wrzeénia 2010 r. w godzinach 9% — 16%

Uczestnicy spotkania:

Czlonkowie wspolnego Komitetu:

- Berlinska Urszula, Glowny Specjalista, Sekretariat Euroregionu Pomerania

- Czosnowski Krzysztof- Zastepca Naczelnika- Kierownik Referatu Planowania
Przestrzennego

- Dendewicz Stanistaw - Dyrektor RBGP

- Garbo$ Aleksandra - Z-ca Naczelnika Wydziatu ds. urbanistyki (Wydziat Architektury
i Budownictwa)

- Michalski Krzysztof - Zastepca Dyrektora Biura Planowania Przestrzennego Miasta

- Pilecki Krzysztof- Naczelnik Wydz. Gospodarki Przestrzennej UM Stargard Szczecinski
- Szostak Anna- Naczelnik Wydziatu Architektury i Urbanistyki, UM Police

- Walaszkowski Roman- Dyrektor Biura SSOM

Pracownicy RBGP:

- Czerniejewska Marta- Asystent

- Jaszczyk Mieczystaw- Gtowny Projektant

- Strzyzewska Justyna - Starszy Projektant

- Urbanski Michat - Gtowny Projektant

- Wolny Lilli- Asystent

Oraz zaproszeni goscie (wg listy)

Przebieg spotkania:

- Przywitanie uczestnikow

- Przedstawienie celu spotkania: Identyfikacja problem6éw i znalezienie rozwigzan
dotyczacych infrastruktury transportowe;.

- Prezentacja ,,Zalozenia delimitacji, metodyka badan oraz wytyczne do Kierunkow
rozwoju Transgranicznego Regionu Metropolitalnego Szczecina”- p. Michal
Urbanski. Prezentacja demonstrowata wynikly z przeprowadzonej delimitacji obszar
TRMSz. W jego sktad wchodza po stronie polskiej powiaty grodzkie Szczecin i
Swinoujécie, powiaty: policki, gryfinski, stargardzki, pyrzycki i kamiefiski, natomiast po
stronie niemieckiej powiaty Ostvorpommern i Uecker- Randow, oraz dwa miasta: Gartz i
Schwedt.
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Dyskusja: w dyskusji zwrocono uwage na konieczno$¢ wzigcia pod uwage Berlina;
szybka komunikacja z tym miastem; zwrocenie uwagi na fakt, ze Swinoujscie jest
najblizsza Berlina nadmorska miejscowoscia wypoczynkowa; nalezy przeanalizowad
wspolne problemy itd.

Zadano rowniez pytanie dotyczace widocznego na mapie odciecia powiatu Ueckermark;
wiadomym jest, ze Niemcy s3a zainteresowani wspOlpraca ze Szczecinem; odpowiedz:
beda jeszcze prowadzone badania dotyczace wptywu Szczecina na Niemcy.

Prezentacja: ,,Transport aglomeracyjny w S$wietle Strategii rozwoju sektora
transportu Wojewodztwa Zachodniopomorskiego do roku 2020”- p. Konieczynski w
zastepstwie pani Rajkiewicz.

W prezentacji omoéwiono zagadnienia zwigzane z transportem indywidualnym w obszarze
aglomeracji Szczecinskiej, min. pozytywny wptyw Zachodniego Obejscia Szczecina na
obszar metropolitalny, zagadnienia zwigzane z przewozami regionalnymi ( busy i
autobusy; byla mowa o =zanizonych statystykach, gdyz nie uwzgledniaja one
przewoznikow prywatnych). Wspomniano roéwniez o koniecznosci wprowadzenia
Szynobusow.

Powinno sie¢ dazy¢ do integracji transportu publicznego z prywatnym ( systemy P+R) i do
poprawy ogoblnej jakosci ustug transportowych.

Dyskusja: padto pytanie o wjazdy na obwodnicg¢ z poéocnych dzielnic Szczecina.
Dyrektor Dendewicz zauwazyt, ze byla stworzona wersja alternatywna, przebiegajaca
blizej Szczecina, jednak nie zostata ona zaakceptowana. Odpowiedz: nie byto zmian do
tego, co byto prezentowane na konsultacjach spotecznych i powiazanie bedzie.

Prezentacja: ,,Systemy Park&Ride”- Dyrektor Dendewicz. W prezentacji omoéwiono
problemy dotyczace przestrzeni parkingowej we wspolczesnych miastach i
zademonstrowano przyktady sprawnie dziatajacych systemow P+R z catego swiata. Przy
okazji dyrektor Dendewicz poruszyl tez zagadnienia z Polityki Transportowej Panstwa
2006. Podkreslono tam, ze w miastach brakuje metodycznego planowania systemow
transportowych; problemem jest rowniez malejace znaczenie transportu publicznego.

Prezentacja: ,Przestrzen ekologiczna w realizowaniu polityki transportowej
Szczecina”- p. Michalski. W prezentacji zostaly przedstawione glowne ograniczenia
przestrzenne, jakimi sg woda, uksztattowanie terenu czy poziom wod gruntowych, a takze
ograniczenia ze strony programu Natura 2000.

Duzy wplyw na polityke maja uwarunkowania demograficzne. Zostaly przedstawione
glowne inwestycje w Szczecinie, planowane na najblizsze lata, jak Obej$cie zachodnie
Szczecina, Trasa Polnocna, Szczecinski Szybki Tramwaj, czy przeksztalcenia obszaru
Srododrza.

Dyskusja: padto pytanie o mozliwo$¢ wykorzystania terenéw nalezacych do PKP;
niestety, tereny te sg wylaczone z planowania. Zarzadzanie tymi terenami lezy w gestii
PKP PLK SA. Zadano roéwniez pytanie o drogi wodne, ktore nie pojawily si¢ w
prezentacji. Dyrektor Dendewicz odpowiedziat, ze drogi wodne stanowig temat na tyle
obszerny, ze trzeba by mu poswieci¢ oddzielne warsztaty.

Prezentacja: ,,Kolej regionalna w TRMS”- p. Chanko. W prezentacji zostalty omoéwione
procedury planowania przewozoéw w danym regionie. Przedstawiono rowniez planowane
inwestycje Przewozoéw Regionalnych na obszarze wojewodztwa zachodniopomorskiego.
Dyrektor Chanko moéwit réwniez o przyczynach niepowodzen przy przywracaniu
potaczen pasazerskich do Polic i Pyrzyc. Zwracat uwage na zbyt odlegte od miasta stacje
i przystanki kolejowe na trasie do Pyrzyc, oraz na brak mozliwosci zwickszenia
czestotliwos$ci polgczen na trasie do Polic.

Prezentacja: ,,Wielofunkcyjne centra przesiadkowe szansa duzych i Srednich miast.”-
p. Rorata. W prezentacji zostat zademonstrowany podzial na dworce wg ich rangi i
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zakresu oferowanych ustug i zasiggu ( ponadregionalne, regionalne, lokalne, pozostate).
Szczecin jako jedyny nalezy d klasy A, czyli centrum ponadregionalnego. Omowiono
takze przynalezno$¢ poszczegoélnych funkcji do instytucji nimi zarzadzajacych, a takze
przedstawiono przyktad Poznania, jako sprawnie dziatajacego centrum przesiadkowego.

Prezentacja: ,Zagadnienia projektowania wielofunkcyjnych centrow
przesiadkowych PKP/SKR/MZK/BUS/TAXI na przykladzie koncepcji dla miast:
Szczecin ( ‘2007 ) i Stargard Szczecinski (‘2007)”- p. Budnik. Prezentacja dwoch
animacji ukazujacych wizjonerskie centra przesiadkowe w Stargardzie Szczecinskim i
Szczecinie.

Prezentacja: ,,Docelowy uklad komunikacyjny i systemy transportowe m. Stargard
(jako element Studium decydujacy o atrakcyjnosci inwestycyjnej miasta i
subregionu)- p. Cykalewicz. W prezentacji oméwiono najwazniejsze powigzania
komunikacyjne TRMSu. Omoéwiono plany zwigzane z obwodnica Stargardzka.
Podkreslono rowniez wage Stargardu jako osrodka regionalnego. Stargard okreslono tutaj
jako wazny osrodek regionalny. Pan Cykalewicz utozsamil rejon oddziatywania
Stargardu z NUTS3. Dyrektor Dendewicz przypomnial, ze istota koncepcji byto
wzmocnienie centrum wojewodztwa, w tym celu ustalono strefe centralng.

Prezentacja: ,Zrealizowane inwestycje komunikacyjne i ich znaczenie dla
funkcjonowania regionalnego Stargardzkiego Parku Nowoczesnych Technologii
Stargard Szczecinski - Kluczewo.”- p. Kocikowski. Przedstawiono tu krotka historig
tego terenu i powstania tu parku technologicznego. Oméwione zostaly inwestycje firmy
Bridgestne, zwigzane ze skomunikowaniem tego terenu z droga gtowna i portem w
Szczecinie. Zrodtem finansowania byto tu RPO.

Prezentacja: ,,Sieci energetyczne — identyfikacja probleméw.” Zaznaczono w tej
prezentacji, ze sie¢ energetyczna nie powinna by¢ rozpatrywana jako koncepcja, tylko
jako konkretny rynek; nalezy stworzy¢ program zapewniajacy dostawe energii.

Dyskusja: padto pytanie o Blackout z 2008 roku; zapewniono, ze zostaly z tego
wyciagniete konsekwencje

Pytano rowniez o mozliwo$¢ przesytu pradu miedzy krajami- istnieje kabel przesytowy
do Szwecji i potgczenie Krajnik- Vierraden.

Prezentacja: ,,Gospodarka odpadami”- p. Bestydzinski. W czasie prezentacji
omowione zostaty zagadnienia zwigzane z ,,wlasnoscig” odpadow i szczegoty zwigzane z
Planem 2014, takie jak segregacja odpadéw, wybudowanie 2 zakladow termicznej
utylizacji odpadow czy likwidacja skladowisk odpadéw. Omoéwiono réwniez mozliwosci
przetworzenia energii ze spalania odpadéw na energie elektryczna.

Dyskusja: padto pytania o mozliwos¢ obstugi Niemiec przez polskie zaktady termicznej
utylizacji odpadow; jest to mozliwe, wszytko zalezy od ceny wejscia obiektu do spalenia
(konkurencja). Pytano réwniez o mozliwo$¢ wyznaczenia w Koncepcji Rozwoju SOM
gmin pilotazowych o kompletnym funkcjonowaniu segregacji odpadow; taki program jest
prowadzony w gminie Police.
W czasie dyskusji powrdcono jeszcze do tematu energii elektrycznej: zadano pytanie o
budowe pierscieniowego zasilania wokot Szczecina; mozna to zrobi¢, ale dlugo to
potrwa. Zaznaczono roOwniez, ze studium jest poczatkiem procesu planowania.

Podsumowanie:

Delimitacja obszaru metropolitalnego powinna by¢ kompromisem miedzy podstawa
formalng i polityczna

Jak daleko powinna p6j$¢ wizja rozwoju transportu publicznego w SOM? Szynobusy jako
szybka kolej miejska.; szybki rozwoj hipermarketéw i wielkich centréow handlowych w
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latach 90. byt potaczony z rozwojem wielkich parkingdéw; konieczna jest weryfikacja
dostepnosci tych miejsc transportem publicznym.

- Jaka powinna by¢ rola Stargardu w policentryczny uktadzie SOM?

- Pomyst otwarcia kolejki waskotorowej do Rewala ( a nawet Dziwndwka)
i odrestaurowanie potaczenia do Trzebiezy.

WhioskKi i propozycje do Koncepcji

- W celu zwigkszenia udziatu transportu publicznego w podrézach ogdtem konieczne jest
zwigkszenie dostepnosci przestrzennej przystankow oraz skrocenie drogi przesiadki.
Nalezy rowniez zwigkszy¢ czgstotliwos¢ polaczen w celu zniwelowania przewagi
W swobodzie podrozy, jaka daje samochod.

- Nalezy rozwija¢ potaczenia szynowe (kolejowe i tramwajowe), ktore stworza podstawowy
uktad transportu publicznego, uzupetniany systemem autobusowym.

- Budowa Szczecinskiego Szybkiego Tramwaju z mozliwym wprowadzeniem odcinkow
podziemnych

- Konieczno$¢ stworzenia weztow przesiadkowych oraz powstania sieci parkingow
strategicznych ( Park&Ride); zaproponowac¢ lokalizacje parkingdéw strategicznych na
wlotach do miasta (Gumience - Warzymice, Centrum handlowym Ster, Petla Glebokie,
rejon ulicy Struga przy przystanku Szybkiego Tramwaju.) oraz parkingi przy stacjach
kolejowych Szczecinskiej Kolei Metropolitalnej.

- Wiaczenie w projekcie Studium koncepcji zintegrowanych wielofunkcyjnych centréw
przesiadkowych Szczecina i Stargardu Szczecinskiego.

- Nalezy podja¢ dziatania w celu integracji dworca PKP Szczecin Gtowny z dworcem
morskim.

- Doprowadzanie linii tramwajowych do waznych punktéw docelowych, czgsto lezacych w
nieduzej odlegtosci od planowanych petli koncowych. Przesuniecie planowanych weziow
koncowych tramwajow poza granice miasta, na obszary gesto zaludnione — wezet czy
Centrum Handlowym STER o kilkaset metréw dalej do Mierzyna (gdzie mieszka 5,3 tys
0sob, planowany teren pod wezet wykorzysta¢ pod parking strategiczny).

Szczecinska Kolej Metropolitalna.

-Stworzenie szybkich potaczen szynowych w uktadzie:
e Szczecin — Goleniéw miasto - Port Lotniczy ,
e Szczecin - Stargard Szczecinski — Osiedle Pyrzyckie - Stargard Kluczewo.

e Szczecin — Gryfino — Dolna Odra (z dodatkowym przystankiem Gryfino Osiedle
Potudnie) przeniesie przystanku Dolna Odra blizej elektrowni, wykorzystujac jedng z
bocznic.

e Szczecin — Police — Trzebiez (w dalszej perspektywie do Nowego Warpna).

e Przywrocenie potaczenia kolejowego do Polic z wykorzystaniem linii tramwajowej W
postaci tramwaju dwusystemowego. Wiaczenia linii kolejowej nr 406 w uktad
tramwajowy w rejonie dworca Niebuszewo oraz petli na Goctawiu.

e Linia Szczecin - Kotbaskowo z przystankami przy nowopowstatych i ciagle
rozbudowywanych osiedlach w Przectawiu i Warzymicach. Mozliwosé¢
wprowadzenia tramwaju dwusystemowego od planowanej petli tramwajowej przy
stacji Szczecin Gumience.

- Nalezy podkresla¢ range szybkiego i sprawnego transportu publicznego jako czynnika
kreujacego atrakcyjno$¢ inwestycyjng terendow potozonych w poblizu tego transportu. Ma
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to szczegodlne znaczenie dla rewitalizacji zaniedbanych terenow gdzie sprawny transport
publiczny powinien sta¢ si¢ narzedziem i impulsem tej rewitalizacji (istotne np. przy
rewitalizacji pétnocnych dzielnic nadodrzanskich Szczecina

- Utworzenie potaczenia Szybkiej Kolei Miejskiej do Kotbaskowa, ze stacjami w
Warzymicach i Przectawiu.

Kolej regionalna:

W potaczeniach regionalnych nalezy przedtuzy¢ lini¢ kolejowa nr 407 (Wysoka Kamienska —
Kamien Pomorski) do Dziwnowka z mozliwoscig dalszego przedtuzenia wzdtuz wybrzeza
do Rewala. Odcinek Kamien Pom. Dziwnowek jako normalnotorowy. Odcinek
Dziwnowek — Rewal jako normalnotorowy lub waskotorowy. Linia ta stanowila by
najszybsze polaczenia Szczecina z morzem szczegdlnie istotne przy wyjazdach
weekendowych, otwieralo by nowe mozliwosci otwierania potaczen dalekobieznych,
zwiekszenia czgstotliwosci potgczen Kamienia Pomorskiego. Odcigzenia drogi
wojewddzkiej nr 107 (jednej z najbardziej obcigzonych ruchem samochodowym w
wojewodztwie)

Gospodarka odpadami

Lokalizacja zaktadu termicznego unieszkodliwiania odpadéow na Ostrowie Grabowskim daje
mozliwo$é transportu odpadéw droga wodng nawet ze Swinoujécia. Nalezy w tym
zakresie  poszukiwa¢ optymalnych rozwigzan pod wzgledem ekonomicznym
i minimalizujacym ucigzliwo$¢ spowodowana transportem odpadéw droga ladowsa.

Sporzadzili: Michat Urbanski, Lilli Wolny



