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1.1. CEL | ZAKRES OPRACOWANIA

Gtownym celem projektu jest rozwéj turystyki rowerowej poprzez stworzenie koncepcji
docelowej spojnej sieci rowerowych tras gtéwnych i tematycznych w wojewédztwie
zachodniopomorskim. Projekt bedzie stanowil podstawe do spéjnej realizacji tras
rowerowych na terenie wojewoddztwa zachodniopomorskiego, poprzez uporzgdkowanie
inicjatyw — polegajgce na wpisaniu ich w kontekst regionalny, ponadregionalny i
miedzynarodowy.

Realizacja tras rowerowych prowadzona bedzie przez jednostki samorzqdu terytorialnego
roznych poziomoéw oraz innych beneficjentéw w zaleznosci od wilasnosci i wlasciwosci
zarzqdczych dla poszczegdlnych odcinkow drég.

Celem nadrzednym niniejszego opracowania jest: dywersyfikacja i zwiekszenie oferty
turystycznej, kanalizacja juz istniejgcego ruchu rowerowego oraz wyznaczenie korytarzy, ktérymi
bedq przebiegaé gtéwne i tematyczne trasy wojewddztwa.

Celami strategicznymi sq: wskazanie kierunkéw rozwoju sieci drég rowerowych w wojewddztwie
zachodniopomorskim oraz wyznaczenie przebiegu gtéwnych

i tematycznych tras rowerowych bedqgce warunkiem koniecznym rozwoiju turystyki rowerowej oraz
wyznaczenie ram dziatania platformy koordynujgcej realizacje zadan koncepcji przez rézne
podmioty.



ZAKRES OPRACOWANYCH MATERIALOW

Zakres materiatu koncowego "Koncepciji sieci tras rowerowych Pomorza Zachodniego” obejmuje ponizsze elementy:
1. Niniejszy raport koncowy — czes¢ tekstowo-graficzna zawierajqca:

*analize dokumentéw krajowych , regionalnych oraz przeglqgd prawodawstwa;

*analize turystyki dlugodystansowej i sposéb podejscia do zagadnienia na przyktadzie wybranych regionéw Polski
oraz panstw europeijskich;

*charakterystyke uwarunkowan turystyki i rozktadu przestrzennego i czasowego turystyki wojewddztwa
zachodniopomorskiego oraz wskazanie generatoréw ruchu turystycznego;

*analizy stanu zagospodarowania turystyki rowerowej przeprowadzonej na podstawie ankiet i inwentaryzacji w
terenie;

*wskazanie gtéwnych tras rowerowych;

*szczegdtowq analize wykonalnosci 4 tras priorytetowych

*zatqczniki tabelaryczne

*zatqczniki graficzne — mapy

2. Internetowa platforma projekiv www.rowery.rbgp.pl

w tym mapy interaktywne

3. Zasoby bazodanowe:

*bazy danych Geograficznych Systeméw Informacji wytworzone i wykorzystane w trakcie realizacji projektu,
*okoto 735 GB filméw zagranych podczas inwentaryzacji z przyporzgdkowanymi do tych filméw sladami GPS -
materiat do dalszego wykorzystaniq,

*ponad 2300 zdjec przedstawiajgcych stan infrastruktury rowerowej w wojewddztwie.



1.4. GLOWNE ZALOZENIA PROJEKTOWANIA TRAS ROWEROWYCH

Podstawowym problemem
projektowym dla opracowania
Koncepcji jest wskazanie

w jaki sposob efektywnie
wydac ograniczone srodki
finansowe w celu
doprowadzenia do mozliwosci
bezpiecznego, wygodnego i
atrakcyjnego dla turysty
przejechania calg dlugosciq
trasy.

Potgczenie najwiekszych miast wojewdédztwa.
Prowadzenie tras terenami o ciekawych walorach przyrodniczych i rekreacyjnych.

Jak najwieksze wykorzystanie istniejgcych drég dla roweréw i uzupetianie luk w
ich ciggtosci.

Zapewnienie bezpiecznego ruchu.
Ominiecie drég o duzym natezeniu ruchu kotowego.

Odseparowanie ruchu rowerowego w ciggach drég o duzym natezeniu ruchu
pojazdow.

Unikanie drég nieutwardzonych, gruntowych.
Obijecie projektem catego terytorium wojewédztwa.
Wykorzystanie istniejgcej sieci drég lokalnych.

Optymalizacja wydatkéw na drogowq infrastrukture rowerowq poprzez
wykorzystanie utwardzonych drég lesnych, watéw przeciwpowodziowych i
nieczynnych linii kolejowych.

Uwzglednienie zapotrzebowania na baze noclegowo-gastronomiczng oraz miejsc
chwilowego odpoczynku w ciggach tras rowerowych.

Okreslenie odcinkéw tras wymagajqcych dziatan inwestycyjnych (np. budowa
sciezki, stabilizowanie i utwardzanie podtoza gruntowego).



1.5. PRZEBIEG PRAC PROJEKTOWYCH

Wyznaczenie 12 Wybor tras

korytarzy priorytetowych przez
gtéwnych tras Zarzqgd Wojewddztwa,

Inwentaryzacja

zebranych materiatow

2 czerwca




* IV Charakterystyka turystyki wojewédztwa

4.1. Ruch turystyczny w regionie
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ISTNIEJACE OBSZARY CHRONIONE

[ p—

. rezerwaty przyrody (117 )
B vors wsiobrazows (7)

cbszary chronionego krapbrazu (22)
Nastura 2000
obszary speciainej ochrony pakiw (21)
obszary ¥ isk (64)

POTENCJALNE OBSZARY CHRONIONE
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PROPONOWANE KORYTARZE EKOLOGICZNE
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korytarze platowe

B Proiowene kontars skologiczne acza
europejsky swé Natura 2000 w Polsce,

Zaklad Badana Ssakdw Polska Akademia Nauk,

Bialowiaza, 2005 r. ( aklualizacia 20121 )
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Obszary kulturowo krajobrazowe zidentyfikowane w

wojewodztwie
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4.3. Uwarunkowania kulturowe
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TURYSCI | WYPOZYCZALNIE SPRZETU
W 2013

Obszary atrakcyjne dla turystow

Najwazniejszymi miejscami generujqcymi obecnie
ruch turystyczny sq:

Pas nadmorski z dwoma miastami
subregionalnymi — Kotobrzegiem i Swinoujéciem
do tej grupy gmin zaliczy¢ mozna nie graniczqgce
bezposrednio z morzem drugie pod wzgledem
wielkosci w wojewéddztwie miasto Koszalin.

Szczecin i obszar metropolitalny (w tym
Zalew Szczecinski
i Dolina Dolnej Odry).

Miasta subregionalne Szczecinek i Watcz —
miasta potozone w pasmie pojezierzy we
wschodniej czesci wojewddztwa. Nieznacznie
mniejszy ruch odnotowujq réwniez 3 inne miasta
pojezierzy: Barlinek , Myslibérz i Choszczno.

BnScl Merystacy Znociogu Istotnym miejscem koncentracji ruchu

Chojna poan. Ao w roku 2013
-ty B 7 000 do 385 000 turystycznego jest rowniez tzw. Centralna Strefa
Mooyn B 5000do 7000 . _ . .
! B Sttow. &6 Funl’<C|ondInd obszar bedqcy w oddzm%yv’vanlu
Meskowee Y 1@t Liczba obiektéw posiadajcych wypozyczalnie g 200000 50 szesciu miast: Drawska Pomorskiego, Ztocienca
o L . Ll 4 Ll Ll
Bow sprzetu turystycznego w roku 2013 00 500do 1000 ,Czaplinka, Potczyna-Zdroju i Swidwina.

37
185 O 0 do 500
3.7




miasta powsatowe

Linie kolejowe
autostrada

drogi ekspresowe
drogi krajowe

drogi wojeddzkie
4

f - B proponowane Obszary Kulturowo- Krajobrazowe

amsames
- parki narodowe

' ' parki krajobrazowe
l . — e l

s/ M 200 Szczegodlne znaczenie dla turystyki aktywnej, w tym

rowerowe| wynikajgce z wysokich waloréw

przyrodniczo-kulturowych stwarzajq: - -obszar

Cedynsko-Morynski,

doliny rzek Parsety Regi, Drawy, Pitawy,

* Pojezierza: Mysliborskie, Inskie i Drawskie wraz
OKK ,,Szwajcaria — Potczynska”,

* Réwnina Drawska i Ziemia Barlinecka,

* Pojezierze Wateckie i Pojezierze Szczecineckie
wraz z pasmem OKK ,,Wat Pomorski”.



4.5.1.Inwentaryzacja

Mapa inwentaryzacji istniejacych i projektowanych drég i szlakow rowerowych.
)

INWENTARYZACIA DROG ROWEROWYCH I UTWARDZONYCH
DROG LESNYCH

== jstniejgce DDR i CPR

- planowane DDR i CPR
== drogi le$ne utwardzone
——  szlaki_rowerowe
——  waly przeciwpowodziowe

Zrédto: opracowanie wiasne PWZ na podstawie danych z ankiet, stan na 31.07.2015 1.



Mapa interaktywna istniejgcych i projektowanych drég, szlakéw rowerowych.
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Istniejqca liniowa infrastruktura rowerowa w wojewédztwie zachodniopomorskim.

Drogi dla roweréw (DDR) 801,85 41,25%
oraz ciqgi pieszo W tym w miastach: 443,51 22,84%

rowerowe (CPR)

W podziale na nawierzchnie:

bitumiczna 334,84 17,22%
betonowa kostka fazowana 142,34 7,33%
betonowa kostka niefazowana 127,00 6,54%
utwardzona kruszywem 46,43 2,39%
bruk 2,26 0,11%
mieszana 16,25 0,83%
naturalna 6,62 0,34%
ptyty betonowe 5,95 0,30%
b/d 120,16 6,18%
Lesne drogi utwardzone 749,39 38,59%

Waty przeciwpowodziowe 392,73 20,22%



4.5.2.Pomiary ruchu drogowego

Badania prowadzono w nastepujgcych punktach pomiarowych:

1. Miedzy Dzwirzynem a Rogowem — drogowa dla roweréw w ciqgu trasy nadmorskiej,

2. Charzyno, gmina Goscino — droga rowerowa miedzy Kotobrzegiem a Karlinem

(na planowanej trasie Battyk - Watcz),

3. Toporzyk - droga rowerowd pomiedzy Potczynem-Zdroj a Ztociencem

(na planowanej trasie Battyk - Waltcz),

4. Cichorzecze, gmina Czaplinek - droga lokalna, przez ktérq przebiegajg dwa szlaki rowerowe

(na planowanej trasie pojeziernej),

5. Watcz — przejaozd kolejowy drogi lesnej utwardzonej prowadzqcej do Nakielna

(na planowanej trasie Battyk - Watcz).



Wyniki pomiaréw ruchu drogowego z podziatlem na kierunek jazdy i typ rowerzysty

Pomiary ruchu rowerowego (sobota, 9 maja 2015 r.)

70
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1.4. GLOWNE ZALOZENIA PROJEKTOWANIA TRAS ROWEROWYCH

o Typy drég i nawierzchnie




Rodzaje drég, ktére mogq wchodzié w sktad tras




TRASA
NADMORSKA

Dlugosé trasy:

226 km

tgczna diugosé rozpatrywanych wariantow:

ok. 270 km




BALTYK — WALCZ

Dlugosé trasy:

ok. 220 km

tgczna diugosé rozpatrywanych wariantow:

ok. 330 km

......



TRASA POJEZIERNA

Dlugosé trasy:

423 km

tgczna diugosé rozpatrywanych wariantow:

ok. 743 km
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MYSLA — TYWA —
ODRA — ZALEW

Dlugosé trasy:

248 km

tgczna diugosé rozpatrywanych wariantow:

ok. 350 km
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6.1.3. Trasa Baltyk - Watcz

Dlugosé na przebiegu z Kotobrzegu w wariancie preferowanym: 180,34 km
Dlugosé na przebiegu z Mielna w wariancie preferowanym: 176,84 km
Suma dlugosci odcinkéw we wszystkich wariantach przebiegu: 339,46 km

Tabela inwentaryzacyjna warianty H1,H2,11

: Nawierzchn | Bariery, Proponowane :
& Nazwa odcinka : . . ) Infrastruktura turystyczna | Atrakcje turystyczne
iq Rk uwagi inwestycje

Nowe Ludzicko — Przyrowo (Potczyn-Zdréj) — wariant 1

H1_0 BKW_170 Nowe Ludzicko - DG 1088 BRUK do oznakowanie pionowe park dworski
01 Dzwigora przeciecia
Z nieczynnq
liniq
kolejowq
H1_0 BKW_171 Dzwigéra - kolej 2902 kolej Po wyréwnaé i utwardzié bagno z zadrzewieniami (30%)
02 Przyrowo nieczynnej brzozowymi, wierzbowymi i
linii olchowymi, wystepuijq liczne
kolejowej gatunki ptazéw

Nowe Ludzicko — Przyrowo (Potczyn-Zdréj) — wariant 2

H2_0 BKW_048 Nowe Ludzicko DW163 1423 BIT DDR/CPR pokoje goscinne (Buslary) dwér (1878); park z alejq
dojazdowq (pocz. XX w.), kosciot

o

ewangelicki (XIX w.)

IM
o

BKW_049 Przyrowo - DW163 1897 BIT bardzo DDR/CPR
Potczyn-Zdréj duzy ruch

Przyrowo (Polczyn-Zdréj) — Zlocieniec

o I
N

11_00 BKW_049 Przytoréwko - DW163 447 BIT bardzo DDR/CPR mtyn wodny (pocz. XIX w.)
1 Potczyn Zdréj duzy ruch

11_00 BKW_050 Potczyn Zdréj Koszalinska DW163 236 BKNF DDR/CPR

2
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6.1.3. Trasa Baltyk - Watcz

Odlegtos¢ od
Stacja PKP Baza noclegowa Gastronomia Bankomat Apteka Sklep
Wezty obstugi ruchu turystycznego na Trasie Baltyk poczqtku trasy [km]
- Watcz (BKW) g ) o ﬁ Odlegloé¢ od
bA‘I ¢ poprzed. wezta [km]
Kotobrzeg v v v v v v =
0+ 19,11
Goscino v v v v
19,11
0 + 39,30
Karlino v v v v v v
20,19
0 + 48,37
Biatogard v v v v v v o
<« Mielno v v v v v .
4 o
w 0+ 12,19
= Koszalin v v v v v v
N 12,19
<
0 + 27,60
8 Niedalino v V4 /
z 15,40
a
0 + 44,87
o Biatogard v v v v v v
17,27
2 0+ 67,68
Swierznica v v v :
19,30
0+ 82,25
Potczyn-Zdréj v v v v v
14,57
0 + 93,06
Toporzyk v v v -
10,82
0+ 113,28
Ztocieniec v v v v v
20,22
0+ 133,32
Wierzchowo v v <
20,03
3 0+ 144,58
Swierczyna v v
11,26
0+ 171,47
Watcz v v v v v v
26,90
. 0+ 180,34
Dobino v
8,87




6.1.4. Trasa Mysla - Tywa — Odra = Zalew

Dlugosé przebiegu w wariancie preferowanym: 247,78 km
Suma dlugosci odcinkéw we wszystkich wariantach przebiegu: 343,06 km

Tabela inwentaryzacyijna warianty B2, C1, D1

: i Nawierzchn | Bariery, Proponowane :
& Nazwa odcinka : : . . ) Infrastruktura turystyczna | Atrakcje turystyczne
ia FH* uwagi inwestycje

Krepsko — most na Inie — wariant 2
m1 TOZ_41  Modrzewie DP 1557 KRU KRU o dobrej frakdji

TOZ_40 Modrzewie DI 625 KRU KRU o dobrej frakeiji
m3 TOZ_39 Modrzewie DI 772 KRU KRU o dobrej frakgji
Ezt TOZ_38 Modrzewie DI 1134 KRU KRU o dobrej frakgiji
B2 E TOZ_36_1 Modrzewie wPP 1057 wPP utwardzié¢ KRU / BIT
B2 I3 TOZ_36  Modrzewie 3297 WPP utwardzié KRU / BIT

C1 Most na Inie — Lubczyna

most na Inie -
TOZ_1 Lubczyna WPP 2405 WPP utwardzié¢ KRU / BIT
Borzystawiec, gospodarstwo

most na Inie - agroturystyczne, mozliwosé
TOzZ_2 Lubczyna WPP 5928 WPP utwardzi¢ KRU / BIT  zam. 1 noclegu
zamiana na PBET

TOZ_3 Lubczyna DI 180 PCH ptyty jumbo petne
Lubczyna - plaza i marina nad Jez.
Dgbskim, lapidarium, Borzystawiec
- kosciét neogotycki, Osrodek

gospodarstwa Wodny Mtodziezowego Domu
4 TOZ_4 Lubczyna - plaza oznakowaé agroturystyczne Sportu w Lubczynie

D1 Lubczyna — Czarna tgka — wariant 1



Trasa Mysla = Tywa = Odra - Zalew

Mapa warianty B1, B2, C1, D1, E1, D2
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6.1.4. Trasa Mysla — Tywa — Odra — Zalew

. Odlegtosé od poczqtku
Wezty obstugi ruchu turystycznego na Stacja PKP Baza noclegowa Gastronomia Bankomat Apteka Sklep N fkm]
rasy [km
Trasie Mysla — Tywa — Odra — Zalew ”y
= Odlegto$¢ od poprzed.
o) T g
wezta [km]
Miedzyzdroje v/ v v/ v/ v/ v -
0+ 6,36
Wapni v v -
apnica 6,36
0+ 14,57
Sutomi v v ’
utomino 8.21
+ 2
Wolin v v v v v v Ot 299
6,42
+2
Skoszewo v v 0 + 28,90
7,91
0+ 39,53
iz v v !
zarnocin 10,63
0+ 51,03
Stepnica v v v v v
11,50
Mod X v 0 + 64,85
rzewi
odrzewie 13,82
0+ 82,19
Lubczyna v v 4
17,34
0 + 88,59
C Lok v v/ <
zarna tgka 6,40
0 + 99,84
Szczecin Dgbie v v v v v 4
11,25
0+ 118,53
S in Wi i v v v v v -
zczecin Warzymice 18,69
0 + 126,80
Kotbaskowo v v v v v
8,27
0+ 141,11
Gryfino v v v v v v
14,31
0+ 157,45
B 4 v <
Sl 16,34
0+ 169,64
Banie v v v v v
12,19
0+ 177,88
Swobnica v v
8,24
0+ 186,81
Trzcinsko-Zdréj v v v v v v
8,93
. 0 + 208,17
Warnice v v v 21,36
0 + 224,88
Debno v v v v v
16,71
v oA~ Va Va Va Va Va Va 0+ 247’78




Trasy rowerowe w przebiegach
wariantowych

.' s Przebiegi preferowane

R Kluczowe odcinki inwestycyjne
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6.2. Parametry techniczne projektowanych drég rowerowych

Przykladowa inwestycja w terenie zabudowanym

- Zmiana organizacji ruchu i kontrapas (TYP 1a)

SZer. ponizej 2,5m | szer. zmienna (5,5-7,0) Szer._ponizej 2,5m |

‘ cigg pieszy ‘ Jezdnia (droga powiatowa gminna) ‘ cigg pieszy ‘

Stan istniejqcy Stan proponowany

Istniejgca nawierzehnio z kostki betonowej/plyt chodnikowych/bitumiczna

Istniejgca_nawierzchnia_biturniczna/z brukowca/z kostki_befonowe]



6.2. Parametry techniczne projektowanych drég rowerowych

Przykladowa inwestycja w terenie lesnym TYP 4a

- utwardzenie kruszywem

szer. zmienna (3,0-5,0)

jezdnia (droga lesna)

lqcznie pojazdy lesne
!ubw)&gpuszcz%nj}' rﬁvch pojazdow

Stan istniejqcy Stan proponowany

Nawierzchnio z_kruszywa
konstrukcja nr 2




6.2. Parametry techniczne projektowanych drég rowerowych

Przykladowa inwestycja na drodze polnej TYP 3¢

- utwardzenie kruszywem

" -

_ szer. minimalna 3,0 (mijanki 50)
ppbocza wgsk'e" jezdnia (droga powiatowa gminna) /‘PObOC.ZU

k
e Pyt
brak

wymagane uspokojenie ruchu

Stan istniejqcy Stan proponowany

Nawierzchnia z_kruszywa
konstrukcja nr 2




6.2. Parametry techniczne projektowanych drég rowerowych

Przykladowa inwestycja przy drodze o wigkszym natezeniv ruchu

- droga dla roweréw z nawierzchni bitumicznej TYP 2a

. szer. . ) .
_szer._minimalna 1,5, zmienna |, szer. zmienna (5,5-7,0) , Szer. zmienna __szer. minimalng 2,0,

Sfe'%’éﬂi rowerowa

Sciezkg rowerowa

ierunkowa dwukierunkowa

pas zr'elenr/‘ Jezdnia (droga wojewddzka, powiatowa gminna) ‘ pas zieleni

ragowego

granica: pos:

granica pasa drogowego

. o o lawierzehnia_bitumiczna/z brukowca/z kostki betonowej
Stan istniejqcy Stan proponowany Novicni bumico/ bonc/ b btonow |



6.2. Parametry techniczne projektowanych drég rowerowych

Przykladowa inwestycja na nasypie kolejowym

- droga dla roweréw z nawierzchni bitumicznej (TYP 6a)

, szer. minimalna 2.0

/‘ korona torowiska

9 0
=u_ii-=
" =] l'| =
2 i
P e e e ey

Nawierzchnig bitumiczng
konstrukcjo 1b/Tc

Stan istniejqcy

Stan proponowany



6.2. Parametry techniczne projektowanych drég rowerowych

Przykladowa inwestycja na nasypie kolejowym
- droga dla roweréw z nawierzchnia z kruszywa (TYP 5a)

Stan istniejqcy

B

IS i MR LT

Stan proponowany

szer. zmienna (2,0-3,0)
korona walu pobocze
istniejqce

pobocze
istniejqce

Nawierzchnia z_kruszywa
Lokalne remonty ubytkéw (konstrukcja nr 2a)




6.3. Analiza kosztow realizacji

W celu okreslenia kosztéw doprowadzenia istniejgcej infrastruktury komunikacyjnej do poprowadzenia
poprzez wyznaczone korytarze drogowe tras rowerowych dokonano analizy wg nastepujgcych zatozen:

Na potrzeby niniejszego opracowania dokonano inwentaryzacji stanu istniejqcego infrastruktury
komunikacyinej, znajdujqgcej sie na planowanych odcinkach tras rowerowych.

Zinwentaryzowane odcinki zostaty pogrupowane w zaleznosci od rodzaju i stanu nawierzchni oraz
konstrukcji, a nastepnie przyporzgdkowano poszczegdlnym odcinkom czynnosci majqce na celu
umozliwienie przejezdnosci dla rowerzystéw.

W trakcie analizy brano pod uwage zaréwno stan nawierzchni, jak i uwarunkowania terenowe
inwestycji pozwalajgce na ewentualng rozbudowe uktadu drogowego o kolejne elementy. Wzieto réwniez
pod uwage plany inwestycyjne zarzqdcédw poszczegdlnych drég jak i charakter ruchu na danej drodze.
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6.3. Analiza kosztow realizacji

Szacunkowe koszty budowy tras rowerowych

na obszarze Wojewédztwa Zachodniopomorskiego







Dtugosc¢ [km] Koszt min [z{] Koszt max [zt]

Nadmorska (NMR) 226,48 17 079 169 108 522 626
Pojezierna (PJZ) 423,66 60 432 890 258 888 280
Battyk — Watcz (BKW) 243,40 23 464 681 106 328 651
Mysla Tywa — Odra — Zalew (TOZ) 248,31 23121 325 145 962 950
SUMA 1141,85 124 098 515 619 702 507

Kluczowe odcinnki inwestycyjne Dtugosé [km] Koszt min [zf] Koszt max [zt]

na trasie

Nadmorska (NMR) 47,26 10707 778 32687775

Pojezierna (PZ) 155,53 49 475 990 119204 375 | 34 Min odcinek Cedynia,

Moryn, Choszczno

Battyk — Watcz (BKW) 50,626 16 445 080 37 334 180

Mysla Tywa — Odra — Zalew (TOZ) 78,943 15900 875 60 338 725

SUMA 327,14 92529 723 249 565 055




6.4. Bariery i zagrozenia

Bariera, zagrozenie

Brak zdolnosci lub checi
interesariuszy  projektu

przebiegu tras

w

inwestowania przez

infrastrukture  na

Rozbieznos¢ celow sqgsiadujgcych gmin, powiatéw

czy nadle$nictw

Inwestycje na terenach Laséw Panstwowych

trudnosci terenowe zwiqzane z miejscem na

realizacje infrastruktury rowerowej

Ograniczenia wynikajqce

przyrody

Problemy wlasnosciowe

z

potrzeb

ochrony

Sposéb rozwiqzania
odroczenie podijecia decyzji co do wyboru wariantu trasy do czasu
uzyskania informacji o porozumieniu interesariuszy co realizacji
konkretnego wariantu,
dofinansowanie inwestycji na caty wariant trasy bez wzgledu na liczbe
inwestoréw,
zmiana wariantu przebiegu trasy (inny wariant inwestycyjny lub wybér
wariantu nieinwestycyjnego),
zmiana priorytetdéw inwestycyjnych wybér innej trasy.
odroczenie podijecia decyzji co do wyboru wariantu trasy do czasu
uzyskania informacji o porozumieniu interesariuszy co realizacji
konkretnego wariantu,
Przekonywanie o korzysciach powstania trasy dlugodystansowej i
wspotpracy z sqsiednimi gminami,
przekonywanie o korzysciach dla danej gminy z inwestycji prowadzonej
w gminie sqgsiedniej,
zmiana wariantu przebiegu trasy,
zZmiana priorytetdéw inwestycyjnych — wybér innej trasy do realizacji.
przyjecie wspdlnego stanowiska przez Regionalne Dyrekcje Laséow
Panstwowych w zakresie mozliwosci wykorzystania drég lesnych do
celéw turystyki rowerowej oraz budowy drég w tym drég rowerowych
na terenach lesnych.

wykorzystanie narzedzi prawnych w celu poszerzenia pasa drogowego,
zastosowanie rozwiqzan organizacyjnych w celu zmiany organizacji
ruchu,

zmiana wariantu przebiegu trasy.

na etapie realizacyjnym nalezy przyjqé rozwigzania pozwalajgce na
kanalizacje ruchu turystycznego w obszarach chronionych,

wybér innego wariantu przebiegu trasy.



6.5. Mozliwosci finansowania

Os Dziatania 2.1, 2.2, 2.3i 2.4
Priorytetowa llI dot. zréwnowazonej multimodalnej mobilnosci miejskiej
Gospodarka niskoemisyjna ‘
Os Dziatanie 4.6
Priorytetowa IV Wsparcie infrastrukturalnych form ochrony przyrody
Naturalne otoczenie cztowieka i krajobrazu
Dziatanie 4.9
Rozwéj zasobdédw endogenicznych

Os Dziatanie 5.1
Priorytetowa V Budowa i przebudowa drég regionalnych (wojewddzkich)
Zréwnowazony transport Dziatania 5.2, 5.3 i 5.4 dot. budowy i przebudowy drég lokalnych

Potgczenie lokalizacji dziedzictwa kulturowego i przyrodniczego
poprzez rozbudowe infrastruktury szlakéw turystycznych (obejmuije
O sciezki piesze i rowerowe oraz szlaki wodne)
priorytetowa | Tworzenie i promocja transgranicznych ofert informacyjnych o
Natura i kultura wspdlnym dziedzictwie naturalnym i kulturowym (materiaty

informacyjne dotyczqce $ciezek rowerowych itd.)

Os priorytetowa |l Potgczenie z Sieciami Transeuropejskimi  Przygotowanie i realizacja inwestycji w transgranicznie oddziatujqcq
oraz trwaty i zréwnowazony transport infrastrukture drogowq (potqczenia do granicy), wraz ze sciezkami

rowerowymi wzdiuz drég kotowych.



Podstawowe ustugi

i odnowa wsi na obszarach wiejskich, operacje typu
Budowa lub modernizacja drég lokalnych

Wsparcie dla rozwoju lokalnego w ramach inicjatywy
LEADER,

operacje typu Budowa lub przebudowa publicznych drég
gminnych i powiatowych, ktére umozliwiq potgczenie
obiektéw uzytecznosci publicznej

Wsparcie dla rozwoju lokalnego w ramach inicjatywy
LEADER,

operacje typu: budowa lub przebudowa ogélnodostepnej i

niekomercyjnej infrastruktury turystycznej lub rekreacyijnej

Priorytet IV: Zatrudnienie i spdjnosc terytorialna na

obszarach rybackich

Dotacje celowe na realizacje zadan okreslonych w ustawie o
ochronie gruntéw rolnych i lesnych, ze srodkéw budzetowych
Wojewédziwa Zachodniopomorskiego

Budzet Wojewédzkiego Funduszu Ochrony Srodowiska i

Gospodarki Wodnej w Szczecinie

Budowa lub przebudowa drég lokalnych (gminnych i powiatowych)

zwiqzana z wspieraniem lokalnego rozwoju

Budowa lub przebudowa publicznych drég gminnych i powiatowych,

ktére umozliwiq potqczenie obiektdéw uzytecznosci publicznej

Budowa lub przebudowa ogélnodostepnej i niekomercyijnej
infrastruktury turystycznej lub rekreacyinej (miedzy innymi sciezki

rowerowej)

Inwestycje wptywaijgce na podniesienie atrakcyjnosci obszaréw
zaleznych od rybactwa w tym drogi rowerowe wraz z

infrastrukturq towarzyszqcg.

Budowa i modernizacja drég dojazdowych do gruntéw rolnych

Dofinansowanie do kosztéw kwalifikowanych projektéw

realizowanych w ramach RPO



6.6. Zalozenia planu realizacyjnego

Wybdr wariantu trasy, na
podstawie porozumienia jednostek
samorzgdowych i nadle$nictw

Realizacja kluczowych odcinkow
inwestycyjnych zapewniajacych
przejezdnos¢ trasy

. Realizacja odcinkéw innych
] niz kluczowe,
—>  Zmiany organizacji ruchu
1
1

i Rozwdj infrastruktury
_,: towarzyszgcej w tym miejsc
: obstugi rowerzystéw
|
1

Certyfikacja obiektow

|
|
5, noclegowych przyjaznych
: rowerzystom
|
|



\.
Sassscssssansa,

St N

‘Wybor wariantu
realizacji trasy

M RsanRsansERey

Konkursy na
dofinansowanie
projektow. Na
podstawie wnioskow
beneficjentow.

Monitoring i ewaluacja
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