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IV SPOTKANIE PARTNEROW
PROJEKTU LAST MILE W PARKU
KRAJOBRAZOWYM GORNE) SURE

Wymiana doswiadczen byta gtéwnym celem IV miedzynarodowego
spotkania w ramach projektu LAST MILE w obszarze Gornej Slre
i Parku Krajobrazowego Our. W tym kontek$cie zaprezentowano
podczas spotkania cztery przyktady elastycznych systemoéw
transportowych dziatajgcych w tym regionie.

Jednym z nich byta sezonowa wypozyczalnia roweréw “Rent-a-bike
Ardennes”. Ideg ustugi jest zapewnienie turystom mozliwosci
poznania regionu w sposob zréwnowazony, bez koniecznosci
uzywania samochodu. Obecnym problemem regionu jest
niedostatecznie rozwinieta infrastruktura rowerowa. Dodatkowym
czynnikiem, zniechecajacym turystéw do korzystania z rowerdw jest
gorzysty teren, dlatego w ofercie wypozyczalni dostepne sg przede
wszystkim rowery elektryczne. Ustuga dostepna jest w miejscowosci
Wiltz oraz Esch-sur-SQre. Podczas prezentacji systemu partnerzy
projektu omawiali pomysty jak polepszy¢ jego dziatanie
i sukcesywnie zwiekszac¢ baze uzytkownikéw.

Jednym z wyzwan w regionach partneréw projektu jest sposéb
komunikacji z uzytkownikiem oraz podnoszenie Swiadomosci
obywateli. Na tych tematach skupity sie warsztaty, ktére odbyty sie
trzeciego dnia wizyty w Luksemburgu. Przygotowane zostaty dwa
panele eksperckie - prezentacja na temat kampanii
uswiadamiajacych w kwestii mobilnosci i wkiadu w koncepcje
,mobilnosc¢ jako ustuga” oraz sposobu postepowania Luksemburga
w tym zakresie. Kolejne réwnie interesujgce spotkania i prezentacje
ekspertow miaty miejsce czwartego dnia wizyty w Parku
Krajobrazowym Gornej Sure.

Partnerzy i interesariusze testowali system "Rent-a-bike Ardennes"
i “‘Bummelbus" w Parku Krajobrazowym Gornej Sare (LU)
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NAJLEPSZE PRAKTYKI

ZEBRANE W RAMACH PROJEKTU
LAST MILE

Jednym z gtéwnych celéw projektu LAST MILE jest wymiana
doswiadczen w zakresie zrownowazonej mobilnosci ze szczeg6inym
uwzglednieniem ostatniej mili, pomiedzy szeScioma partnerami
projektu. Ma to zacheca¢ partneréw projektu i regionalnych
interesariuszy do wdrazania nowych, sprawdzonych juz pomystéw
zinnych regionéw Europy.

Podczas wizyt studialnych omawiane sg specyficzne
uwarunkowania regionalne, struktury finansowania i systemy
mobilnosci stuzace pokryciu ostatniej mili, ktére nastepnie oceniane
sg za pomocg specjalnych formularzy, zaprojektowanych przez Klub
LZréwnowazony Rozwoj Spoteczehstwa Obywatelskiego” (Butgaria),
jednego z partneréw projektu, wedtug wytycznych programu
Interreg Europe. CSDCS ocenia formularze i regularnie przedstawia
wyniki tej oceny.

Dotychczas odbyly sie cztery spotkania projektowe - w Austrii,
Hiszpanii, Butgarii i Luksemburgu. Analiza najlepszych praktyk
zebrana w ramach pierwszego roku prac nad projektem, pokazuje,
ze okoto 50% zaprezentowanych praktyk moze zosta¢ wdrozona
réwniez w innych regionach partnerskich. Jednocze$nie odmienne
uwarunkowania regionalne krajéw partnerskich sg czesto gtéwna
przeszkodg we wdrazaniu dobrych praktyk.

__\

MOZLIWOSCI ADAPTAC)I POZNANYCH PRAKTYK DO INNYCH REGIONOW
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Prezentowane elastyczne systemy transportowe (FTS) oceniane s3
pod katem wptywu na sfere ekologiczng, gospodarczg i spoteczna.
Wedtug odwiedzajgcych wszystkie dobre praktyki wywierajg
pozytywny wptyw na kazdg z tych sfer i przyczyniajg sie do
zrébwnowazonego rozwoju regionow.
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OCENA WPLYWU POZNANEGO ROZWIAZANIA FTS
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W kolejnym semestrze projektu ocenie poddane zostang najlepsze
praktyki \z pozostatych krajéw partnerskich - Luksemburga, Polski
i Stowacji, po czym wszystkie praktyki zostang zebrane i ocenione
w dokumencie syntezy najlepszych praktyk.

SYNTEZA WYNIKOW
ANALIZ UWARUNKOWAN
REGIONALNYCH | BARIER

W ramach wspolnej analizy projektu Last Mile, kazdy z partneréw
projektu byt zobowigzany do opracowania wtasnych, szczegétowych
analiz uwarunkowan lokalnych i barier w zakresie wdrazania
elastycznych systeméw transportowych (FTS). Ostateczna synteza
wszystkich analiz regionalnych wskazuje na brak przejrzystych
przepiséw prawnych, regulacyjnych, instytucjonalnych
igospodarczych dlawdrazania i dtugotrwatego funkcjonowania FTS.

Niewystarczajgce regulacje prawne lub ograniczony dostep do
informacji w zakresie transportu publicznego, brak stabilnego
finansowania dla dtugotrwatego dziatania FTS, brak doswiadczenia w
realizacji i funkcjonowaniu takich ustug wsréd gmin i operatoréw
transportu oraz brak edukacji w zakresie transportu
zrobwnowazonego zostaty uznane przez partneréow projektu
za bariery utrudniajgce wdrazanie FTS w regionach.

Analiza uwarunkowan regionalnych i barier wskazuje, iz istnieje
wyrazna potrzeba dziatania. Wyniki analizy postuzyty do
sformutowania pierwszych rekomendacji w zakresie krokéw, jakie
nalezy podjg¢ w tym kierunku. Rekomendacje te odnoszg sie do
koniecznosci opracowania odpowiednich regulacji prawnych dla FTS,
integracji FTS w ramach ustug transportu publicznego, zapewnienia
wsparcia finansowego w zakresie wdrazania i funkcjonowania FTS
oraz promowania dziatan na rzecz zwiekszania poziomu
Swiadomosciw zakresie FTS.

ﬂ—

Turysci korzystajacy z transportu publicznego

Zaréwno synteza, jak i analizy regionalne uwarunkowan i barier
dostepne s3 na stronie internetowej projektu Last Mile:
www.interregeurope.eu/lastmile

AKTUALNE UWARUNKOWANIA
ODNOSNIE TRANSPORTU
ELASTYCZNEGO

Celem analizy aktualnych uwarunkowan byto poznanie obecnego
stanu systeméw transportu zréwnowazonego w kazdym z regionow
partnerskich, ze szczegdlnym uwzglednieniem systemoéw
elastycznych, przy jednoczesnym rozpoznaniu zapotrzebowania na
tego typu rozwigzania. Aby w dalszej kolejnosci znalez¢ najlepsze,
istniejgce rozwigzania systemoéw elastycznych, stuzgcych pokryciu
ostatniej mili i uzytecznych zaréwno dla turystow, jak i mieszkancow
oraz obszar, na ktérym takie rozwigzania transportowe mogtyby
zostac efektywnie wdrozone w ramach planu dziatan.

Regiony wykazujg rézne poziomy zaawansowania w zastosowaniu
elastycznych systemoéw transportowych. Sposréd réznych typow
istniejacych ustug elastycznych FTS przewazaja systemy wywotawcze
typu call/dial i wahadtowe, podkreslajgc ustugi austriackie
i luksemburskie jak Defmobil i Flexibus. Istnieje réwniez wiele ustug
sezonowych skupiajgcych sie na dostarczaniu rozwigzan
transportowych dla turystow.
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Warsztaty «Komunikacja z uzytkownikami i spoteczefistwem » w Clervaux (LU)

Identyfikacja najlepszych praktyk moze poméc w usprawnieniu
polityk regionalnych dla rozwoju systemow elastycznych w zakresie
mobilnosci. Tym samym wszyscy partnerzy projektu zgadzajg sie, ze
zastosowanie $rodkéw technicznych i organizacyjnych oraz
wspotpraca z odpowiednimi interesariuszami majg podstawowe
znaczenie dla pomysinego wdrozenia FTS.

FTS sg szansg na polepszenie transportu zréwnowazonego, poprzez
wzmocnienie ich koordynacji i integracje w ramach ustug transportu
publicznego.

Na zakonczenie analiz kazdy z regionéw partnerskich opracowat
wiasng analize SWOT, w celu identyfikacji czynnikéw skutecznosci
dziatan w procesie wdrazania elastycznych systemoéw
transportowych, a takze mozliwosci wystgpienia ewentualnych
barier. Ponizejznajduje sie podsumowanie analiz SWOT z 6 regionéw
partnerskich.
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KRAJOWA LEGISLACJA ODNOSNIE ELASTYCZNYCH SYSTEMOW TRANSPORTOWYCH

Rodza ortu / nazwa ustugi
Kraj / Region Systemy | Sezonowe / Systemy Systemy
wywotawcze | okazjonalne sharing pooling
Hiszpania
B Dostepna B Czesciowo dostepna Brak X Definicja systemu FTS

Wykres pokazuje przyktady elastycznych systemdw transportowych,
funkcjonujgcych w ramach aktualnych uwarunkowan prawnych (lub
sg prawnie okre$lone) w analizowanych regionach partnerskich.

ﬂ—

KOMUNIKACJA | INFORMACJA
JAKO WAZNA KWESTIA
OPRACOWYWANYCH PLANOW
DZIALAN

Komunikacja i informacja to jeden z wazniejszych tematéw
w zakresie transportu publicznego i elastycznych systemoéw
transportowych. Na ostatnim spotkaniu projektowym w parku
krajobrazowym Goérnej Sure (LU) temat "Komunikacji
z uzytkownikami i spoteczenstwem" zostat poruszony na
warsztatach z partnerami i interesariuszami. Region Koszyce na
Stowacji jako jeden z partneréw regionalnych projektu Last Mile,
Scidle zajmuje sie tym tematem. Na Stowacji w ciggu ostatnich kilku
lat odnotowano wyrazny wzrost indywidualnego transportu
pasazerskiego, podczas gdy ilos¢ uzytkownikéw transportu
publicznego spada. Liczba pasazeréw w autobusach publicznych
w regionie Koszyc spadta z 17 milionéw w roku 2015 do 16,5 miliona
wroku 2016.

Jednym ze sposobdéw ponownego zachecenia pasazeréw do
korzystania z transportu publicznego jest udoskonalenie systemu
informacji, ktéry umozliwi pasazerom uzyskanie szybszej
i doktadniejszej informacji na temat czaséw odjazdu i przyjazdu
réznych srodkéw transportu. System informacyjny pomaga réwniez
lepiej koordynowac ustugi kolejowe i autobusowe w miejscach
przesiadki. Wysoka wydajno$¢ systemu informacji pasazerskiej ma
kluczowe znaczenie dla sukcesu elastycznych ustug transportowych.

Agencja Wspierania Rozwoju Regionalnego Koszyce we wspotpracy
z Regionalng Organizacjg Turystyczng Stowacki Raj i Spis oraz
regionalnymi operatorami transportu opracowujg Plan Dziatania,
majacy na celu poprawe funkcjonowania elastycznych ustug
transportowych. Tak jak pozostali partnerzy regionalni, ktérzy
zakonczylijuz swoje analizy i rozpoczynajg intensywny etap prac nad
opracowywaniem regionalnych planéw dziatania. Zaréwno
partnerzy ze Stowacji, jak i innych regionéw partnerskich
podkreslajg, ze zagadnienie komunikacji i informacji odgrywa wazng
role w tych planach dziatania.
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Stosunkowo dobry dostep

do lokalnego systemu transportu
publicznego w miastach i wiekszych
oérodkach
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( do opracowania dziatan na rzecz zrbwnowazonej
mobilnosci, w celu pokrycia zapotrzebowania
transportowego na odcinku ostatniej mili

Istnieja dobre praktyki w zakresie transportu
elastycznego w kontekscie regionalnym,

we wschodnim Tyrolu, Luksemburgu
iWojewddztwie Zachodniopomorskim

Postep technologiczny i coraz wigksza liczba
0s6b korzystajacych z urzadzen mobilnych

utatwiaja wdrazanie fatwych w obstudze i
nowoczesnych systemow dyspozycyjnych

LAST M
Niektore obiecujace koncepcje s3
juz skutecznie realizowane
(np. e-mobilnosc i e-carsharing
we Wschodnim Tyrolu)

Wdrazanie elastycznych ustug
transportowych dla turystow mogtoby
poprawic jako$¢ oferty i zwiekszy¢
atrakcyjnos$c turystyczna regionéw

Istniejg programy UE majace na
celu promowanie
zréwnowazonych rozwigzan
transportowych

Komplementarnos¢ pomiedzy
godzinami szczytu i zapotrzebowaniem
na ustugi transportowe dla mieszkaricow
dojezdzajacych do pracy oraz dla

turystow
Wzrastanie poziomu
& | £ swiadomosci odnosnie
= ~ | wytycznych w zakresie
2 »  zréwnowazonej mobilnosci
|
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Rézne oczekiwania i potrzeby
poszczegdlnych gmin moga wptywac
na niechec¢ do wspotpracy

Staba wspotpraca i komunikacja
pomiedzy regionalnymi interesariuszami
w procesach wdrazania rozwiazan
zréwnowazonej mobilnosci turystycznej x
Kontekst geograficzny utrudnia realizacje
systemow transportu publicznego (mata
gestos$¢ zaludnienia, rozproszenie osadnictwa,
Dominacja mobilnosci turystycznej
opartej na samochodach prywatnych

koncentracja ustug w gtéwnych miastach)

==

Brak doswiadczenia
w realizacji i funkcjonowaniu ustug

FTS u organizatoréw transportu,
przewoznikéw i pasazeréw

ILﬁ

X

Niewystarczajace ramy
prawne w zakresie systemow
transportu elastycznego

X

Przestrzenne zréznicowanie

rozwoju populacji w regionach.
Kurczenie sie i depopulacja
obszaréw wiejskich

&x

Sezonowos¢ turystyki sprawia, ze
system transportu przez cze$¢ roku
staje si¢ nieoptacalny.

X

Brak konkurencyjnosci

transportu publicznego w
odniesieniu do wynajmu
samochodéw

X
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WIECEJ NA STRONIE: KONTAKT
www.interregeurope.eu/lastmile
Lider Projektu

Agencja ds. Srodowiska

Agnes Kurzweil, DI

WSZYSTKIE OPRACOWANIA
SA DOSTEPNE BEZ OPLAT
NA STRONIE PROJEKTU

T +43-(0)1- 313 04-5554
E agnes.kurzweil@umweltbundesamt.at

Polski partner projektu
Wojewddztwo Zachodniopomorskie - RBGPWZ
Maciej tapko

Austrii

T+48 914324973
E lastmile@rbgp.pl




	Strona 1
	Strona 2
	Strona 3
	Strona 4

