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] Wstep

Rosngca popularno$¢ roweru jako srodka transportu w codziennych dojazdach miejskich oraz
turystyki dlugodystansowej stanowi podstawe do wprowadzenia zagadnienia turystyki
rowerowej do dokumentéw strategicznych oraz wymusza sporzadzenie jednego dokumentu
koordynujgcego rozwoj tras rowerowych na tereniec wojewodztwa zachodniopomorskiego.
Poziom wojewodzki zapewni koordynacje projektowanych tras w ujgciu  migdzy-
wojewddzkim 1 miedzynarodowym. W zwigzku z powyzszym Samorzad Wojewodztwa
przystapit do realizacji spdjnej koncepcji sieci tras rowerowych na terenie wojewodztwa
zachodniopomorskiego.

Dokument wskazuje przebieg tras rowerowych 1 jest podstawa do spdjnego rozwoju sieci tras
rowerowych, wykorzystujacego walory turystyczne wojewodztwa, a takze racjonalizacji
wykorzystania $rodkow finansowych, niezb¢dnych do budowy infrastruktury rowerowe;j.
Koncepcja bedzie stuzy¢é wszystkim interesariuszom do realizacji przysztych inwestycji
w zakresie rozwoju turystyki rowerowej. Koncentracja $srodkow z réznych zrdédel bedzie
przeciwdziata¢ rozdrobnieniu inwestycji nie powigzanych ze sobg i nie stanowigcych sieci.

TRASA ROWEROWA — wyznaczony i opisany ciag liniowych rozwigzan technicznych
utatwiajacych ruch rowerowych lub zapewniajacych jego bezpieczenstwo o przebiegu
faczacym grypy istotnych celow podrézy rowerem. Trasa rowerowa moze si¢ sktadac z: drog
dla rowerow, ciggow pieszo-rowerowych, pasow rowerowych, utwardzonych drog
publicznych i niepublicznych wytaczonych z ruchu zmotoryzowanego albo o niskich
natezeniach ruchu zmotoryzowanego oraz niewielkim ruchu pojazdow cigzarowych.

SZLAK ROWEROWY - trasa rowerowa oznakowana odpowiednimi znakami drogowymi
(szlak rowerowy miedzynarodowy lub krajowy; znaki: R-4, R-4a-e i szlaki lokalne znaki
R-1, R-1a, R - 1b, R-3 (Rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych
i Administracji z dnia 31,5 lipca 2002 r. w sprawie znakow i sygnalow drogowych).

TRASA GLOWNA — trasa rowerowa umozliwiajaca wygodne, bezpieczne i szybkie
przemieszczanie si¢ rowerzystOw miedzy miastami, rejonami kraju i dojazd do szlakow
pomocniczych i pozostatych. Trasa o wyzszych parametrach technicznych o mozliwie
bezposrednim przebiegu, przejezdna w kazdej pogodzie i atrakcyjna dla kazdego rodzaju
uzytkownika, prowadzona poza duzym ruchem samochodowym, na niektoérych odcinkach
jako wydzielone drogi rowerowe.

DROGA DLA ROWEROW — droga lub jej cz¢$¢ przeznaczona do ruchu rowerdéw, oznaczona
odpowiednimi znakami drogowymi; droga dla rowerdéw jest oddzielona od innych drog lub
jezdni tej samej drogi konstrukcyjnie lub za pomoca urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego (Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym).

PAS RUCHU DLA ROWEROW — cz¢$¢ jezdni przeznaczona do ruchu roweréw w jednym
kierunku, oznaczona odpowiednimi znakami drogowymi.
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SCIEZKA ROWEROWA - Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia
2 marca 1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi
publiczne 1 ich usytuowanie postuguje si¢ terminem $ciezka rowerowa, nie podajac jej
definicji. Nalezy zatozy¢, iz chodzi tu o droge dla rowerdéw, dlatego terminy te w niniejszym
opracowaniu traktowane sg jako synonimy.

Szczegotowy stownik poje¢ stanowi Zatacznik nr 1 do niniejszego opracowania.

1.1. Cel i zakres opracowania

Gléownym celem projektu jest rozwdj turystyki rowerowej poprzez stworzenie
koncepcji docelowej spdéjnej sieci rowerowych tras gléwnych i tematycznych
w wojewodztwie zachodniopomorskim. Projekt bedzie stanowil podstawe do spdjnej
realizacji tras rowerowych na terenie wojewodztwa zachodniopomorskiego, poprzez
uporzadkowanie inicjatyw — polegajace na wpisaniu ich w kontekst regionalny,
ponadregionalny i miedzynarodowy.

Realizacja tras rowerowych prowadzona bedzie przez jednostki samorzadu
terytorialnego réznych poziomow oraz innych beneficjentow w zaleznosci od wlasnosci
| wlasciwosci zarzadczych dla poszczegolnych odcinkéw drog.

Jednym z najistotniejszych celow w zakresie rozwoju turystyki Pomorza Zachodniego jest
podniesienie atrakcyjnosci i konkurencyjnosci wojewddztwa w krajowym 1 zagranicznym
ruchu turystycznym. Turystyka rowerowa stanowi jedng z najbardziej atrakcyjnych
i rozpowszechnionych form turystyki aktywnej o duzym potencjale rozwojowym. Jej rozwoj
przyczyni¢ si¢ moze do poprawy oferty turystycznej Pomorza Zachodniego,
a w konsekwencji wzrostu i optymalizacji ruchu turystycznego w szczegdlnosci jego
dywersyfikacji czasowej i przestrzennej.

Koncepcja ma takze na celu okreslenie skutecznych dziatan oraz racjonalizacje wydatkow
publicznych zwigzanych z infrastrukturg stuzgcg rozwojowi turystyki rowerowej. Podjecie
zaplanowanych dzialan pozwoli na wzrost atrakcyjno$ci regionu oraz zwiekszenie
konkurencyjnos$ci w stosunku do pozostatych regionow pod wzgledem turystyki rowerowe;.

Warunkiem rozwoju turystyki rowerowej jest utworzenie tras dlugodystansowych,
pozwalajacych na kilkudniowa podr6z rowerowa. Obserwacje tego typu turystyki innych
krajach pokazuja na duze zainteresowanie i duza dynamik¢ wzrostu. Utworzenie tras
dlugodystansowych wptynag¢ moze zar6wno na wzrost popytu turystycznego, jak
1 wydluzenie czasu pobytu w regionie, ograniczenie silnej sezonowosci turystyki, a takze na
rozwoj 1 promocj¢ mniej popularnych obszarow.

Wazrost zainteresowania ze strony turystOw, oznaczajacy zwigkszone zapotrzebowanie na
réznego rodzaju ustugi, wigze si¢ z rozwojem infrastruktury turystycznej oraz towarzyszacej.
To powoduje rowniez zwigkszenie inwestycji turystycznych, a takze wzrost zatrudnienia.
Projekt bedzie wiec stanowil podstawe do spdjnej realizacji tras rowerowych na terenie
wojewoddztwa zachodniopomorskiego.
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Celem nadrzednym niniejszego opracowania jest wyznaczenie glownych tras rowerowych,
ktére pozwola na kanalizacje ruchu rowerowego, zwigkszenie i1 dywersyfikacje oferty
turystycznej.

Celami strategicznymi s3: wskazanie kierunkow rozwoju sieci drog rowerowych
w wojewodztwie zachodniopomorskim, wskazanie przebiegu glownych i tematycznych tras
rowerowych bedace warunkiem koniecznym rozwoju turystyki rowerowej oraz wyznaczenie
ram dziatania platformy koordynujacej realizacje¢ zadan koncepcji przez r6zne podmioty.

Wyznaczone w niniejszym opracowaniu gldéwne wojewodzkie trasy rowerowe sg powigzane
Z istniejagcymi krajowymi i mig¢dzynarodowymi szlakami rowerowymi, a takze oparte s3 na
istniejacej, badz juz projektowanej, infrastrukturze rowerowej wraz z drogami leSnymi oraz
bazuja na lokalnych generatorach ruchu turystycznego, zwigkszajac potencjat pojedynczych
oSrodkéw oraz catego wojewodztwa. Wyznaczenie przebiegu glownych tras wykonane
zostalo we wspolpracy z gminami, powiatami i instytucjami majacymi w swojej gestii drogi
rowerowe lub infrastrukture liniowa mogace by¢ wykorzystane na cele poprowadzenia ich
sladem tras (np. drogi lesne, waly przeciwpowodziowe).

Trasy rowerowe tworzg spdjng sie¢ przebiegajaca przez wazniejsze atrakcje turystyczne
regionu, zbierajgcg ruch z gtéwnych osrodkéw miejskich oraz uwzgledniajg potencjalne 1 juz
funkcjonujgce generatory ruchu turystycznego. Koncepcja zawiera trasy klasyfikowane
w zaleznosci od mozliwosci i1 potrzeb turysty, rekomenduje utworzenie odpowiedniej
infrastruktury niezbednej przy trasach rowerowych oraz kieruje ruch rowerowy w atrakcyjne
— rdwniez te mniej znane — punkty wojewddztwa.

Sukcesywna realizacja zatozen Koncepcji przetozy si¢ na policzalne i niepoliczalne zyski
zardbwno dla calego wojewddztwa jak i1poszczegdlnych gmin. Wyznaczone na podstawie
analiz gléwne trasy rowerowe pozwolg W spdjny, a zarazem podyktowany rachunkiem
ekonomicznym, sposob realizowac inwestycje zwigzane z turystykg rowerowag — nowe drogi
rowerowe 1 infrastrukturg z nimi zwigzang np. miejsca obstugi rowerzystow.

Zyskami policzalnymi bedzie zwigkszenie ilosci turystow rowerowych, co przektada si¢ na
ich wydatki na noclegi, wyzywienie czy miejscowe atrakcje, pozostawiane na terenie
wojewoOdztwa zachodniopomorskiego. Zatozona skala wzrostu wizyt turystow bedzie
odczuwalna w skali wojewodztwa, a przede wszystkim przetozy si¢ na zyski poszczegdlnych
gmin — zaré6wno tych potozonych na trasie glownych szlakow rowerowych, jak i tych
lezacych poza glownymi szlakami. Jednym bowiem z zalozen Koncepcji jest projektowanie
tras rowerowych w systemie ,.kregostupa i o$ci”, co pozwala na wyznaczenie gtdéwnych —
przelotowych szlakow ("kregostupa") oraz polaczenie ich z atrakcjami poprzez taczniki lub
zapetlone trasy rowerowe zwane "o$ciami". Zatozenie takie pozwala na sprawne poruszanie
si¢ pomiedzy odleglymi punktami wojewodztwa, ale umozliwia jednocze$nie zwiedzanie
atrakcyjnych miejsc oraz stwarza mozliwo$ci wariantowania trasy w zaleznosci od potrzeb
1 checi uzytkownika. Stwarza takze réwne szanse zysku zardwno dla gmin potozonych ,,na”
szlaku jak i tych od niego oddalonych.

Zyskami niepoliczalnymi sg: propagowanie wsréd Srodowisk zwigzanych z turystyka
rowerowa Pomorza Zachodniego 1 poszczegdlnych jego atrakcji, wzrost popularnosci marki
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Pomorza Zachodniego. Zwigkszenie $wiadomosci mieszkancow wojewodztwa co do
atrakcyjnosci regionu oraz stworzenie pozytywnego wizerunku dlugodystansowych podrozy
rowerowych dzieki zréznicowanym 1 odpowiadajagcym roznym potrzebom trasom
rowerowym. Jednocze$nie zwigkszenie liczby osdb poruszajacych si¢ rowerem stanowi
istotny element profilaktyki zdrowotnej i ochrong srodowiska.

ZAKRES OPRACOWANYCH MATERIALOW

Zakres materialu koncowego "Koncepcji sieci tras rowerowych Pomorza Zachodniego”
obejmuje ponizsze elementy:

1. Niniejszy raport koncowy — czesé tekstowo-graficzna zawierajgca:

e analiz¢ dokumentow krajowych, regionalnych oraz przeglad prawodawstwa;
e analiz¢ turystyki dtugodystansowej i sposob podejscia do zagadnienia na przyktadzie
wybranych regionéw Polski oraz panstw europejskich;
e charakterystyke uwarunkowan turystyki i rozkladu przestrzennego i czasowego
turystyki wojewodztwa oraz wskazanie generatoréw ruchu turystycznego;
e analizy stanu zagospodarowania turystyki rowerowej przeprowadzonej na podstawie
ankiet i inwentaryzacji w terenie;
e wskazanie glownych tras rowerowych;
e szczegbdtowq analiz¢ wykonalnosci 4 tras priorytetowych w tym:
— opis przebiegu i rozwigzan technicznych w réznych wariantach
— wskazanie kluczowych inwestycji,
— parametrow technicznych przyjetych typodw inwestycji,
— analiza kosztow realizacji inwestycji,
— analiza barier 1 zagrozen,
— opisanie zrodet finansowania inwestycji,
— zalozenia planu wdrozeniowego projektu;
e zalgczniki tabelaryczne obejmujace:
— szczegdtowaq analizg tras priorytetowych,
— szczegotowe szacunki typdw inwestycji 1 kosztow budowy tras rowerowych;
e zalaczniki graficzne:
— Mmapy tras priorytetowych obrazujace stan istniejacy,
— Mapy tras priorytetowych obrazujace typy inwestycji,
— Mapa tras priorytetowych obrazujaca szacunkowe koszty inwestycji.

2. Internetowa platforma projektu www.rowery.rbgp.pl

Zawiera wszelkie informacje i aktualno$ci nt. realizacji projektu, w tym m.in. przebieg
korytarzy, dokumentacja przebiegu prac (dokumentacja zdjeciowa zinwentaryzowanych
odcinkow i opisy tras), relacje ze spotkan z interesariuszami oraz dwie mapy interaktywne:
e mapa interaktywna inwentaryzacji drog rowerowych i drog lesnych utwardzonych,
projektowanych drog dla rowerdéw oraz szlakow rowerowych;
e mapa interaktywna z przebiegiem priorytetowych tras rowerowych.
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3. Zasoby bazodanowe:

e bazy danych Geograficznych Systeméw Informacji wytworzone i wykorzystane
w trakcie realizacji projektu,

e okoto 735 GB filmow nagranych podczas inwentaryzacji z przyporzadkowanymi do
tych filmow sladami GPS - materiat do dalszego wykorzystania,

e ponad 2300 zdj¢¢ przedstawiajgcych stan infrastruktury rowerowej w wojewodztwie.

1.2. Charakterystyka uzytkownika tras rowerowych

Najistotniejszym zagadnieniem jakie nalezy rozstrzygna¢ przy projektowaniu tras
rowerowych jest kwestia okreslenia odbiorcy produktu, poznanie jego potrzeb i mozliwosci.

Wsrod rowerzystow mozna wyr6zni¢ kilka profili uzytkownikow:
— rowerzysta dlugodystansowy,
— rowerzysta rekreacyjny,
—  rowerzysta wyczynowy,
— rowerzysta miejski,
— rowerzysta okazjonalny.

Kazdy z nich reprezentuje odrebne wymagania, potrzeby i mozliwos$ci, charakteryzuje si¢
r6znym doswiadczeniem jazdy i mozliwosciami fizycznymi. Poprzez okreslenie profilu
mozna okres$li¢ stopien umiejetnosci jazdy rowerzysty oraz preferencje dotyczace trasy
I infrastruktury rowerowej.

Rowerzysta diugodystansowy: tzw. turysta rowerowy, jest osobg sprawnie poruszajacg si¢ na
rowerze, w roznym wieku i w rdéznej kondycji fizycznej. Rowerzysci dhugodystansowi
najczesciej podrozuja w grupie, moga to by¢ osoby starsze, rodziny z dzie¢mi lub inne
zorganizowane grupy. Czesto korzystajg z potozonych przy trasie przejazdu Miejsc Obstugi
Rowerzystow oraz obiektdow noclegowych, gastronomii, punktow napraw 1 atrakcji
turystycznych w pobliskich miejscowosciach. Rowerzysta dlugodystansowy jedzie
obcigzonym bagazem rowerem trekkingowym, czesto ciggnac przyczepke, przemieszcza si¢
powoli 1 wymaga gladkich stabilnych nawierzchni. Czgsto korzysta z komunikacji zbiorowej
(pociagi, samoloty) przewozac swdj rower.

Rowerzysta rekreacyjny: sa to osoby w réznym wieku, o roznej kondycji fizycznej
i umiejetnosciach jazdy, pokonujacy najczesciej jednodniowa trase o dystansie ok. 20-90 km.
Podrézuja bez wickszego bagazu, czesto w mniejsze] lub wickszej grupie (np. rodziny
z dzie¢mi, kolonie szkolne). Do grupy tej zaliczaja si¢ turySci 1 wezasowicze korzystajacy
z roweru podczas "nierowerowych" wyjazdow wakacyjnych czy jednodniowych wycieczek
weekendowych. Rowerzysta rekreacyjny najczgéciej korzysta z roweru trekkingowego,
jednak spotka¢ mozna takze inne typy rowerdow (miejskie, wypozyczone, tandemy),
nierzadkie sg przyczepki i foteliki dla dzieci.
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Rowerzysta wyczynowy: do tej grupy zaliczy¢ mozna zard6wno rowerzystOw szosowych,
gorskich jak 1 osoby uprawiajace ekwilibrystyke rowerowa. Grupa ta wymaga indywidualnie
przygotowanych tras rowerowych przystosowanych do kazdego z profili uzytkownika.
W grupie tej przewazaja ludzie mlodzi, prawie zawsze w dobrej lub bardzo dobrej kondycji
fizycznej. Najczesciej korzystaja dodatkowego transportu - wilasnego samochodu,
okazjonalnie z kolei.

Rowerzysta miejski: uczestnik ruchu poruszajacy si¢ rowerem w obrebie aglomeracji
miejskiej, porusza si¢ w terenie miejskim ré6znymi typami rowerow, drogami rowerowymi
i jezdniami w zalezno$ci od mozliwosci uktadu komunikacyjnego. Rowerzysta miejski
realizuje gtoéwnie cele komunikacyjne (np. dojazdy do pracy, szkot), co sprawia, ze poszukuje
najprostszej i najszybszej drogi. W tej grupie rowerzystow zawiera si¢ caty przekroj wiekowy
uczestnikow, sa to osoby doroste o r6znej kondycji 1 umiejetnosciach, sa dzieci powyzej 10
roku zycia, ktoére zgodnie z ustawg Prawo o ruchu drogowym porusza si¢ jak osoba dorosta
oraz osoby starsze. Peten przekroj stanowiag takze rowery jakimi poruszaja si¢ rowerzysci
miejscy s3 to: rowery miejskie (czgsto z wypozyczalni), rowery szosowe (kurierzy, czesto
tzw. ostre kolo), rowery trekkingowe i gorskie, rowery dziecigce i nietypowe (rowery
poziome, riksze).

Rowerzysta okazjonalny: uczestnik ruchu poruszajacy si¢ rowerem raz w miesigcu lub
rzadziej. Brak doswiadczenia w poruszaniu si¢ i prowadzeniu roweru decyduja, ze sg to 0soby
stwarzajace najwigcej sytuacji konfliktowych podczas poruszania si¢. Poruszaja si¢ réznymi
typami rowerdw bedacymi w r6znym stanie technicznym.

Ryc. 1, 2 Turysci rowerowi obcigZeni bagazem
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Oproécz profili rowerzystow wyrdézni¢ mozna gléwne typy rowerdow, kazdy z nich
przeznaczony jest do konkretnego rodzaju trasy oraz sposobu jazdy:

— rower miejski,

— rower trekkingowy (turystyczny),

— rower gorski,

— rower Szosowy,

Ponadto wystepuja rowery nietypowe np. tandemy, riksze, rowery poziome, trdjkolowe,
elektryczne, ewolucyjne i kilkanascie innych rodzajow rowerdéw jednosladowych.

W przypadku rowerow, ktorymi najczescie] poruszajg si¢ turySci rowerowi (trekkingowe
1 szosowe) podrozujacy z cigzszym bagazem, konieczny jest podwyzszony standard tras.
Rowery takie sg stosunkowo szybkie, ale nie nadajg si¢ do gwattownych manewrdéw czy
trudnej nawierzchni (btoto, piach, duze nieréwnosci, ostre skrety). Problemem jest tez
przenoszenie takich rowerdw przez przeszkody terenowe, np. schody. Dodatkowym
elementem utrudniajacym jazde sg przyczepki bagazowe lub dziecigce, ktore moga nie
miesci¢ si¢ na niektorych obiektach technicznych (zaadaptowane dla rowerzystow ktadki,
przepusty, schody, pochylnie itp.) i nie sg przystosowane do trudnych warunkow terenowych.

Réznice w trybie jazdy, czestotliwosci uzytkowania i typu uzywanego sprzetu daja mozliwosé
okreslenia grupy docelowej danej trasy rowerowej, a jednocze$nie pozwalajg na dostosowanie
planowanych 1 juz istniejacych tras do jak najwiekszej grupy odbiorcow. Jednym z zatozen
Koncepcji byto takie zaprojektowanie przebiegu tras glownych, aby byty one dostosowane do
jak najliczniejszej grupy odbiorcéw. Grupa o najwigkszych wymaganiach sa rowerzysci
dlugodystansowi (obcigzenie roweru, przyczepki, podréze z dzie¢mi) i to wiasnie do ich
wymagan dostosowuje si¢ standardy dla tras glownych. Wyzszy standard trasy
zaprojektowany z mys$lag o rowerzystach dlugodystansowych bedzie odpowiedni takze dla
pozostatej grupy uzytkownikdéw, np. rowerzysty rekreacyjnego, okazjonalnego czy osob
dojezdzajacych lokalnie do pracy.

Z kolei trasy poboczne moga by¢ dedykowane dla konkretnej grupy odbiorcéw jak
rowerzysci gorscy lub kolarze szosowi i stanowi¢ beda dodatkowga atrakcje danego szlaku
podstawowego. Nie moga stanowi¢ podstawowej trasy glownej, powinny jednak posiadaé
alternatywe dostepna dla kazdego uzytkownika.

Jak wskazuja badania rowerzysci cenig sobie jazde na rowerze jako forme aktywnosci
fizycznej, ktora jest zdrowa i relaksujaca. Inne gléwne motywatory to blisko$¢ natury
I swoboda poruszania si¢ w celu odkrywania nowych $ciezek i rejonow.

Do najwazniejszych elementow charakteryzujacych standard tras rowerowej rowerzysci
zaliczaja niskie natezenie ruchu, oznakowanie, réznorodno$¢ trasy i jako$¢ nawierzchni.
Najmniejsze znaczenie wedlug rowerzystow majg punkty naprawy, jednak takze one
podobnie jak miejsca odpoczynku s3 istotnym elementem wyposazenia tras
dlugodystansowych.

11
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Ryc. 3 Motywacje turystéw rowerowych

aktywnosc sportowa

bliskos¢ natury

swoboda poruszania sie

zdrowie

odpoczynek od codziennosci
zdobywanie nowych doswiadczen
odkrywanie nowych miejsc i ludzi
odpoczynekirozrywka
odkrywanie dziedzictwa...

wakacje rowerowe

ekologia

wysitek fizyczny

przygoda

niskibudzet

komfort

porady dla innych rowerzystow
zdobywanie nowych informacji
przebywanie w samotnosci
imprezy rowerowe

-2 -1,5 -1 -0,5 0] 0,5 1 1,5 2

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie "The European cycle route network EuroVelo. Study" Directorate
General for Internal Policies, European Parliament, 2012

Ryc. 4 Korzystanie z tras rowerowych w zalezno$ci od wyposazenia trasy — znaczenie
elementow/wyposazenia trasy dla ruchu rowerowego

Znaczenie w skaliod 0 do 3

Niskie natezenie ruchu
Oznakowanie trasy
Réznorodnosé trasy
Jakos¢ nawierzchni

Noclegi przyjazne rowerzystom
Jakosc ustug gastronomicznych

Materiaty informacyjne

Transport publiczny
Gestosc trasy
Miejsca odpoczynku

Punkty naprawy

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie "The European cycle route network EuroVelo. Study" Directorate
General for Internal Policies, European Parliament, 2012 [Trendscope (2008b)]
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1.3. Podstawowe standardy dlugodystansowych tras rowerowych

W Polsce nie uregulowano dotychczas standardow dla tras lub szlakow rowerowych, poza
kwestig oznakowania. Rowerzysci, jak kazdy inny uczestnik ruchu drogowego, a zarazem
turysta, ma swoje wymogi oraz oczekiwania. Aby mozna bylo je speini¢ holenderska
organizacja standaryzacyjna C.R.O.W. opracowala kryteria’, do ktérych nalezy
dostosowywac trasy i drogi rowerowe. Kryteria te majg swoje mierzalne parametry i warto$ci
graniczne, dzigki czemu mozna oceni¢ czy dana infrastruktura jest przyjazna dla
rowerzystow. Byly one tworzone z mys$la o miejskich sieciach drog rowerowych, jednak
z pewnymi modyfikacjami moga zosta¢ przeniesione takze na skal¢ tras regionalnych. Do
programu wymogow C.R.O.W. zalicza sig:

e Spéjnosé
Infrastruktura rowerowa powinna tworzy¢ spdjng catos$¢ i by¢ potaczona z wszystkimi

zrodlami 1 celami podrézy rowerowych. Musi mie¢ odpowiednie oznakowanie
1 wyprowadza¢ czytelne potaczenia do atrakcji na trasie.

e Bezposrednios¢

Infrastruktura rowerowa powinna stale oferowal rowerzystom polaczenie
najkorzystniejsze w odniesieniu do czasu i odleglosci. Unika niepotrzebnych objazdow
I petli wydtuzajacych droge, jest mozliwie prosta i szybka do pokonania.

e Atrakcyjnosé

Infrastruktur¢ rowerowa nalezy tak zaprojektowac i dopasowaé¢ do otoczenia, aby jazda
na rowerze byta atrakcyjna i przyjemna. Trasa powinna przebiegal przez tereny
zapewniajgce subiektywne i obiektywne poczucie bezpieczenstwa, w miar¢ mozliwosci
przez obszary cenne kulturowo i przyrodniczo - wykorzystujgc ich atrakcyjnosé.

e Bezpieczenstwo

Infrastruktura rowerowa powinna gwarantowac bezpieczenstwo ruchu drogowego
zarOwno rowerzystow, jak i1 innych uzytkownikéw drég oraz daje uczucie pewnosci.
Zalecane jest m.in. unikanie drég publicznych o duzym nat¢zeniu ruchu i wysokich
predkosciach, minimalizacja punktow kolizji z ruchem samochodowym i pieszym, co
oznacza separacj¢ przy wickszych réznicach predko$ci i integracj¢ przy nizszych
predkosciach

e \Wygoda

Infrastruktura rowerowa powinna umozliwi¢ szybki i wygodny przeptyw ruchu
rowerowego. Sklada si¢ na to minimalizacja przewyzszen, zapewnienie dobrej
nawierzchni i uslug dedykowanych rowerzystom (noclegi, gastronomia, punkty
serwisowe) oraz minimalizacja konieczno$ci zatrzymywania 1 ponownego
zatrzymywania rowerow.

! C.R.O.W. Postaw na rower. Podrecznik projektowania przyjaznej infrastruktury
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Powyzsze reguly, propagowane takze przez europejska sie¢ szlakow rowerowych EuroVelo
(projekt Europejskiej Federacji Cyklistow), powinny by¢ spetniane na kazdym z etapow
realizacji drog rowerowych: projektowania tras i1 ich wariantdw, projektowania sieci
rowerowej, a takze konkretnych rozwigzan technicznych. Ponadto w swoim podreczniku dot.
tworzenia tras’ EuroVelo wymienia nastgpujace podstawowe elementy tworzenia tras:

— infrastruktura (oznakowane drogi publiczne o niskim natezeniu ruchu, drogi dla
roweroéw, drogi "zielone", gladka i solidna nawierzchnia, oznakowanie, miejsca
odpoczynku)

— ushugi (zakwaterowanie dostepne co 30 - 90 km, wypozyczalnie rowerow,
gastronomia co 15 - 45 km, punkty serwisowe itp.)

— promocja i marketing (strony internetowe, broszury, mapy itp.)
— organizacja i finansowanie (koordynacja, zbiorka funduszy, monitoring itd.)

Turysta rowerowy pokonuje dlugodystansowe odcinki podczas kilku dni, a nawet kilku
tygodni, przewozi ze sobg takze caty bagaz w sakwach lub przyczepce. Dojezdza pociggiem
lub samolotem do miejsca, skad rozpoczyna swojg tras¢, pokonujac dziennie 30 - 90 km
zwiedzajac region. Dystans ten jest istotny przy planowaniu przebiegu trasy oraz
infrastruktury towarzyszacej (punkty gastronomiczne, noclegowe, polaczenia z innymi
srodkami transportu). W przypadku Pomorza Zachodniego, gdzie gtowne trasy sa w fazie
projektowania najwazniejszym elementem na tym etapie jest infrastruktura: spdjna sieé
wysokiej jakosci drog, po ktorych beda mogli poruszac si¢ turysci rowerowi, odpowiednie jej
oznakowanie oraz wyposazenie w miejsca odpoczynku przeznaczone dla rowerzystow.

W oparciu o do$§wiadczenia, zebrane informacje i sytuacj¢ faktyczng i realne mozliwosci
finansowe przyja¢ nalezy nastgpujace podstawowe standardy diugodystansowych tras
rowerowych:

1. Trasa powinna na catej dtugosci przebiega¢ po nawierzchni utwardzonej; minimalny
standard utwardzenia to kruszywo z warstwg klinujacg, zalecana nawierzchnia
bitumiczna.

2. Miejsca obstugi rowerzystéw powinny by¢ zlokalizowane nie rzadziej niz co 10 km.

3. Obiekty gastronomiczne i sklepy spozywcze powinny by¢ dostgpne z trasy si¢ nie

rzadziej niz co 20-30 km — standard optymalny nie rzadziej niz 15 km.

4. Obiekty noclegowe powinny by¢ dostepne na kazdej trasie nie rzadziej niz co 50,
optymalnie co 30 km, przy czym nalezy dazy¢ do certyfikowania obiektow
noclegowych zapewniajacych pewno$¢ uzyskania noclegu nawet na jedng noc.

" EuroVelo - Guidance on the route development process", European Cyclists’ Federation, 2011
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1.4. Glowne zalozenia projektowania tras rowerowych

HIERARCHICZNOSC

"Koncepcja sieci tras rowerowych Pomorza Zachodniego" opiera si¢ na zasadzie
hierarchizacji tras. Na podstawie "Standardéow projektowych i wykonawczych dla tras
rowerowych wojewodztwa zachodniopomorskiego" przyjeto nastepujacy podziat klas:

e trasy gléwne — laczace wezly komunikacyjne, wigksze miasta i prowadzace przez
najwieksze atrakcje turystyczne regionu;

e trasy pozostale — pomocnicze i wspdlpracujace, tacza trasy gtowne z wszystkimi
nieobstugiwanymi przez nie bezposrednio zrodtami i celami podrozy.

Hierarchia ta nawigzuje do zasady "kregostupa i o$ci", gdzie trzonem sa trasy glowne,
a dopehieniem trasy pozostale. Obie kategorie sg podstawg do stworzenia regionalnej sieci
tras, w ktorej najwazniejszym 1 spajajacym elementem jest kregoshup tras glownych, do
ktorego doprowadzone sg pomniejsze trasy pomocnicze i uzupeiniajace. Trasy powinny
wyprowadza¢ potaczenia do migdzynarodowych tras rowerowych oraz regionéw osciennych,
w tym po drugiej stronie granicy. Tworzenie szlakow w postaci petli mozliwe jest jedynie
w przypadku tras pozostatych (tematycznych, rekreacyjnych, sportowych itp.), jednak one
takze muszg by¢ skomunikowane z "krggostupem", czyli trasami gtownymi. Innymi stowy,
aby sie¢ regionalnych tras rowerowych mozna byto nazywac siecia, trasy musza by¢ ze sobg
powiazane, docelowo z korytarzami wyzszymi w hierarchii.

Podkresli¢ nalezy iz trasy gtowne nie musza stuzy¢ jedynie rowerzystom dtugodystansowym,
ich poszczeg6lne odcinki z powodzeniem moga by¢ wykorzystywane przez lokalnych
mieszkancow, cyklistow rekreacyjnych czy weekendowych. Jak wyjasniajg autorzy projektu
"Miasta dla rowerow"*: trasa gléwna moze by¢ zarazem trasa lokalng - np. kiedy umozliwia
fatwy 1 bezpieczny wyjazd z miasta w kierunku terendéw rekreacyjnych oraz innych szlakéw
rowerowych w okolicy.

Patrzac przez pryzmat funkcjonalny trasy glowne pelnia przede wszystkim funkcje
tranzytowych tras turystycznych (o najwigckszych wymogach), ale naturalnie cz¢$¢ odcinkow
mozna przypisac¢ takze pozostatym kategoriom, np. drogi dla rowerow w miastach czy faczace
mniejsze miejscowosci peinig réwniez funkcje uzytkowa, a na obrzezach miast i w ich
obszarach funkcjonalnych drogi rowerowe sa uzytkowane w duzej mierze przez turystow
rekreacyjnych.

Gloéwne trasy rowerowe powinny mie¢ dtugo$¢ minimum 100 km, a ich poczatek i koniec
musi znajdowa¢ si¢ na styku z inng trasa gldwng albo na granicy wojewodztwa/panstwa albo
na dworcu kolejowym, terminalu promowym badz innym miejscu, z ktorego kontynuacja
podrozy odbywa si¢ transportem wodnym. Istotna jest réwniez dostepnos¢ do transportu
kolejowego w trakcie przebiegu trasy, co pozwala tury$cie na swobodne dzielenie trasy na
wybrane odcinki.

3 http://www.rowery.org.pl/rowery.htm (dostep 27.08.2015)
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Podstawowym problemem projektowym dla opracowania Koncepcji jest wskazanie
w jaki sposéb efektywnie wydaé ograniczone $rodki finansowe w celu
doprowadzenia do mozliwosci bezpiecznego, wygodnego i atrakcyjnego dla turysty
przejechania cala dlugoscia trasy.

W zwigzku z powyZszym przyj¢to nastepujace zalozenia wytyczania tras rowerowych:

1. Potaczenie najwickszych miast wojewodztwa.

2. Prowadzenie tras terenami o ciekawych walorach przyrodniczych i rekreacyjnych.

3. Jak najwigksze wykorzystanie istniejacych drog dla rowerdw i uzupehianie luk w ich
cigglosci.

4. Zapewnienie bezpiecznego ruchu.

5. Ominigcie drég o duzym natezeniu ruchu kotowego.

6. Odseparowanie ruchu rowerowego w ciggach drog o duzym natezeniu ruchu
pojazdow.

7. Unikanie drog nieutwardzonych, gruntowych.

8. Objecie projektem catego terytorium wojewodztwa.

9. Wykorzystanie istniejgcej sieci drog lokalnych.

10. Optymalizacja wydatkow na drogowg infrastruktur¢ rowerowa poprzez wykorzystanie
utwardzonych drog lesnych, waldéw przeciwpowodziowych i nieczynnych linii
kolejowych.

11. Uwzglednienie zapotrzebowania na baze¢ noclegowo-gastronomiczng oraz miejsc
chwilowego odpoczynku w ciggach tras rowerowych.

12. Okreslenie odcinkoéw tras wymagajacych dziatan inwestycyjnych (np. budowa $ciezki,
stabilizowanie i utwardzanie podtoza gruntowego).

Trasy wypracowane w Koncepcji sg tak zaprojektowane, aby byly dostepne dla kazdego
rowerzysty, niezaleznie od kondycji fizycznej, typu roweru czy obcigzenia bagazem. Maja
one shuzy¢ rozwojowi turystyki masowej, dostepnej dla kazdego, a przez to przynoszacej
najwigksze dochody dla lokalnych przedsigbiorcoOw oraz skupiajacej nowo powstajace punkty
ustug turystycznych.

W opracowaniu z racji skali wytyczono gldwne, dlugodystansowe trasy rowerowe
wojewoddztwa obejmujace potencjalny badz juz istniejagcy ruch rowerowy oraz taczace
najwieksze atrakcje regionu (pas nadmorski, Zalew Szczecinski i doling Odry oraz Pojezierze
Zachodniopomorskie). Trasy gtdéwne poprowadzone sg przez gldéwne wezty komunikacyjne
(dworce kolejowe, lotniska) oraz 1lacza o$rodki miejskie. Istotnym czynnikiem jest
zwiekszajacym dostepnos¢ tras jest ich skomunikowanie z koleja, dzigki czemu potencjalni
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uzytkownicy (zwlaszcza ci spoza regionu) swoja podrdéz rowerowg moga rozpoczal
pociaggiem, przesiadajac si¢ nastepnie na rower.

Uzupemhieniem dla tras gléwnych powinny by¢ trasy tematyczne i krotsze trasy lokalne,
prowadzace do lokalnych atrakcji turystycznych, badz dedykowane specyficznym
uzytkownikom (np. rowerzystom sportowym).

Aby uzyskaé¢ kompleksowy produkt turystyczny nalezy mie¢ na wzgledzie koszty realizacji
pelnej infrastruktury sktadajacej si¢ na trasy rowerowe. Koncepcja sieci tras rowerowych
Pomorza Zachodniego wskazuje cztery trasy priorytetowe, dla ktorych opracowano wstepna
analiz¢ wykonalno$ci (patrz rozdz. 1X). Podaje ona pelng informacj¢ o koniecznos$ci
wybudowania lub zmodernizowania istniejgcych odcinkow danej trasy priorytetowej oraz
szacunkowych kosztach takich realizacji w roznym przebiegu. Nalezy podkresli¢, ze przy
projektowaniu przebiegu tras starano si¢ wykorzysta¢ istniejace drogi dla rowerdow, ciagi
pieszo-rowerowe oraz, w miar¢ mozliwosci, drogi lesne i lokalne o niewielkim natezeniu
ruchu, waly przeciwpowodziowe i nasypy nieczynnych linii kolejowych. Zminimalizowano
takze przebieg przez drogi krajowe 1 wojewoddzkie, ktory niostby ze sobg znaczne koszty
wybudowania zupehie nowej drogi dla rowerow, a takze obnizenie atrakcyjnosci.

TYPY DROG I NAWIERZCHNIE

Najbardziej pozagdanym stanem infrastruktury drogowej na obszarach zamiejskich jest droga
dla rowerdéw, z uwagi na potrzebg¢ racjonalizacji wydatkow $rodkow publicznych, trasa
wykorzystywa¢ moze rowniez drogi le§ne utwardzone, oraz drogi lokalne o niskim natezeniu
ruchu samochodowego, ktorymi bezpiecznie moze poruszaé si¢ rowerzysta jako
wspotuczestnik ruchu. Wprowadzenie zmian w Ustawie Prawo Wodne stworzylo mozliwos¢
wykorzystania na potrzeby tras rowerowych watéow przeciwpowodziowych. W niniejszej
Koncepcji za minimalny standard drogi wchodzacej w ciag gtdownej trasy rowerowej uznano
droge utwardzong kruszywem z warstwa klinujaca. Pozawala to rowerzyscie na bezpieczny
przejazd, unikajacy przy tym odcinkdéw sypkich 1 blotnistych, ktore stanowig najwigksze
przeszkody czesto uniemozliwiajace przejazd rowerzystom.

Jako$¢ nawierzchni, a co za tym idzie bezpieczenstwo i komfort jazdy sa jednym
z podstawowych kryteriow, ktorymi kieruje si¢ rowerzysta planujac wyprawe. Trasy gtdéwne
powinny umozliwia¢ bezpieczng i wygodng jazde zar6wno rowerzystom sprawnym fizycznie,
jak i osobom mniej doswiadczonym, starszym czy dzieciom. Podstawowym wymogiem jest
rowniez mozliwos$¢ przejazdu rowerem z przyczepka i obcigzonym sakwami.

Dobra nawierzchnia jest warunkiem, jaki trzeba spetni¢, aby trasy byly uzytkowane przez jak
najwieksza liczbe rowerzystow. Powinna by¢ ona utwardzona, wyréwnana, by nie tworzyty
si¢ na niej katuze, o mozliwie niskich oporach toczenia. Najwazniejsza z punktu widzenia
rowerzysty warstwa S$cieralna powinna by¢ réwna, gladka, a jednoczesnie nie by¢ $liska.
Zalecane jest wykonywanie drog dla rowerow z nawierzchni bitumicznej ze wzgledu na
niskie opory toczenia oraz rownosc.

Drogi rekreacyjne w lasach i na terenach otwartych czgsto maja nawierzchnie tluczniowe.
Zaleta tego rozwigzania jest niski koszt budowy, dzigki czemu moga powstawaé diuzsze
odcinki drog. Wada nawierzchni thuczniowej jest ograniczenie mozliwosci wykorzystania jej
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podczas opadow deszczu oraz tuz po nich. Nawierzchnia utwardzana kruszywem rozmywa
si¢, dlatego nalezy zabezpieczy¢ jej brzegi np. kraweznikiem betonowym. Wada tego typu
drog jest rowniez duze pylenie 1 niska trwalo$¢ jezeli dopuszczony jest na nich ruch
samochodowy. Naprawy tego typu nawierzchni sa tanie i szybkie w wykonaniu. Frakcja
kruszywa nawierzchni thuczniowej na drodze przeznaczonej dla ruchu rowerowego powinna
wynosi¢ 0/31,5,5 mm.

Ryc. 5, 6 Drogi z nawierzchni bitumicznej

Ryc. 7, 8 Drogi z nawierzchni tluczniowej

s

Nawierzchnia z kostki betonowej (polbruk) jest powszechnie stosowana przy budowie
chodnikow 1 drog dla rowerow w Polsce. Z uwagi na nierdwno$¢ nawierzchni — zwlaszcza
w przypadku kostki fazowanej) 1 niskg trwalo$¢ takich inwestycji, nalezy unika¢ tego typu
rozwigzan. Jest to rozwigzanie niewygodne dla rowerzystow - oznacza mniejszy komfort
jazdy 1 wieksze, grozne dla zdrowia, wibracje. Nawierzchnia brukowana jako bardzo
wyboista nie ma praktycznie zadnego zastosowania dla rowerzystow. Zdarzajg si¢ przypadki,
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ze nie mozna jej unikng¢ prowadzac tras¢ przez zabytkowe centra miast, nie ma jednak
zadnego uzasadnienia dla stosowania jej w przypadku tworzenia nowych drog dla rowerow.

Z kolei nawierzchnia gruntowa, czgsto spotykana na szlakach rowerowych, nadaje si¢
wylacznie dla rowerzystow sportowych o dobrej kondycji 1 bez obcigzonego roweru. Nieraz
ulewne deszcze pozostawiajg na niej na wiele dni ogromne katuze lub bloto. Jest przez to
wykluczona dla projektowanych turystycznych tras dtugodystansowych.

Sprawne 1 bezpieczne funkcjonowanie drog rowerowych wymaga ich prawidlowego
utrzymania. Nawierzchnia musi pozosta¢ rOwna, niezaro$ni¢ta i z widocznym oznakowaniem.
Stan nawierzchni nie powinien prowokowa¢ rowerzystow do wykonywania niebezpiecznych
manewrow 1 prowadzi¢ do zachwiania ich rOwnowagi.

Ryc. 9 Droga z kostki betonowej fazowanej

Ryc. 10 Droga brukowana
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INTEGRACJA Z TRANSPORTEM ZBIOROWYM

Trasy rowerowe powinny by¢ zintegrowane z transportem publicznym, najlepiej
z transportem kolejowym, ktéry daje najlepsze mozliwosci do przewozu roweréw. Przebieg
trasy dlugodystansowej powinien taczy¢ tzw. punkty wezlowe — miejscowosci bedace
elementami sieci potaczen kolejowych, autobusowych lub promowych, zlokalizowane
w przystepnych dla cyklistow odlegto$ciach (maksymalnie co 150 km).

Transport zbiorowy przystosowany do przewozu rowerdow oferuje rowerzystom
dhlugodystansowym ogromne udogodnienia w planowaniu dtuzszych przejazdoéw, ktore chcg
rozpocza¢ lub zakonczy¢ w pewnej odleglosci od swojego miejsca zamieszkania. Szczegdlnie
korzystanie z potaczen kolejowych jest popularng i wygodng forma tgczenia wycieczek
rowerowych z innymi formami transportu, a takze najbardziej zréwnowazonym
rozwigzaniem. Swiadcza o tym do$wiadczenia innych krajow, gdzie tury$ci rowerowi bardzo
chetnie korzystaja z tego typu intermodalnych rozwiazan komunikacyjnych®.

Ryc. 13 Pociag kolei regionalnych dostosowany do przewozu roweréw

\ Y

OZNAKOWANIE

Jedna z przyczyn matej popularnos$ci niektorych tras lub szlakoéw rowerowych jest ich stabe
oznakowanie. Spojny, czytelny i rozpoznawalny system oznakowania pomaga rowerzyscie
W utrzymaniu si¢ na trasie i wzbudza jego uczucie pewnosci. Odpowiednie oznakowanie
swiadczy o wysokiej jako$ci trasy, a zarazem promuje ja wsrod lokalnych spotecznosci
1 przyjezdnych turystow.

4 "The European cycle route network EuroVelo. Study" Directorate General for Internal Policies,

European Parliament, 2012
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MIEJSCA OBSLUGI ROWERZYSTOW

Nieodlacznym elementem infrastruktury sa Miejsca Obstugi Rowerzystow (MOR)
lokalizowane w odleglosciach najlepiej co 10-15 km. Sa to miejsca przeznaczone do
odpoczynku rowerzystow i wyposazone w rozne elementy infrastruktury w postaci: tawek,
stojakow rowerowych, wiat chronigcych przed deszczem, koszy na $mieci i map
turystycznych. MOR o wyzszym standardzie moze takze gwarantowaé: WC, restauracje
i bary, miejsca noclegowe, wypozyczalnie rowerdow, sklepy spozywcze z wyposazeniem
rowerowym, punkty serwisowe itp. >

Ryc. 14 Przyklad miejsca odpoczynku dla rowerzystow o podstawowym standardzie, NadleSnictwo
Tychowo

-
-

- -

|
f

e e 1

:

-

o 1.3‘.
AR
o .

-

- -

ST A N DY)
——— o

1.5. Przebieg prac projektowych

INWENTARYZACJA

Pierwszy etap prac nad Koncepcjq zwigzany byt z jak najpelniejszg inwentaryzacjg liniowej
infrastruktury rowerowej (drogi dla rowerdw, ciaggi pieszo-rowerowe, pasy rowerowe), wraz
ze sprawdzeniem informacji w terenie. Przeprowadzono go za pomoca ankietowego zebrania
informacji od instytucji zarzadzajacych réoznymi rodzajami liniowej infrastruktury rowerowej
(gminy, powiaty, zarzadcy drog). Zebrano réwniez informacje o istniejacych i realnych do
wybudowania drogach lesnych o nawierzchni bitumicznej oraz z kruszywa samoklinujacego
o uziarnieniu 31,55 mm (dane przestrzenne zebrane na podstawie ankiet). Dodatkowo
wskazano waty przeciwpowodziowe, ktorych istnieje mozliwo$¢ poprowadzenie drogi dla

° »Podrecznik do projektowania tras rowerowych” Wojewodztwo Matopolskie, Krakéw, grudzien 2013

121

ZARZAD WOJEWODZTWA ZACHODNIOPOMORSKIEGO



KONCEPCJA SIECI TRAS ROWEROWYCH POMORZA ZACHODNIEGO

roweréw. Wytypowane drogi lesne ze wzgledu na wytaczenie ich z powszechnego ruchu
pojazdow samochodowych oraz na utwardzong w dobrym standardzie nawierzchni¢ stanowig
dobrg alternatywe dla drog publicznych. Dane te pozwolity zbada¢ dlugos¢ takiej
infrastruktury, okresli¢ jej ciaglos¢, a w konsekwencji okresli¢ mozliwos¢ budowy tras
rowerowych wykorzystujacych te infrastrukture.

Zebrano réwniez informacje o planowanych inwestycjach w rowerowg infrastrukture liniowa,
a takze dodatkowo o oznakowanych szlakach rowerowych, bez wzgledu na ich stan
1 przejezdnos¢. Dane =zostaly umieszczone na interaktywnej mapie 1 udostepnione
w Internecie w celu szerszej weryfikacji ich zgodnosci ze stanem faktycznym. Ponadto
trzykrotnie przeprowadzono badania ruchu rowerowego w 5 punktach pomiarowych
zlokalizowanych na obszarze wojewddztwa. Liczenie rowerzystow miato przede wszystkim
na celu zdobycie informacji wyj$ciowej do przyszlego monitoringu osigganych efektow
realizacji inwestycji w infrastrukture tras rowerowych.

WYZNACZENIE KORYTARZY GLOWNYCH TRAS ROWEROWYCH

Na terenie wojewddztwa wskazano tzw. generatory ruchu turystycznego (patrz rozdziat 4.4.),
czyli obszary najcze$ciej odwiedzane przez turystow, a takze obszary o najwyzszych
walorach kulturowo-krajobrazowych, bez wzgledu na obecny ruch turystyczny jaki te obszary
obecnie generuja (zaktadajac, ze ich potencjal nie musi by¢ obecnie wystarczajgco
wykorzystany). W oparciu o te analizy oraz o wyniki inwentaryzacji ankietowej wyznaczono
korytarze gléwnych tras rowerowych, w ten sposéb, aby maksymalnie wykorzystywaly one
w swoim przebiegu istniejacg infrastruktur¢ oraz laczyly generatory ruchu turystycznego,
przebiegajac przez najbardziej atrakcyjne obszary wojewoddztwa.

Obszar wojewodztwa z racji warunkéw 1 zasobow naturalnych predysponowany jest do
prowadzenia korytarzy we wszystkich kierunkach. Specyficzna geomorfologia (wzniesienia
morenowe, utwory erozji fluwialnej i glacjalnej) powierzchni wojewodztwa pretenduje obszar
do wyznaczenia korytarzy o przebiegu poétnoc potudnie glownie w korytarzach rzek np. Odry,
Drawy, Parsety, Regi. Natomiast rownoleznikowa linia brzegowa morza baltyckiego oraz
utozenie pasow pojeziernych determinuje przebieg korytarzy na kierunku wschod — zachod.

Wszystkie korytarze tworzg spdjna, hierarchiczng sie¢. Oznacza to, ze turysta wybierajac
dowolny korytarz do odbycia podrézy rowerowej, moze w punktach weztowych zmieni¢
destynacj¢ podrozy i kontynuowaé jazde innym szlakiem. Starano si¢ tak prowadzi¢
korytarze, aby jego poszczegdlne fragmenty skladajace si¢ na catos¢ szlaku, konczyly sie
| rozpoczynaty na stacjach kolejowych jako zwyczajowych punktach startu i mety turystow
rowerowych. Ponadto w zatozeniu gtéwne korytarze maja swoja kontynuacj¢ poza granicami
wojewddztwa.

Wyznaczajac gtownie korytarze tras rowerowych taczace najwieksze osrodki miejskie starano
si¢ w pierwsze]j kolejnosci wykorzystywac infrastrukture juz istniejacg. Dotyczy to zarowno
infrastruktury dedykowanej rowerzystom tj. DDR, jak rowniez szerokie wykorzystanie
pozamiejskich drog bitumicznych o niewielkim natezeniu ruchu samochodowym.
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Na terenach miejskich 1 podmiejskich wykorzystywano gldwnie istniejagce drogi dla rowerow,
ciggi pieszo-rowerowe oraz inne ciagi z dopuszczonym ruchem rowerowym. Poza terenem
zabudowanym starano si¢ maksymalnie wykorzysta¢ drogi rowerowe w ciggach drog
krajowych 1 wojewodzkich, ktore z oczywistych wzgledow stanowia najkrotsza droge miedzy
o$rodkami miejskimi.

Korytarze biegnace przez obszary lesne wykorzystuja licznie wystgpujace zmodernizowane
drogi lesne o nawierzchni thuczniowej zarekomendowane przez nadlesnictwa. Stanowig one
doskonatg alternatywe dla drog publicznych, gdyz z mocy ustawy o lasach ruch kotowy na
drogach lesnych jest zakazany.

Wzigto rowniez pod uwage plany poszczegdlnych JST oraz innych aktoréow (GDDKIA,
ZZDW, ZZMIU, LP), co do budowy nowych drog dla roweré6w badz kontynuacji juz
istniejacych odcinkow. Jest to szczegolnie istotne w przypadku budowy drog rowerowych
w miejsce niewykorzystywanych badz zlikwidowanych linii kolejowych. Nieczynne linie
kolejowe doskonale nadaja si¢ na prowadzenie drogi rowerowej z racji niewielkich
deniwelacji terenu oraz ustalonego, czgsto optymalnego przebiegu.

USZCZEGOLOWIENIE TRAS PRIORYTETOWYCH

Decyzja Zarzadu Wojewddztwa Zachodniopomorskiego do dalszych analiz 1 szczegdtowego
opracowania wybrano 4 trasy priorytetowe. Wybor zwigzany byt z ich obecng atrakcyjnoscia,
stopniem aktualnego zagospodarowania, atrakcyjnoscia ich przebiegu oraz potrzeba
aktywizacji spoteczno-gospodarczej obszaréw o najtrudniejszej sytuacji.

Wybrane trasy poddano uszczegotowieniu, ktore polegato na:

a) przeanalizowaniu mozliwych wariantow przebiegu kazdej z tras — na niektorych
odcinkach trasa analizowana byta w 5 r6znych wariantach;

b) przejechaniu na rowerze tras w réznych wariantach; podczas przejazdu dokonano
rejestracji video ze §ladem GPS z przebiegu trasy;

C) przeprowadzaniu spotkan z samorzagdami i nadle$nictwami, podczas ktorych
przedstawiano warianty przebiegu tras oraz dokonywano konsultacji w celu
wyboru mozliwosci ich optymalnego przebiegu;

d) analizie materiatlow video, ktéra pozwolita opisaé mozliwe warianty oraz wybrac
te, ktore z powodu obecnego stanu lub realnosci przeprowadzania inwestycji
poddane zostaty dalszym analizom;

e) opisaniu tras we wszystkich wybranych wariantach pod wzgledem atrakcji
przyrodniczo kulturowych oraz stanu zagospodarowania turystycznego;

f) dokonaniu oszacowania kosztow budowy lub remontu drog w celu
doprowadzenia ich do bezpiecznego i komfortowego dla rowerzysty stanu.

Wynikiem koncowym jest wskazanie 4 glownych korytarzy rowerowych wraz z ich
szczegotowa inwentaryzacja w terenie, obrazujaca aktualny stan oraz zaproponowanie
potrzebnych inwestycji, w razie potrzeby w ré6znych wariantach.
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Il Turystyka rowerowa w dokumentach europejskich, krajowych,
regionalnych oraz polskim prawodawstwie

2.1. Polityka europejska

Z uwagi na fakt, ze na szczeblu europejskim nie powstala jeszcze zadna spojna polityka
dotyczaca kolarstwa, zagadnienia dotyczace transportu rowerowego poruszane s3
w politykach zwigzanych z réznymi obszarami tematycznymi. Miejska mobilno$¢, czy
bezpieczenstwo drogowe — majace bezposrednie przetozenie na kwestie ruchu rowerowego —
stanowig sktadowg polityki zwigzanej z szeroko pojetym transportem. Inicjatywy rowerowe
sa rowniez wspierane w ramach innych programéw — jak choc¢by regionalnych czy
badawczych. Transport rowerowy znalazt odzwierciedlenie w nastgpujacych dokumentach
polityki unijnej: 2010 policy orientations on road safety 2011-2020, Urban Mobility Package
of 2013 — zawierajacy rekomendacje Komisji Europejskiej dotyczace plandw zrownowazonej
mobilnosci w obszarach zurbanizowanych. Odniesienia do turystyki rowerowej pojawiajg si¢
rowniez w kontekScie zrownowazonej turystyki. Komisja Europejska przydziela ponadto
granty wybranym projektom, poswigconym rozwojowi tras rowerowych na terenie Europy,
a takze wspiera koordynacj¢ i promocje miedzynarodowych tras EuroVelo (doktadny opis
sieci EuroVelo znajduje si¢ w rozdziale 3.1).

Od 2013 r. unijne prawodawstwo wspiera rozwoj synergii transportu i turystyki. Komisja
Europejska w swoim programie Intelligent Energy Europe Programme (IEE) wskazywata
transport rowerowy jako wktad na rzecz polityki klimatycznej oraz czystej, zrbwnowazonej
energii. W obszarze Energii i Transportu (STEER) program wspieral kilka
nieinfrastrukturalnych projektow majacych na celu promowanie kolarstwa, jako codziennego
srodka transportu. Zamierzone cele osiggane byly poprzez wspieranie miast w tworzeniu
odpowiednich polityk i strategii rowerowych. Pomimo iz program IEE skonczyt si¢ w roku
2013, niektore projekty sa kontynuowane. Wspotfinansowanie projektow badawczych
odbywa si¢ obecnie w ramach programu Research and Innovation Horizon 2020, ktorym UE
moze wspomagac projekty zwigzane z inteligentnym, zielonym i zintegrowanym transportem.

Jednoczes$nie transport rowerowy zostat uwzgledniony w EU Health Programme 2008-2013,
ktory przyktadowo wspierat projekty zachecajace do wigkszej aktywnosci fizycznej, ze
wzgledu na jej dobroczynny wplyw zdrowotny.

UE wspiera takze platformy wymiany najlepszych praktyk takich jak m.in. City VITAlity
Sustainability Initiative (CIVITAS), European Platform on Mobility, Management (EPOMM)
oraz  Urban Mobility Observatory (ELTIS), ktéore posiadaja m.in. dane zwigzane
z transportem rowerowym. W okresie programowania na lata 2007 — 2013 UE udostepnita
w przyblizeniu 600 milionow euro na projekty dotyczace kolarstwa, zwlaszcza w ramach
funduszy strukturalnych.

Mozliwoséci dofinansowania z europejskich funduszy strukturalnych i inwestycyjnych
w okresie programowania na lata 2014-2020 zalezg od ksztattu i charakteru umow
partnerskich z poszczegdlnymi krajami czlonkowskimi, gdyz te determinuja rodzaj
dofinansowania z funduszu ERDF oraz Funduszu Spodjnosci. Dodatkowo program Connecting
Europe Facility (CEF) moze wesprze¢ obszerne projekty infrastrukturalne zwigzane
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z transeuropejskimi sieciami transportowymi, ktore moga zawieraC takze elementy
infrastruktury rowerowe;j.

W maju 2015 r. Parlament Europejski opublikowal instrukcje dotyczacg rowerowej
mobilnosci na terenie UE jako odpowiedZ na rosngce zapotrzebowanie na wytyczne i polityki
zwigzane z transportem rowerowym, wynikajace z coraz wigkszej liczby 0so6b korzystajacych
z tej formy przemieszczania si¢. W instrukcji znalazly si¢ rowniez odniesienia do innych
dokumentow, zwigzanych z podobnymi zagadnieniami i wspierajacymi kolarstwo, takich jak:
Cycling, Health and Safety, OECD/ITF, 2013.; The European cycle route network Eurovelo,
EP Policy Department B, European Parliament, 2012.; Promotion of Cycling: Give cycling
a push, PRESTO Cycling Policy Guide, 2010.; The promotion of cycling, EP Policy
Department B, European Parliament, 2010.

2.2. Dokumenty krajowe

Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego na lata 2010-2020

Jest to rzadowa wizja rozwoju polskich regionéw do 2020 r. ,,Okresla najwazniejsze
wyzwania, zalozenia i cele polityki regionalnej panstwa. Wyznacza tez zasady i mechanizmy
wspotpracy pomiedzy rzadem a samorzadami wojewodzkimi oraz koordynacji dziatan obu

szczebli™®.

Kontekst krajowy dokumentu sprawia, ze odniesienie do ruchu rowerowego wystepuje
w kontekscie polityki transportowej. Sa to zagadnienia dotyczace odpowiedniej infrastruktury
transportowej do wspierania konkurencyjnosci i spdjnosci terytorialnej Kkraju poprzez
zwigkszenie wzajemnych powigzan migdzynarodowych i miast wojewodzkich gtownie przez
transport publiczny, zmniejszenie zroznicowan i zwigkszenie dostgpnosci do ustug 1 débr
podstawowych m.in. poprzez lokalna infrastrukture transportowg. W zakresie zmian
klimatycznych rozwdj transportu samochodowego ma negatywny wptyw na obserwowane od
dhuzszego czasu zmiany klimatu, rozwdj transportu ,,zapewniajacy wigksza ptynnos¢ ruchu
(...) moze w istotny sposob przyczynié si¢ do osiagania celéow w tym zakresie”’. Dostepno$é
komunikacyjna do osrodkéw innowacji, centrow nauki i1 wiedzy oraz rynkéw pracy i edukacji
przeciwdziata procesom marginalizacji. Niezbedne jest rowniez uwzglednienie mozliwos$ci
dotarcia turystow do najwazniejszych obszarow i atrakcji turystycznych.

Koordynacja z innymi politykami Kkrajowymi i instrumentami wsparcia o charakterze
terytorialnym, majgca na celu dopasowanie 1 ukierunkowanie krajowych s$rodkow
publicznych jest szczegolnie istotna m.in. w sektorze polityki transportowej. Doprowadzi¢ ma
to (docelowo do roku 2020) ,,do wzrostu znaczenia sektorow konkurencyjnych i ich
lokalizacji w obszarach miejskich, a tym samym nastgpowaé bedzie zwigkszenie roli
o$rodkoéw miejskich. Towarzyszy¢ temu bedzie rozwdj proceséw urbanizacyjnych, w tym
zwigzanych z poprawa i optymalizowaniem tadu przestrzennego terenéw miejskich, poprawa
realizowania ustug publicznych, zwlaszcza dotyczacych rozwoju miast i ich rewitalizacji,
rozwojem infrastruktury komunikacyjnej, transportu publicznego i mieszkalnictwa™®. Istotna

Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego na lata 2010-2020
tamze
tamze
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jest takze koordynacja rozproszonych lokalnych inwestycji sportowych oraz koordynowanie
dzialan na poziomie regionalnym.

W zakresie wzmacniania funkcji metropolitalnych osrodkéw wojewodzkich KSRR wskazuje
na rozwigzania integrujace przestrzen funkcjonalnych obszarow miejskich w zakresie
zagospodarowania przestrzennego, transportu czy rynku pracy. Rowniez wdrozenie r6znych
rozwigzan organizacyjnych oraz rozbudowa i optymalizacja jako$ci systemow transportu na
obszarach funkcjonalnych tych osrodkéw, w tym innowacyjne rozwigzania dotyczace
nowoczesnych systemow organizacji ruchu beda istotnym dziataniem prowadzonym dla
zmniejszania ,,zatloczenia” miast. Modernizacja infrastruktury transportowej odbywac si¢
bedzie z zachowaniem ochrony srodowisk cennych przyrodniczo oraz w sposob zapewniajacy
ograniczenie presji na $rodowisko zycia ludzi. W aspekcie finansowania zalecana jest
koordynacja na poziomie regionalnym dzialan o wigkszej skali oddzialywania, zgodnie ze
wsparciem ukierunkowanym terytorialnie.

Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030

Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030 (KPZK 2030) jest najwazniejszym
krajowym dokumentem strategicznym dotyczacym zagospodarowania przestrzennego kraju.
W dokumencie przedstawiono wizje¢ zagospodarowania przestrzennego kraju w perspektywie
najblizszych dwudziestu lat, okre$lono cele 1 kierunki polityki zagospodarowania kraju
stuzace jej urzeczywistnieniu oraz wskazano zasady oraz mechanizmy koordynacji
| wdrazania publicznych polityk rozwojowych majacych istotny wplyw terytorialny. Tym
samym KPZK 2030 ma wiele cech strategii ogdlnorozwojowej, laczac elementy

zagospodarowania przestrzennego z czynnikami rozwoju spoteczno-gospodarczego™®.

Jednym z celow jest integracja obszarow funkcjonalnych gtownych osrodkéw miejskich
poprzez dzialania sluzace poprawie dostepnosci transportowej. Wdrozone zostang
zintegrowane rozwigzania dotyczace multimodalnego transportu zbiorowego obejmujacego
roézne $rodki transportu i elementy infrastruktury: kolej aglomeracyjng, tramwaje, autobusy,
system kierowania ruchem, parkingi w systemie ,,parkuj 1 jedz”, komunikacj¢ rowerowa
i piesza (tancuch ekomobilnosci lub bezpieczne trasy rowerowe i piesze oraz systemy
wypozyczania i przechowywania rowerdw). KPZK 2030 kladzie rowniez nacisk na
intensyfikacje procesow integracji funkcjonalnej i kreowania sieci powigzan, w szczegdlnosci
migdzy centrami rozwoju — o$rodkami miejskimi 1 ich obszarami funkcjonalnymi. Jednym
z fizycznych przejawow owych sieci mogg stanowi¢ gldwne trasy rowerowe.

Polityka transportowa panstwa na lata 2006-2025

W czgéci diagnostycznej polityki transportowej panstwa duza wage przypisuje si¢
dominujgcym trendom w dziedzinie transportu. Zaobserwowano rosngce zapotrzebowanie
uzytkownikow na rozwoj transportu rowerowego i poprawe warunkow ruchu pieszego, w tym
przez tworzenie wydzielonych stref ruchu pieszego. Wskazano szereg zasad rownowazenia
rozwoju systemu transportowego min. zasade wspierania energooszczednych i mnigj
obcigzajacych $rodowisko, galezi i form transportu: transport szynowy, morski i wodny
srodladowy, rower 1 ruch pieszy. Jednym z priorytetow (ogdtem jest 10 priorytetdéw krajowej

° Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030
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polityki transportowej) jest: poprawa jakosci transportu w miastach, w tym poprzez
poprawienie konkurencyjnosci transportu publicznego wobec indywidualnego, poprawe
warunkow ruchu pieszego 1 rowerowego, ze szczegolnym uwzglednieniem potrzeb oséb
niepelnosprawnych. Duza wage przywiazuje si¢ do poprawy bezpieczenstwa i ochrony
pieszych, dzieci i rowerzystow. Niechronieni uczestnicy ruchu drogowego sa grupa
wymagajaca specjalnej uwagi, gdyz stanowia prawie potoweg liczby ofiar wypadkow
drogowych, a w obszarach miejskich jeszcze wigcej. Cel ten bedzie osiagnicty poprzez:
zmiany prawne zwigkszajace role niechronionych uczestnikow w ruchu drogowym,
powszechne stosowanie urzadzen fizycznej ochrony pieszych, budowe wydzielonych drog
rowerowych, system ochrony dzieci w drodze do szkoty.

Glownym zadaniem polityki transportowej panstwa przestrzeni miejskiej powinno wiec by¢
wsparcie samorzadow miast w realizacji polityki zréwnowazonego rozwoju, odwrocenie
niekorzystnych tendencji w przeksztatceniach przestrzennych oraz w rozwoju systemow
transportowych 1 podtrzymanie zmian korzystnych. Jednym z podstawowych instrumentow
polityki panstwa w odniesieniu do transportu w miastach jest promowanie roweru jako
ekologicznego srodka transportu, w tym przez wspieranie rozwoju sieci drog rowerowych.

Strategia Rozwoju Transportu do 2020 roku (7 perspektywq do 2030 roku)

Struktura galgziowa popytu na pracg przewozowa w dalekobieznych przejazdach oséb
(paskmlo) bedzie przez najblizsze 20 lat ulegata roznokierunkowym zmianom przy
zakladanym niewielkim wzro$cie wzro$nie udziatl popytu na przejazdy rowerami: z okoto
0,3% w 2009 r. do 0,4% w 2020 r. i 0,5% w 2030 r. Badania popytu nie daja jednak
wystarczajacych sygnatu, jakie zmiany jako$ciowe w technologiach i organizacji transportu
nalezy rozwija¢, by zwigkszy¢ dostepnos¢, sprawnosé i efektywnos¢ systemu transportowego
we wszystkich jego funkcjach. Zmiany te nalezy programowac¢ w oparciu o doSwiadczenia
innych panstw i analiz¢ trendy w sferze wiedzy transportowej na §wiecie.

W zakresie transportu miejskiego, jak rowniez w stosunku do wyzwan wynikajgcych
z koniecznosci ograniczenia negatywnego wplywu transportu na srodowiska, nalezy podjac¢
nastgpujace dzialania: wydzielanie obszaréw zamieszkania bez dostgpu dla samochodow,
promowanie ruchu rowerowego 1 pieszego oraz rozwigzan ograniczajacych popyt na
transport.

Narodowy Program Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego na lata 2013-2020

Dokument stanowi kompendium wiedzy na temat bezpieczenstwa uczestnikdw ruchu
drogowego. Diagnozuje przyczyny, ofiary, sprawcoéw 1 koszty materialne wypadkow
drogowych oraz wytycza gldwne obszary dziatan jakie sg niezbedne do osiaggnigcia celu jakim
jest zero ofiar $miertelnych na polskich drogach. Z Diagnozy wynika, ze niechronieni
uczestnicy ruchu stanowig facznie niemal 50% wszystkich zabitych. Na szczegdlng uwage
zashuguja rowerzysci stanowiagcy ok. 8% ofiar wypadkoéw, podczas gdy ich udziat w ruchu
stanowi zaledwie ok. 1%. Podkresla si¢ jak duzy wplyw na bezpieczenstwo ruchu drogowego

10 Pasazerokilometr - stosowana w transporcie pasazerskim jednostka miary wykonanej pracy

przewozowej jako iloczyn przewiezionych pasazerow i pokonanych przez nich odleglosci
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maja dziatania planistyczno-projektowe, zwlaszcza przy obecnej wielofunkcyjnosci
przewazajacej czgsci gtdéwnych drég i ulic.

Czg$¢ kierunkowa programu opiera si¢ na 5 filarach. Jednym z nich jest filar "bezpieczny
cztowiek". Sa to dziatania inzynieryjne, edukacyjne 1 nadzor majace zapewnié
bezpieczenstwo min. niechronionym uczestnikom ruchu w tym rowerzysta. W dzialan
inzynieryjnych nalezy zaliczy¢: upowszechnienie 1 wdrazanie drogowych $rodkow ochrony
uczestnikow ruchu drogowego w tym w szczegdlnosci pieszych 1 rowerzystéw (infrastruktura
dla pieszych i rowerzystow, organizacja ruchu uwzgledniajaca potrzeby rowerzystow),
wdrazanie §rodkow uspokojenia ruchu.

Kierunki rozwoju turystyki do 2015 roku

Dokument w cz¢$ci diagnostycznej wskakuje na brak systemu tras rowerowych z wiasciwym
wyznaczeniem, oznakowaniem i infrastrukturg towarzyszaca. W duzej mierze stanowi
powtorzenie zapisOw Strategii rozwoju turystyki w Polsce na lata 2007-2013. Jednym
z celow operacyjnych dokumentu jest zwigkszanie dostgpnosci turystycznej regionéw przez
rozwoj transportu. Dotyczy to preferowania rozwoju réznych form transportu zbiorowego na
trasach dojazdowych do terenow atrakcyjnych turystycznie, przede wszystkim poprzez
wspieranie transportu kolejowego oraz poprzez tworzenie warunkow dla ruchu rowerowego.

Strategia rozwoju polski zachodniej

Na przestrzeni ostatnich lat za si¢ zaobserwowaé zmiang¢ podej$cia w programowaniu
interwencji publicznej w polityce regionalne;j. Istota tych zmian jest coraz wigksze znaczenie
wymiaru terytorialnego w prowadzeniu polityk rozwoju 1 zwigzane z nim funkcjonalne ujecie
obszaru, ktory najczesciej wykracza poza granice administracyjne. Przejawem zmiany
paradygmatu jest strategia ponad regionalna (makroregionalna) polski zachodniej’. Sam
dokument nie odnos$ni si¢ bezposrednio do turystyki rowerowej ale turystyka rowerowa
doskonale wpisuje si¢ priorytety programu jakimi s3 integracja przestrzenna i funkcjonalna
makroregionu. Wzmocnienie wewngtrznych powigzan sieci transportowych pomigdzy
glownymi miastami Polski Zachodniej - zwigkszenie dostgpnosci transportowej Polski
Zachodniej w przestrzeni europejskiej poprzez wzmocnienie powigzan gltownych miast
makroregionu z Warszawa, Katowicami i Trojmiastem, Berlinem, Praga, Wiedniem oraz
Dreznem. Turystyka rowerowa wyrazona pod postacig gtdwnych tras trasami stanowi kolejny
element spajajacy przestrzen makroregionu polski zachodniej. Drugim priorytetem w ktory
wpisuje si¢ koncepcja budowy gléwnych tras rowerowych jest budowa oferty gospodarczej
makroregionu. Trasy rowerowe przy odpowiednim zaangazowani wszystkich aktoréw moga
stanowi¢ ponad regionalny produkt turystyczny.

Warszawa, luty 2014
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2.3. Dokumenty wojewodzkie

Strategia Rozwoju Wojewdodztwa Zachodniopomorskiego do roku 2020

Strategia jest dokumentem, na podstawie ktérego prowadzona jest polityka rozwoju
wojewodztwa. Do pierwszorzgdnych zadan wojewddztwa dokument zalicza promocje
turystyki ekologicznej i rowerowej. W diagnozie sytuacji Spoteczno-gospodarczej
wielokrotnie podkreslane jest znaczenie turystyki dla gospodarki wojewodztwa, szczegolnie
w oparciu o bogactwo waloréw naturalnych wraz z najwigksza w kraju baza noclegowa.
Coraz wigkszg role w ofercie turystycznej odgrywa aktywny wypoczynek, w tym turystyka
rowerowa wykorzystujaca liczne szlaki rowerowe zlokalizowane na terenie wojewodztwa.
W wiekszosci trasy rowerowe przebiegajag w oparciu o walory krajobrazowe 1 srodowiskowe,
znacznie mniejszym generatorem ruchu rowerowego sa zabytki i walory kulturowe
wojewodztwa. Wizja i misja wojewddztwa w roku 2020 uwzglednia turystyke jako wazny
element gospodarki regionu. Jeden z celéw strategicznych ujetych w Strategii mowi
o zwigkszeniu przestrzennej konkurencyjnosci regionu, gdzie uwzglednia si¢ zwigkszenie
dostgpnosci miejscowosci turystycznych oraz innych cennych zasoboéw przyrodniczych
1 rekreacyjnych, co $cisle wigze si¢ z aktywnym wypoczynkiem i dlugodystansowg turystyka
rowerowa. Zrodta finansowania wskazane w Strategii to w wigkszosci $rodki publiczne,
realizacja celow zawartych w Strategii odbywac si¢ wiec powinna w §cistej wspoipracy
budzetu panstwa oraz jednostek samorzadu terytorialnego.

Regionalny Program Operacyjny Wojewoédztwa Zachodniopomorskiego 2014—-2020

Strategia dotyczaca wktadu programu operacyjnego w realizacj¢ unijnej strategii na rzecz
inteligentnego, zroOwnowazonego Wwzrostu sprzyjajagcego wiaczeniu spotecznemu oraz
osiggnigcie spojnosci gospodarczej, spotecznej i terytorialnej. Dokument dzieli potrzeby
regionalne wg priorytetow. Wsrod potrzeb zwigzanych z rozwojem przyjaznej dla srodowiska
infrastruktury transportowej na poziomie regionu wymienia rozwdj zréwnowazonego
transportu miejskiego, ktérego nieodlagcznym elementem sg trasy rowerowe. W celu
tematycznym CT4, dotyczacym wspierania przej$cia na gospodarke niskoemisyjng we
wszystkich sektorach, uwzgledniono wplyw indywidualnego transportu samochodowego na
poziom emisji gazOéw cieplarnianych oraz konieczno$¢ zwigkszenia liczby 0sob
korzystajacych z transportu zbiorowego i rowerowego. Oprocz zwigkszenia $wiadomosci
ekologicznej niebagatelny wplyw na zmian¢ sposobu korzystania ze srodkéw transportu ma
aspekt ekonomiczny, stanowigcy korzysci wynikajace z zastosowania rozwigzan promujacych
transport publiczny i rowerowy. RPO WZ 2014-2020 w swoich zapisach podkre$la wage
wsparcia infrastruktury transportu miejskiego dla osiagnigcia wskaznikow strategicznych oraz
spelnienia  postanowien strategii Europa 2020. Zalozenia priorytetowe znajduja
odzwierciedlenie w finansowaniu projektow o charakterze realizacyjnym: zakup taboru,
budowa S$ciezek rowerowych oraz spolecznym: zwigkszanie §wiadomosci ekologiczne;j.
Zagadnienie transportu rowerowego pojawia si¢ roOwniez w priorytecie inwestycyjnym
Naturalne otoczenie czlowieka, pod katem rozwoju 1 dofinansowania $ciezek rowerowych
1 pieszych w matych obszarach miejskich oraz obszarach wiejskich, jako elementu rozwoju
1 promowania publicznych uslug turystycznych. Rozwdj transportu zréwnowazonego
obejmuje rowniez drogi regionalne (wojewodzkich, powiatowych 1 gminnych) zaktadajac
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budowe obwodnic oraz modernizacj¢ newralgicznych sezonowo odcinkéw drog do wyzszych
niz pierwotnie parametrow uwzgledniajacych zwigkszenie bezpieczenstwa, szczegdlnie
niechronionych uczestnikow ruchu (piesi i rowerzysci).

Konsultacje zatozen RPO WZ 2014-2020 w zakresie rozwoju infrastruktury rowerowej
odbyty si¢ w ramach konferencji ,,Rowerowe Przyspieszenie — transport miejski i rowerowy
w perspektywie finansowej UE 2014-2020” zorganizowanej przez Urzad Marszatkowski
wspolnie ze Stowarzyszeniem ,,Rowerowy Szczecin” 27.05.2013 r.

Komplementarnymi programami i politykami do RPO WZ w zakresie rozwoju transportu
zrobwnowazonego (w tym rowerowego) jest Program Potudniowy Baltyk 2014-2020
(rozbudowa istniejacych szlakow rowerowych).

Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewodztwa Zachodniopomorskiego

Jako dokument obejmujacy uwarunkowania wewnetrzne i zewnetrzne oraz kierunki rozwoju
przestrzennego wojewddztwa w kontek$cie obszarow o$ciennych, PZPWZ uwzglednia
istniejgce miedzynarodowe i migdzyregionalne trasy rowerowe jako istotny element powigzan
z obszarami sgsiadujgcymi. Trasy 1 szlaki rowerowe zaliczone zostaty do elementdéw turystyki
specjalistycznej, czyli czynnika podnoszacego atrakcyjno$¢ turystyczng regionu nie tylko
W sezonie letnim ale i w przeciggu catego roku. Tym samym staty si¢ istotng czescig
dokumentow strategicznych i finansowych opracowywanych na poziomach gmin. Analiza
uwarunkowan turystycznych wskazuje wyraznie na zwiazek szlakéw rowerowych z innymi
elementami turystyki specjalistycznej (turystyka konna, kajakowa) oraz z fragmentami
infrastruktury technicznej (waty przeciwpowodziowe, nieczynne odcinki linii kolejowych)
jako potencjalu rozwojowego dla tras rowerowych. Uwarunkowania wskazuja réwniez
na zalezno$§¢ pomigdzy uksztaltowaniem terenu i zasobami naturalnymi a atrakcyjno$cia
turystyczng, wskazujac tym samym konkretne obszary wojewddztwa jako predestynowane do
rozwoju turystyki specjalistycznej. W zakresie bezpieczenstwa ruchu Plan wskazuje
dokument ,,Zachodniopomorska wizja ZERO” uwzgledniajaca ,,wdrozenie warunkéw
chronigcych bezpieczne korzystanie z drog pieszych, dzieci i rowerzystow”, jako podstawe do
dzialan prewencyjnych na terenie wojewddztwa. Jednoczesnie podkreslono, ze systematyczny
rozw6j 1 budowa nowych wydzielonych dréog rowerowych oraz dziatania edukacyjne sa
istotnym elementem zwigkszajacym bezpieczenstwo uzytkowania. Jednym z kierunkéw
rozwoju gospodarczego wojewddztwa jest wspieranie wzrostu gospodarczego poprzez rozwoj
turystycznego potencjatu  endogenicznego wojewodztwa, uwzgledniajacy  szerokie
wykorzystanie turystyczne Odry 1 Miedzyodrza m.in. w zakresie turystyki rowerowe;.
Realizacja tego zadania maja by¢ projekty koncepcji tras 1 S$ciezek rowerowych
prowadzonych po przebiegu linii kolejowych oraz po walach przeciwpowodziowych.
W ramach wzmacniania i1 ksztaltowania systemu ponadregionalnych i transgranicznych
powigzan drogowych wojewodztwa i usprawniania systemu drog wojewodzkich, spdjnego
przestrzennie z systemem drog krajowych, jako zalecenia wskazano poprawe bezpieczefnistwa
w ruchu drogowym. Szczegélnie podkreslono tu budoweg ciggdéw droég rowerowych
z maksymalng separacjg ruchu rowerowego od ruchu kotowego.
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Strategia Rozwoju Turystyki w Wojewodztwie Zachodniopomorskim do 2015 roku
Dokument realizujacy koncepcje kompleksowego rozwoju gospodarki turystycznej

w regionie przedstawiajacy podstawe do dalszych dzialan oraz wskazujacy kierunki tychze.
Dokument przedstawiajac dotychczasowe dzialania przeksztatcajace obraz wojewddztwa
wymienia m.in. wytyczenie wielu ciekawych szlakow rowerowych i rowerowo-pieszych,
w tym eko-turystycznych np. ,,Szlak Zielona Odra”, ,Szlak Orta Biatego”. Strategia
przedstawia obszary priorytetowe, w ktorych opisuje szereg dziatan i zalecen. Priorytet 3
»Ksztaltowanie  Przestrzeni  Turystycznej” swoim zakresem obejmuje  budowe
konkurencyjnych rozwigzan wsrdd zréznicowanych form turystycznych wystepujacych na
obszarze wojewddztwa. W celu posrednim: RoOwnowazenie dysproporcji czasowych
I przestrzennych w rozwoju funkcji turystycznych wojewoddztwa, dokument na pierwszym
miejscu listy rozwoju gamy produktowej dedykowanej turystyce aktywnej i specjalistycznej
wymienia turystyke rowerowg z wykorzystaniem istniejacej sieci szlakow. W ramach
dziatania Upowszechnianie wiedzy i informacji na temat powstawania konkurencyjnych
produktéw turystycznych zaplanowano podnoszenie $§wiadomosci wsrod przedstawicieli
podmiotéw turystycznych i samorzadéw nt. wagi marki produktu turystycznego. Dla budowy
kompleksowych markowych produktow turystycznych zaplanowano dziatanie: Budowa
1 rozwdj produktow turystyki aktywnej i specjalistycznej, w tym zadanie: Budowa i rozwoj
produktéw turystyki rowerowej. Waga turystyki rowerowej jako najszybciej rozwijajacej si¢
galezi turystyk specjalistycznych poparta zostata badaniami Niemieckiego Towarzystwa
Rowerowego (ADFC), co bezposrednio przektada si¢ na liczbg rowerzystoéw odwiedzajacych
Pomorze Zachodnie. W charakterystyce cech 1 ofert wokot turystyki rowerowej
uwzgledniono: obszary predestynowane do implementacji produktow markowych, model
funkcjonowania produktu, czynniki krytyczne warunkujace osiagniecie przewagi
konkurencyjnej produktow, konieczne inwestycje infrastrukturalne.

Strategia rozwoju sektora transportu Wojewodztwa Zachodniopomorskiego do roku 2020

Dokument, ktorego nadrzednym celem jest stworzenie zrownowazonego, dostgpnego
1 zintegrowanego systemu transportowego w wojewddztwie zachodniopomorskim. Planujac
rozwo6j systemu transportowego wojewodztwa dokument ujmuje ruch rowerowy jedynie
w kategoriach bezpieczenstwa ruchu drogowego. Budowa nowej infrastruktury rowerowej
ujeta jest w kontekscie rozbudowy drog ruchu kolowego, nie wystepuje jako indywidualne
dziatanie inwestycyjne. Tylko zadanie zintegrowania transportu indywidualnego
z transportem publicznym poprzez tworzenie infrastruktury np. parkingdw P+R jako wsparcie
traktuje ruch pieszy i rowerowy. Brak bezpiecznych ciggéw pieszych i rowerowych zostat
yjety w analizie SWOT dla infrastruktury drogowej wojewodztwa jako staba strona.

Program strategiczny Przemysly Czasu Wolnego i Przemysly Kreatywne

Dokument definiuje pojecia Przemystow Czasu Wolnego 1 Przemystow Kreatywnych oraz
wskazuje ich istotng role w rozwoju nowoczesnej gospodarki poprzez np. tworzenie marki
miasta/miejsca oraz $cislty zwigzek przedsiebiorstw z kulturag. W czgsci diagnostycznej
dokument podkresla wyzsza niz S$rednia krajowa dlugo$¢ Sciezek rowerowych
w wojewodztwie zachodniopomorskim oraz najwieksza w Polsce dtugos$¢ nizinnych szlakow
rowerowych. W analizie SWOT program w mocnych stronach podkresla wysoki udziat
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regionu w krajowym 1 zagranicznym ruchu turystycznym oraz duze zaangazowanie wiladz
1 mieszkancow w dziatalno$¢ w sektorze turystyki. Jako stabg strong przedstawia m.in. nizszy
od sredniej krajowej odsetek osOb systematycznie uprawiajgcych aktywnos$¢ fizyczna.
Natomiast jako szanse przedstawione zostaly zmieniajace si¢ trendy w aktywnosci fizycznej
oraz promowanie zdrowego stylu zycia.

Program strategiczny dostgpnoscé i bezpieczenstwo

Analiza dokumentéw migdzynarodowych, krajowych i wojewodzkich pod katem rozwoju
transportu w regionie. Wsrdd priorytetdw program wymienia rozwdj infrastruktury rowerowe;j
jako czes$ci rozwoju miejskiego systemu komunikacyjnego, niezbgdnego dla sprawnego
funkcjonowania aglomeracji i obszarow miejskich. ROwniez systematyczny rozwoj sieci drog
rowerowych postrzegany jest w analizie SWOT, jako mocna strona wojewddztwa. W celu
glownym: Rozwdj miejskich systemow transportowych, jako jedno z dziatan przyjeto
integracje $ciezek rowerowych, jako uzupetnienie miejskich systemow komunikacyjnych.
Natomiast priorytet: Poprawa jakos$ci obstugi pasazerskiej uwzglednia w systemie spojnego
miejskiego systemu komunikacyjnego integracje transportu publicznego z indywidualnym.

Studium integracji przestrzennej polskiej czesci pogranicza Polski i Niemiec — IPPON

Celem glownym jest wskazanie kierunkow rozwoju obszaru pogranicza Polski i Niemiec na
rzecz poprawy jego spojnosci przestrzennej dla realizacji wyzwan integracyjnych w Unii
Europejskiej, poprzez realizacje celdéw operacyjnych.

W charakterystyce obszaru pogranicza obejmujacego po stronie polskiej wojewddztwa:
dolnoslaskie, lubuskie i zachodniopomorskie tematyka ruchu rowerowego pojawia si¢ przy
zagadnieniu turystyki aktywnej. W kierunkach rozwoju pogranicza, celach i kierunkach
polityki przestrzennej, jako dzialanie zmierzajace do podniesienia jakosci przestrzeni
publicznych, wspierania form turystyki aktywnej oraz wydluzenia sezonu turystycznego ma
stuzy¢ m.in. rozbudowa sieci drog rowerowych oraz zintegrowanie jej z euroregionalng siecig
szlakow rowerowych. O uwarunkowaniu ruchu (w tym rowerowego) w obszarze
transgranicznym decyduja obecnie stosowne regulacje wynikajace z klas i kategorii potaczen
drogowych oraz stanu infrastruktury. Dokument przedstawia szereg podjetych i mozliwych
inicjatyw wspomagajacych rozwoj infrastruktury 1 ruchu rowerowego w obszarach
pogranicza.

Koncepcja funkcjonalno-uzytkowa zintegrowanego systemu tras rowerowych
Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego

Celem opracowania dokumentu (KFU) jest stworzenie jednolitej, spojnej koncepcji
zintegrowanego systemu tras rowerowych na obszarze gmin objetych porozumieniem
Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego (SOM). Opracowanie ponadto ma na celu:
zwigkszenie jako$ci 1 zroéznicowanie systemu transportowego poprzez rozbudowe tras
rowerowych, jako czynnika aktywizujacego wzrost ruchu rowerowego w obszarze celow
podrdzy; promocj¢ roweru, jako atrakcyjnego S$rodka transportu; zapewnienie wysokiej
jakos$ci zycia mieszkancoOw SOM poprzez poprawe mobilnosci; zapewnienie wysokiej jakosci
srodowiska naturalnego i1 przestrzeni publicznych; zwickszenie udziatu ruchu rowerowego
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w strukturze podrdézy; wskazanie polaczen gltownych tras rowerowych w obszarze
migdzygminnym — pomig¢dzy gminami i miejscowosciami.

Opracowanie stanowi¢ bedzie wytyczne do okre§lania 1 ustalania tras rowerowych
w przygotowywanych dokumentach planistycznych gmin — cztonkow SSOM.

W opracowaniu wykorzystano dane ujete w gminnych studiach kierunkéw i uwarunkowan
rozwoju przestrzennego, zapisy strategii rozwoju oraz plany inwestycyjne gmin. Istniejgce
kierunki ruchu rowerowego uporzadkowano wg celow podrézy (edukacyjne, praca, opieka
zdrowotna) oraz nadano im odpowiednig range (najwyzszg, umiarkowang oraz niskg).
Projektowane szlaki rowerowe opracowano na podstawie danych gminnych i sklasyfikowano
nastepujgco: klasa I — glowne trasy rowerowe, klasa I — trasy rowerowe o charakterze
turystycznym oraz klasa Il — trasy rowerowe do obstugi ruchu o charakterze lokalnym.

2.4. Uwarunkowania prawne i kompetencje zarzadzania drogami rowerowymi

Podstawowym aktem prawnym regulujacym zasady ruchu drogowego w Polsce jest Ustawa
Prawo o ruchu drogowym™. Okresla ona zasady ruchu na drogach publicznych, w strefach
zamieszkania oraz w strefach ruchu, zasady i warunki dopuszczenia pojazdow do tego ruchu,
a takze dziatalno$¢ wiasciwych organéw i podmiotdow w tym zakresie, wymagania
w stosunku do innych uczestnikoéw ruchu niz kierujacy pojazdami, zasady i warunki kontroli
ruchu drogowego. W stosunku do rowerzystow ustawa definiuje pojecia takie jak: drogi dla
rowerow, pasa ruchu dla roweréw, §luzy dla rowerdw, przejazdu dla rowerzystow, roweru,
wozka rowerowego oraz pieszego. Art. 33 ustawy okresla prawa i obowigzki kierujacego
rowerem, wyznacza sposob korzystania z drog rowerowych, jezdni i chodnikdéw; ponadto
ustawa w obecnym ksztalcie zezwala kierujagcemu rowerem: na wyprzedzanie innych niz
rower pojazdéw z ich prawej strony oraz zezwala na przewozenie dzieci w przyczepie
przystosowanej konstrukcyjnie do przewozu osob. Akt zobowigzuje kierujgcych pojazdem,
do zachowania szczegolnej ostroznosci oraz ustgpienia rowerzyscie pierwszenstwa przejazdu,
gdy: rowerzysta znajduje si¢ na przejezdzie dla rowerzystow, rowerzysta jedzie na wprost po
jezdni, pasie ruchu dla roweréw, drodze dla rowerdéw lub innej czgsci drogi, ktoéra zamierza
opuscic.

Zasady korzystania z drog publicznych i wlasciwosci ich zarzadu reguluje Ustawa o drogach
publicznych®®. Akt okresla definicje drog i obiektow drogowych, w tym okresla pojecie drogi
rowerowej oraz szczegdlnie zagrozonych uczestnikéw ruchu drogowego, w tym pieszych
1 rowerzystow. Definiuje réwniez pojecie drogi wewngtrznej (réwniez drogi rowerowej)
niezlokalizowanej w pasie drogowym.

Wymagania co do funkcjonowania i projektowania drog publicznych (w tym drog, pasow

rowerowych oraz infrastruktury z nimi zwigzanej) okresla Rozporzadzenie w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich

12 Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz.U. 2012 poz. 1137 j.t.); stan prawny na
22.09.2015r.
13 Ustawa z dnia 21 marca 1985 o drogach publicznych (Dz.U. 2015 poz. 460 j.t.); stan na dzien 02.10.2015
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usytuowanie'®. Warunki techniczne przy zachowaniu przepisow odrebnych zapewniaja:
spetnienie wymagan podstawowych dotyczacych m.in. bezpieczenstwa uzytkowania,
odpowiednie warunki uzytkowe zgodne z przeznaczeniem drogi publicznej oraz niezbedne
warunki do korzystania z drogi publicznej przez osoby niepelnosprawne, w szczegdlnosci
poruszajace si¢ na wozkach inwalidzkich. Rozporzadzenie okresla warunki techniczne
budowy $ciezek rowerowych w zaleznosci od klasy drogi. W rozdziale 9 okresla
usytuowanie, szerokosci w zalezno$ci od jedno lub dwukierunkowosci oraz pochylenie i progi
na $ciezce rowerowej, ponadto okresla wysokosci skrajni nad $ciezkg rowerowa, rozdziat
sciezek rowerowych i chodnikéw od jezdni w zalezno$ci od klasy drogi. Rozporzadzenie
zawiera rowniez schematy rozwigzan skrajni drogi oraz przekroje konstrukcji i rodzaje
nawierzchni drogi w zalezno$ci od klasy (takze $ciezek rowerowych i chodnikéw).

Znaki 1 sygnaly obowigzujace w ruchu drogowym, ich znaczenie i zakres obowigzywania
okresla Rozporzadzenie w sprawie znakéw i sygnaléw drogowych™. Rozporzadzenie
opisuje 1 wyjasnia znaczenie poszczegodlnych znakéw i1 sygnaldw drogowych z podziatem na
znaki informacyjne, ostrzegawcze, zakazu i1 nakazu. Oznakowanie uwzglednia rowery jedno
i wielosladowe, drogi dla rowerow 1 pieszo-rowerowe, przejazdy rowerowe oraz okresla
grupe znakow okreslajacych szlaki rowerowe.

Rozmieszczenie 1 zasady umieszczania znakow 1 sygnatow drogowych reguluje
Rozporzadzenie w sprawie szczegélowych warunkow technicznych dla znakoéow
i sygnaléw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich
umieszczania na drogach™. Zapisy rozporzadzenia obejmuja znaki drogowe pionowe, znaki
drogowe poziome, sygnaly drogowe oraz urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego.
Cztery zataczniki do rozporzadzenia okres$laja kolorystyke, ksztalt i liternictwo oraz sposob
umieszczania jednego i wielu znakow w skrajni i na ptaszczyznie drogi. 10 pazdziernika 2015
roku weszta w zycie zmiana'’ tego rozporzadzenia, wprowadzajaca m.in. nowy znak poziomy
drogowy P-27 tzw. ,sierzant rowerowy”. Oznacza on kierunek i tor ruchu roweru i mozna go
stosowac na jezdni z wyjatkiem: pasa ruchu dla rowerdw, §luzy dla rowerdw, przejazdu dla
rowerzystow.

Wymogi dotyczace niezb¢dnego wyposazenia pojazdow oraz warunkéw technicznych jakie
powinny spetnia¢ okresla Rozporzadzenie w sprawie warunkéw technicznych pojazdéw
oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia'®. Dzial V §53 rozporzadzenia okresla
wymagania techniczne jakie musi spetnia¢ rower 1 przyczepa rowerowa.

4 Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02 marca 1999 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. 19993 Nr 43 poz. 430
z p6zniejszymi zmianami); stan prawny na 22.09.2015 r.

1> Rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31,5 lipca 2002 .
w sprawie znakow i sygnatéow drogowych (Dz.U. 2002 nr 170 poz. 1393 z p6Zniejszymi zmianami)

16 Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. Rozporzadzenie w sprawie szczegblowych
warunkow technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego
i warunkow ich umieszczania na drogach (wraz zatacznikami 1-4).

7 Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 3 lipca 2015 r. zmieniajace rozporzadzenie
w sprawie szczegOlowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach (Dz.U. 2015 poz. 131,54)

8 Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 31,5 grudnia 2002 r. w sprawie warunkéw technicznych
pojazddw oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia (Dz.U. 2015 poz. 305 j.t.)
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Obostrzenia karne dla uczestnikow ruchu drogowego reguluje Rozporzadzenie w sprawie
wysokosci grzywien nakladanych w drodze mandatow karnych za wybrane rodzaje

Wykroczeﬁlg.

Aktami prawnymi uzupetniajacymi dla niniejszego opracowania sa Ustawa o lasach *° oraz
Ustawa Prawo wodne?. Sa to ustawy istotne dla rowerzystow korzystajacych ze szlakow
rowerowych prowadzonych przez tereny lesne lub waty przeciwpowodziowe.

Ustawa o lasach okresla: zasady zachowania, ochrony i powiekszania zasobéw lesnych oraz
zasady gospodarki lesnej w powigzaniu z innymi elementami $rodowiska 1 z gospodarka
narodowa, ponadto definiuje pojecie lasu, jako powierzchni co najmniej 0,1 ha pokrytej
roslinnoscig le§ng wraz urzadzeniami wykorzystywanymi dla potrzeb gospodarki lesnej m.in.
drogami lesnymi (drogi potozone w lasach niebgdace drogami publicznymi w rozumieniu
przepisow o drogach publicznych®). Lasy stanowiace whasnos¢ Skarbu Panstwa sa
udostgpnione dla ludnosci, poza obszarami objetymi statym oraz czasowym zakazem wstepu.
Ustawa nie reguluje wstepu do lasu rowerzystom.

Ustawa Prawo wodne reguluje gospodarowanie wodami zgodnie z zasada zrownowazonego
rozwoju, a w szczegolnosci ksztaltowanie i ochrong zasobéw wodnych, korzystanie z wod
oraz zarzgdzanie zasobami wodnymi, a takze sprawy wlasnosci wod oraz gruntéw pokrytych
wodami. Ustawa definiuje pojecie budowli przeciwpowodziowych — w tym watow
przeciwpowodziowych. Zapisy dopuszczajg budowe i1 utrzymanie drog rowerowej, i szlaku
rowerowego oraz pieszego na obszarach szczegdlnego zagrozenia powodzig oraz na koronie
watu przeciwpowodziowego, a takze ustalajg zasady budowy, przebudowy i remonty drog
rowerowych lezacych na ww. obszarach.

KOMPETENCJE ZARZADZANIA DROGAMI ROWEROWYMI

Zarzad nad drogami dla roweré6w zgodnie z Ustawa o drogach publicznych jest tozsamy
Z zarzagdem wlasciwym drogom, tj. zarzadca drogi jest takze zarzadca elementdéw lezacych
w liniach wydzielajacych droge, a wigec rowniez droég 1 pasow rowerowych. Jednak
w wypadku gdy droga rowerowa nie jest samodzielna droga niepubliczng zarzadca
wlasciwym jest zarzadca terenu, i tak np.: w przypadku drog lesnych zarzadca jest wlasciwe
Nadle$nictwo Lasow Panstwowych, w przypadku watéw przeciwpowodziowych jest to
wlasciwy oddziat terenowy Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodne;.

Drogi rowerowe niezlokalizowane w pasie drogowym i niezaliczane do zadnej z kategorii
drég publicznych sg, zgodnie zart. 8 ust. 1 Ustawy o drogach publicznych, drogami
wewnetrznymi. W przypadku drog wewnetrznych budowa, przebudowa, remont, utrzymanie,
ochrona i oznakowanie drog wewnetrznych oraz zarzadzanie nimi nalezy do zarzadcy terenu,
na ktorym jest zlokalizowana droga, a w przypadku jego braku — do wlasciciela tego terenu®.

19 Rozporzadzenie Prezesa Rady Ministrow z dnia 9 kwietnia 2015 r. zmieniajace rozporzadzenie w sprawie
wysokosci grzywien nakladanych w drodze mandatow karnych za wybrane rodzaje wykroczen (Rozporzadzenie
Prezesa Rady Ministréw z dnia 24 listopada 2003 r.)

20 Ustawa z dnia 28 wrzesnia 1991 r. o lasach (Dz.U. 2014 poz. 1153 j.t.)

2! Ustawa z dnia 18 lipca 2001 r. Prawo wodne (Dz.U. 2015 poz. 469 j.t.)

22 Art. 6 ust. 1 ust. 8 Ustawy o lasach

2% Art. 8 ust. 2 Ustawy o drogach publicznych
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Roéwniez finansowanie powyzszych zadan nalezy do zarzadcy terenu, na ktorym jest
zlokalizowana droga, a w przypadku jego braku — do wiasciciela tego terenu.
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111 Analiza turystyki rowerowej w Europie i w Polsce

Turystyka rowerowa to jeden ze sposoboéw aktywnego wypoczynku, ktory stat si¢ bardzo
popularny w Europie. Rozwija si¢ ona bardzo dynamicznie, a na portalach narodowych
agencji turystycznych mozna znalez¢ wiele ofert i pomyslow na rowerowe wakacje. Turysci
rowerowi co roku wykonuja okoto 2,3 miliarda wycieczek rowerowych o wartosci
przekraczajacej 44 miliardy euro wedlug badan przeprowadzonych przez Parlament
Europejski®*. 20,4 miliona turystow rowerowych zatrzymuje si¢ na jedna lub wiccej nocy na
trasie 1 wydaje przez to ok. 9 miliardéw euro rocznie. Wiele krajow europejskich ma bogate
tradycje zwigzane z turystyka rowerowa. Stworzyly one sieci tras rowerowych z odpowiednig
infrastrukturg oraz zadbaly o ich promocje jako produktu turystycznego. Ich doswiadczenia
w tworzeniu dlugodystansowych tras rowerowych i w zarzadzaniu nimi sg zrédtem cennych
informacji i dobrych praktyk przy procesie projektowania regionalnych tras rowerowych.

3.1. Sie¢ EuroVelo

EuroVelo jest siecig 14 dlugodystansowych tras rowerowych taczacych 1 jednoczacych caty
kontynent europejski. Trasy te moga by¢ wykorzystywane zarowno przez turystow
rowerowych dlugodystansowych 1 rekreacyjnych jak i lokalnych mieszkancéw podczas
jednodniowych wycieczek. Budowane sa w oparciu o istniejacg sie¢ lokalnych, regionalnych
oraz krajowych drég i tras rowerowych. Miedzynarodowy status szlakow wybranych na
fragment sieci EuroVelo pomaga w zdobyciu funduszy i poparcia politycznego dla ich
budowy. EuroVelo jako spodjna sie¢ czternastu tras ma funkcjonowaé w petni do 2020 roku.
Catkowita dlugos$¢ szlakow bedzie wynosi¢ ponad 70 tysiecy kilometrow. Jesli EuroVelo
bedzie dziata¢ jako sie¢ transportowa i turystyczna, wedhug szacunkowych badan, kazdego
roku odbywac¢ nig si¢ bedzie ok. 60 miliondéw przejazdow, co wygeneruje 7 miliardow euro
zysku rocznie®. Jednym z najwazniejszych celow sieci jest rozwdj malej 1 S$redniej
przedsigbiorczo$ci w zakresie ustug turystycznych, noclegowo-gastronomicznych. Spowoduje
to naptyw turystow, a jednoczes$nie rozszerzy rynek pracy oraz podniesie standard Zycia
mieszkancow.

24 "The European cycle route network EuroVelo. Study" Directorate-General for Internal Policies,

European Parliament, 2012
2 tamze.
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Ryc. 15 Schemat szlakow EuroVelo w Europie
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Zrédlo: http://www.eurovelo.org/routes/

EUROVELO w PoOLSCE
Przez Polske przebiega 6 szlakéw nalezacych do sieci EuroVelo o tacznej planowanej
dtugosci (przez Polske) okoto 5270 km:

e EV2: Galway (Irlandia) — Londyn — Haga — Munster — Berlin — Poznan — Warszawa —
Minsk — Moskwa

e EV4: Roscoff, Bretania (Francja) — Akwizgran — Frankfurt — Praga — Brno — Krakow
— Lwoéw — Kijow
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e EV9: Gdansk — Poznan — Wroctaw — Brno — Triest

e EV10: Kopenhaga — Szczecin — Gdansk — Ktajpeda — Ryga — Tallin — Petersburg —
Helsinki — Haparanda — Sztokholm — Kopenhaga

e EV11: Nordkapp (Norwegia) — Helsinki — Tallin — Wilno — Warszawa — Krakow —
Koszyce — Belgrad — Skopje — Ateny

e EV13: Kirkenes (Norwegia) — Sankt Petersburg — Gdansk — Szczecin — Lubeka —
Wieden — Strumica — Rezovo (Butgaria)

Ryc. 16 Szlaki EuroVelo w Polsce
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QO wasniejsze miasta
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Zrodlo:  opracowanie  wlasne  RBGPWZ na  podstawie informacji ze  stron:
http://www.eurovelo.com/en/cycling-in/poland, http://www.mgconsulting.pl/eurovelo-w-

polsce.html oraz Narodowego Koordynatora EV w Polsce potnocnej

Wigkszo$¢ z tras nie jest jeszcze zrealizowana w stopniu speiniajagcym okreslone parametry
techniczne, umozliwiajace bezproblemowe przejechanie szlaku turys$cie rowerowemu. Trasy
stuzy¢ beda nie tylko dalekodystansowej, migdzynarodowej turystyce rowerowej, ale takze
lokalnym spoteczno$ciom i regionom. Juz teraz ich zrealizowane odcinki obstuguja takze
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lokalny, rekreacyjny ruch rowerowy. W Polsce nie ma jeszcze oficjalnego odrebnego
oznakowania dla odcinkéw tras nalezacych do systemu EuroVelo. Oficjalne wiaczenie Polski
do europejskiej sieci EuroVelo nastgpi¢ ma do 2020 roku.

Podstawowe miasta wegztowe w sieci EuroVelo w Polsce to: Warszawa, Poznan, Wroctaw,
Szczecin/Swinoujscie, Gdansk, Krakow. Umozliwiaja one intermodalne potaczenie wyprawy
rowerowej z  dalekobieznym  transportem  zbiorowym. Przez = wojewddztwo
zachodniopomorskie przebiegaja dwa szlaki EuroVelo: EV10 i EVI13, oba na obszarze
regionu majg uktad rownoleznikowy, wzdtuz wybrzeza Baltyku.

EuroVelo 2 — zwana jako Szlak Stolic

Trasa EV2 jest obecnie planowana i realizowana (w Polsce oznaczona jest jako szlak
rowerowy R-2). Szczegotowe propozycje sa przygotowywane dla kazdego regionu, przez
ktory przebiega. Trasa poprowadzona przez kraj z zachodu na wschod, docelowo bedzie mie¢
dlugo$é¢ okoto 986 km®® i bedzie przebiega¢ przez obszary atrakcyjne krajobrazowo,
kulturowo i turystycznie. Rozpoczyna si¢ w Kostrzynie nad Odrg — na granicy z Niemcami
w wojewodztwie lubuskim, a konczy w Biatowiezy na granicy polsko-biatoruskiej. Pomiedzy
tymi dwoma punktami taczy wicksze miasta: Poznan, Wioctawek, Warszawe, a takze
przechodzi przez kilka parkdw narodowych. Szacuje si¢, ze trasa bedzie zrealizowana
w latach 2017-2020.

EuroVelo 4 — zwana jako Szlak Europy Centralnej

W Polsce trasa ta oznaczona jest jako szlak rowerowy R-4. Przebiega przez tereny
wojewodztw: §laskiego i matopolskiego, w przysztosci takze podkarpackiego, gldowne miasta
na szlaku to Krakow i Rzeszow. Trasa jest wyznakowana w terenie od granicy czesko-
polskiej do Krakowa. Odcinek Pszczyna — Krakow pokrywa si¢ z Miedzynarodowym
Szlakiem Rowerowym Greenways Krakow — Morawy — Wieden. Trasa docelowo ma mie¢
dtugos¢ okoto 630 km?'.

EuroVelo 9 — zwana jako Battyk — Adriatyk

W Polsce oznaczona jest jako Szlak Rowerowy R-9. Nie jest obecnie realizowana w Polsce,
ale korytarze zostaly uzgodnione i1 rozpoczgto prace na identyfikacja szczegdtowych
odcinkoéw. Planuje si¢, ze trasa rozpocznie si¢ w Gdansku i biec bedzie w Kierunku
potudniowym przez Tczew, Grudziadz, Bydgoszcz i Inowroctaw. Stamtad dalej (po tej samej
trasie co EuroVelo 2) do Poznania przez Gniezno, a nastepnie w kierunku Wrocltawia wzdhuz
Odry do granicy polsko-czeskiej w Gluchotazach. Sekcja polska bedzie jednym z najbardziej
ptaskich odcinkow na caty szlaku Battyk-Adriatyk. Pelna trasa ma by¢ zrealizowana do roku
2017/2018. Aktualnie niektore segmenty zostaly zrealizowane, ale jeszcze nie stanowia

ciggltosci. Cala trasa w polskim przebiegu ma mie¢ ok. 769 km dhlgoécizg.

EuroVelo 10 — zwana jako Szlak Wokot Battyku

% http://www.pswe.org/pl/dzialalnosc/eurovelo (dostep 30.09.2015)
2" http://www.mgconsulting.pl/eurovelo-w-polsce.html (dostep 30.09.2015)
%8 http://www.pswe.org/pl/dzialalnosc/eurovelo (dostep 30.09.2015)
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Jest to szlak okrezny przebiegajacy dookota basenu Morza Baltyckiego 1 jednoczesnie przez
7 panstw. W Polsce oznaczony jest jako szlak rowerowy R-10. Przebiega przez tereny
wojewddztw: zachodniopomorskiego, pomorskiego i warminsko-mazurskiego, na dlugosci
ok. 514 km?®. Trasa nie jest jeszcze zrealizowana, jedynie niektére segmenty zostaty
zakonczone, ale nie sg jeszcze ze soba potaczone. Zgodnie z zatozeniami jej realizacja
powinna zakonczy¢ si¢ w latach 2017/2018. Trasa biegnie od granicy z Niemcami
w Swinoujsciu na wyspie Uznam do granicy z Obwodem Kaliningradzkim Federacji
Rosyjskiej niedaleko Braniewa. Przebiega przez miasta: Migdzyzdroje, Kotobrzeg, Dartowo,
Ustka, Leba, Witadystawowo, Hel, a nastepnie dociera do Gdyni i / lub Gdanska promem.
Nastepnie szlak obiera ten sam §lad co trasa EuroVelo 13 az do granicy kaliningradzkie;.

EuroVelo 11 — zwana jako Szlak Europy Wschodniej

W Polsce oznaczona jest jako Szlak Rowerowy R-11. Jej przebieg jest planowany przez
wojewodztwa: podlaskie, mazowieckie, todzkie, §wigtokrzyskie, matopolskie, trasa ma mie¢
okoto 1100 km dtugosci®. Trasa biec ma od granicy polsko-litewskiej na potudnie przez
Warszawe, Radom, Kielce, Krakow, a nastepnie gory Pieniny do Stowacji.

EuroVelo 13 — zwana jako Szlak Zelaznej Kurtyny

Trasa nie ma jeszcze szczegdtowo ustalonego Korytarza przebiegu, moze by¢ on zblizony do
trasy EV 10 lub biec nieco bardziej na potudnie przez Pojezierze Drawskie. Szlak obejmuje
wojewodztwa: warminsko-mazurskie, pomorskie, zachodniopomorskie, na dlugosci w sumie
okoto 793 km*",

3.2. Przyklady zagraniczne

NIEMCY

W Niemczech rowerzysci mogg korzysta¢ z ponad 200 tras rowerowych. Bogata
infrastruktura dotyczy zarowno tras miejskich pelnych atrakcji turystycznych jak roéwniez
Sciezek po terenach przyrodniczych. Baza noclegowa rowniez jest bardzo bogata i przyjazna
rowerzystom — rozpoczynajac od gospodarstw agroturystycznych po wielogwiazdkowe
hotele. Trasy rowerowe majg w sumie ponad 70 000 km i sg bogate w udogodnienia dla
rowerzystow. Dodatkowo istnieje system bett&bike pozwalajacy w tatwy sposob
rowerzystom znalez¢ nocleg na trasie nawet na jedng noc.

29 .

tamze
% http://www.mgconsulting.pl/eurovelo-w-polsce.html (dostep 30.09.2015)
%! http://www.pswe.org/pl/dzialalnosc/eurovelo (dostep 30.09.2015)
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Ryc. 17 Czytelna informacja dla rowerzystow o szlakach
rowerowych i mozliwos$ci noclegu na trasie w Niemczech

W Niemczech faczne obroty handlowe generowane przez turystyke rowerowg wynosza ponad
9 mld €, co odpowiada prawie catkowitemu obrotowi z turystyki w Danii. W Niemczech
rowerzysta rekreacyjny wydaje dziennie $rednio 16 €, z kolei rowerzysta dlugodystansowy
wydaje nawet 64,60 €. Jednodniowi rowerzysci sa odpowiedzialni za 63% catkowitego
obrotu z turystyki rowerowej. Obliczono, ze 7 na 8 turystow rowerowych to wlasnie
rowerzysci jednodniowi. Oznacza to, ze potencjat ilosciowy tworza gtownie turysci, ktorzy
wybieraja si¢ na rowerowg wycieczke podczas wakacji, a tylko 1 z 8 to turysci, ktorzy cate
swoje wakacje spedzaja na rowerze i przejezdzaja diugie dystanse. Turystyka rowerowa
w Niemczech stanowi 10% ogolne;j turystykisz.

% Dane liczbowe pochodza z opracowania "Collection of cycling concepts 2012", Cycling Embassy of

Denmark
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Ryc. 18 Schemat sieci dlugodystansowych tras rowerowych w Niemczech
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Zrédlo: "The European cycle route network EuroVelo. Study" Directorate General for Internal Policies,
European Parliament, 2012
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DANIA

W Danii sie¢ oznakowanych ogélnokrajowych, regionalnych i lokalnych drog rowerowych
pokrywa caty kraj. Jej kosciec stanowi 11 tras ogdlnokrajowych o tacznej dtugosci 4200 km.
Biegng one z péinocy na poludnie oraz ze wschodu na zachod, taczac poszczegdlne regiony
1 wigkszo$¢ wazniejszych miejscowosci. Dhugos¢ tras ogoélnokrajowych jest zréznicowana
i wynosi od 230 do 650 km (wyjatkiem jest droga nr 10 na wyspie Bornholm — 105 km)
I zaplanowane zostaly z mysla o glownie 8—10 dniowych wyprawach.

Trasy ogolnokrajowe sg czytelnie oznakowane biatymi/czerwonymi liczbami od 1 do 12 na
niebieskim tle. Trasy wiodace z pétnocy na potudnie majg numery nieparzyste, a wschodnio-
zachodnie, parzyste. Okoto 80% drog ogoélnokrajowych wytozonych jest asfaltem.

Regionalne drogi rowerowe stanowig odrebne sieci, o innym oznakowaniu (od 16 do 99 na
niebieskim tle). Sieci regionalne sg bardzo geste i zapewniajg dostgp rowerowy do wigkszosci
miejsc w kraju. Wszystkie dunskie regionalne drogi rowerowe sg naniesione na mapy. Szlaki
rowerowe czegsto przebiegaja przez lasy, specjalnie wytyczone $ciezki i wzdhuz nieczynnych
linii kolejowych.

Ryc. 19 Oznaczenia ogélnokrajowych tras rowerowych w Danii
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Rungsted St. 44
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Ryc. 20 Sie¢ ogélnokrajowych tras rowerowych w Danii
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Zrédlo: "Bilagsrapport til projekt Bedre Cykelruter", Idéveerkstedet De Frie Fugle, Jens Erik Larsen, marzec

2007
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SZWECJA

Sie¢ glownych szlakow rowerowych w Szwecji obejmuje 39 tras: 15 tras gtoéwnych 1 24
odgalezienia, prowadzacych gléwnie przez otwarte krajobrazy rolnicze. Glowng osig —
kregostupem sieci jest potaczenie pdinoc - potudnie z Karesuando do Helsingborga o dtugosci
2620 km, podzielone na 15 sekcji. Od niego odchodzg trasy alternatywne o tacznej dtugosci
3980 km.

Szwedzkie szlaki s3a dobrze
oznakowane, stosowane si¢ tu
zielone dla narodowych drog
rowerowych, czarne znaki dla
drég powiatowych i niebieskie
dla drég lokalnych. 99% drog
przeznaczonych dla rowerzys-
tow jest utwardzona, pozostate
to dobrej klasy drogi szutrowe.

Ryc. 21 Schemat tras rowerowych
w Szwecji

Zrédlo: http://www.svenska-
cykelsallskapet.se/page_
1197975708156.html
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AUSTRIA

W Austrii posiada rozbudowang sie¢ droég rowerowych o tacznej dlugosci ponad 10 000 km.
Zawiera si¢ w tym 14 gléwnych tras krajowych o r6znej skali trudnos$ci i charakterze oraz
dhugosci od 111 do 710 km. Czg$¢ z nich to trasy mi¢dzynarodowe prowadzace do Wioch,
Niemiec, Wegier lub Czech. Austria posiada dobrze przystosowang infrastrukture hotelowa
dla rowerzystow, ktora oferuje ponad 500 osrodkéw ukierunkowanych na cyklistow
dlugodystansowych (certyfikowane miejsca typu ,,bett&bike”).

Typowy turysta rowerowy w Austrii to mitosnik aktywnego wypoczynku, w wieku ok. 44
lat, podrézujacy z partnerem lub z rodzing. Wydaje dziennie duzo wigcej niz $rednig
wydatkow ponoszonych przez turyste i che¢tnie korzysta z oferty kulinarnej i kulturalnej
obszarow, przez ktore przejezdza. Najczgsciej po austriackich trasach podrézuja Niemcy,
Austriacy i Holendrzy.

Bardzo istotne jest dla Austriakéw tworzenie nie tylko drog o odpowiedniej nawierzchni, ale
wyposazanie ich w odpowiednig infrastrukture turystyczng. Powstaty specjalne kryteria dla
obiektow gastronomicznych 1 hotelowych uzupelniajacych sie¢ tras rowerowych.
W przypadku Austrii daje to wymierne korzysci dla rozwoju turystyki 1 zwigkszeniu zyskow
z nich.

Ryc. 22 Trasy rowerowe w Austrii

3 v 2 TR
=1 Olomou¢

Pelhnmov
" Tabor | ' Jitlava Treh
ﬁsek F a0 ‘

Ji[ld'r.il:.huv
B e -

} Lake Neuslsdl
cya!g_trall
Innsb{uck

f “/ Vf Gaallgla Augustag)")_

) S
;’ﬁnn eycle U
fitz frail e 4 L
Maloja ‘ i
" Sondrio
I

Zrédlo: "Cycletours in Austria. The top 14 cycle tours", www.radtouren.at
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Przy tworzeniu tras zauwazono rowniez istot¢ ukierunkowania ich dla réznych rodzajow
rowerzystow, poniewaz zadna trasa nie jest w stanie zadowoli¢ wszystkich uzytkownikoéw.

Turystyka rowerowa w Austrii w ostatnich latach ciggle si¢ rozwija i zyskuje coraz wigksza
popularno$¢. Ponad 6% turystéw w Austrii to tury$ci rowerowi, a prawie 20% wszystkich
turystow podczas wakacji wybrato si¢ na wycieczke rowerowg po utwardzonej drodze dla
roweréw. Okoto 15% turystow uprawiato rowniez kolarstwo gorskie®.

Ryc. 23 Przeprawa promowa jako element trasy rowerowej w Austrii

CZECHY

Republika Czeska jest poprzeplatana siecig tras i szlakow rowerowych, ktére tacznie maja
ponad 36 000 km. Szlaki rowerowe sa oznaczone z61ta tabliczkg z numerem trasy. Prowadza
po drogach samochodowych, lesnych i polnych oraz wydzielonych drogach dla rowerdw.
Standard trasy jednak nie zawsze speilnia wymogi rowerzystow dlugodystansowych
obcigzonych sakwami czy przyczepka. Czechy maja $wiadomo$¢, zZe znaczenie
dtlugodystansowych tras rowerowych dla turystyki jest wyraznie pozytywne, ale rozwijajg je
stosunkowo powoli. Dotychczas zbudowano ponad 2500 km dilugodystansowych tras
rowerowych, ale sg one nieciagle — czgsto koncza si¢ w polu, na poligonie lub na ruchliwej
drodze.

Modelowa trasa Elbe Trail, promowana we wspotpracy z partnerami z Niemiec, prowadzona
jest wzdluz wydzielonych drog dla rowerow tylko w 40%. Trasa w pozostatej przewazajace;j

3 Dane liczbowe pochodzg z opracowania "Qualitdtskriterien fiir Radrouten und Radbetriebe in

Osterreich", marzec 2012
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czesci prowadzi czegsto wzdluz drog samochodowych (40%) lub $ciezek lesnych i polnych
(20%). Za budowe drog dla rowerow odpowiadaja w Czechach poszczegdlne gminy.

W 2009 roku w roznych miejscach kraju przeprowadzano badanie majgce na celu ocene
wplywu turystyki rowerowej na sytuacj¢ gospodarcza. Wykazalo ono, ze zysk (ilo$¢
pieniedzy pozostawionych w danym obszarze) zalezy od tego czy turysci korzystaja
z noclegu. Codzienne wydatki rowerzystow nocujacych wyniosty 1 247 CZK. Rowerzysci
rekreacyjni, ktorzy nie decydowali si¢ na nocleg wydali mniej niz polowg tej kwoty (582
CZK). Ogdlnie rowerzysci generuja 190 milionow CZK zysku rocznie®. Wedtug badania
Uniwersytetu Ekonomicznego prowadzonego na trasie Elbe Trail, ilo$¢ turystow z zagranicy
stanowi 1-6% ogotu.

Ryc. 24 Schemat tras rowerowych w Czechach
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Zrédlo: http://ceskojede.cz/rubriky/dalkove-cyklotrasy-cr/dalkove-cyklotrasy/
3 Dane liczbowe pochodza z czasopisma "COT businesss. DALKOVA CYKLOTURISTIKA.
VZKVETA, NEBO ZACHAZI NA UBYTE?", kwiecien 2015
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Ryc. 25 Oznaczenia tras rowerowych w Czechach

¢

135 ,
35  VYSOKA LIPA|

3.3. Przyklady krajowe

Idac za potrzeba rynku turystycznego oraz odpowiadajac na potrzeby mieszkancow
poszczegdlne regiony 1 wojewddztwa opracowuja wilasne koncepcje rozwoju tras
rowerowych. Opracowania te powstaja w oparciu o analize istniejacej juz infrastruktury
rowerowej oraz potencjat turystyczny regionu.

GREEN VELO

Pig¢ wojewddztw Polski Wschodniej wspolnie utworzyto projekt Wschodniego Szlaku
Rowerowego Green Velo o dlugosci niemal 2000 km. Trasa przebiega glownie po
asfaltowych drogach publicznych o niskim natg¢zeniu ruchu pojazdow, przez obszar pigciu
wojewodztw lezacych we wschodniej czgsci kraju: warminsko-mazurskiego (420 km),
podlaskiego (592 km), lubelskiego (351 km), podkarpackiego (428 km) i $wigtokrzyskiego
(190 km). Niemal 580 km (29% dlugosci trasy) stanowiag odcinki prowadzace przez tereny
le$ne, a 180 km (9% dtugosci trasy) przypada na doliny rzek.* Poza wyznaczong gloéwna
trasg biegngca drogami rowerowymi, ciggami pieszo-rowerowymi oraz drogami gruntowymi,
wzdhuz i w poblizu szlaku zidentyfikowano ponad 8 000 kilometrow oznakowanych szlakéw
rowerowych i setki godnych uwagi atrakcji turystycznych. Trasa prowadzi przez pig¢ parkow
narodowych i szereg parkéw krajobrazowych. W potnocnej czeséci szlaku dhugie odcinki
poprowadzono nasypami dawnych linii kolejowych. Na szlaku wydzielono 12 ,krolestw
rowerowych” — regionow, gdzie wyznaczono ponad 100 propozycji jednodniowych,
weekendowych oraz dhuzszych wycieczek rowerowych. Wyznaczono réwniez ponad 200
Miejsc  Przyjaznych Rowerzystom — rekomendowanych obiektow (noclegowych,

% 7a www.greenvelo.pl
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gastronomicznych, ustugowych) $wiadczacych ustugi dedykowane turystom rowerowym.
W wyniku badan i analiz wyodrgbniono trzy grupy uzytkownikow:

— rowerowych pasjonatow: rowerzysci dlugodystansowi, dzienny przejazd 50 — 100 km,
zwykle w trakcie kilkudniowej wyprawy;

— zainteresowanych aktywnymi wakacjami na rowerze: rowerzysci zwiedzajacy okolice
na rowerze, zwykle w formie jednodniowych wycieczek rowerowych, chetnie taczacy
roézne $rodki transportu (rower + samochdd, rower + pociag, itp.);

— rowerzysci okazjonalni: zwykle wyjezdzajacy na jednodniowe, rekreacyjne wycieczki
rowerowe po okolicy (od kilkunastu do kilkudziesigciu kilometrow). W przypadku
turystow bedzie to element wuzupeiniajagcy pobyt turystyczny, w przypadku
mieszkancoOw regionu — samodzielny rodzaj aktywnosci rekreacyjnej (niezaktadajacy
noclegu)®.

Projekt "Trasy Rowerowe w Polsce Wschodniej" jest ponadregionalnym projektem
polegajacym na budowie podstawowej infrastruktury rowerowej zwigzanej z obstuga ruchu
rowerowego oraz znakowanie S$ciezek rowerowych, wytyczenie 1 oznakowanie tras
rowerowych na terenach pozamiejskich, budowe i montaz podstawowej infrastruktury
towarzyszacej. Projekt realizowany jest w ramach Programu Operacyjnego Rozwdj Polski
Wschodniej 2007-2013, OS$ priorytetowa V: Zrownowazony rozwodj potencjatu turystycznego
opartego o warunki naturalne, Dziatanie V.2 Trasy rowerowe — komponent promocja tras
rowerowych. Wykonanie projektu poprzedzilo opracowanie Studium Wykonalno$ci
opracowywane przez kazde z uczestniczacych wojewodztw. Nastepnie opracowano ,,Studium
przebiegu korytarza glownego trasy rowerowej", w ramach ktorego wykonano m.in.
inwentaryzacj¢ istniejacych tras i szlakow rowerowych i atrakcji turystycznych, a takze
analize¢ dokumentow planistycznych 1 strategicznych na szczeblu wojewddzkim.
Przeprowadzono prace planistyczne, a nastepnie konsultowano z zainteresowanymi
podmiotami.

Obecnie projekt jest w fazie realizacji — jego finat przewidziany jest na koniec roku 2015.

% tamze
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Ryc. 26 Przebieg szlaku rowerowego Green Velo

Wybrane atrakcje turystyczne szlaku GreenVelo

LEGENDA

Nad Zalewem Wislanym Roztocze

Elblag Zwierzyniec

Frombork Roztoczariski Park Narodowy
Braniewo Szumy na Tanwi

Warmia i okolice Horyniec-Zdréj

L Radruz
Pienigzno

Gérowo ltaweckie Chotyiiec
Lidzbark Warmirski Pogérze Karpackie
Bartoszyce Bolestraszyce
Py 5L
Pétnocne Mazury TEEYS:
P. : .
Wielkie Jeziora Mazurskie ark Kraj yRogdza B
Wegorzewo Kolejka waskotorowa ,Pogérzanin”
tancut
Gotdap

N . Medynia Gtogowska
Wiadukty kolejowe w Stariczykach

. Ziemia Sandomierska i Dolina Dolnego Sanu
yzna i Puszcza

o . Lezajsk
Suwalski Park Krajobrazowy
o " Ulanéw
Wigierski Park Narodowy
. Sandomierz
Augustow
Dolina Wisty
Dolina Biebrzy i Narwi Klimontow
Biebrzariski Park Narodowy Ujazd
tomza
Géry Swigtokrzyskie i okolica
Tykocin 1Y WKLY

ietokrzyski
Narwianski Park Narodowy CorySwigtoiaziside

Ci ko-O inski Park

Puszcza Biatowieska i Knyszyniska
Biatystok

Kielce

Checinsko-Kielecki Park Krajobrazowy

Suprasl (Puszcza Knyszyriska) 0l i Park Kraj

Biatowieski Park Narodowy Oblegorek

BOOOBBH OH6OOOOHO OO0V H666666

Dolina Bugu
Mielnik
Janéw Podlaski

Sielpia

Kostomtoty
Koderi

Jabteczna

Polesie
Wtodawa

®
Sobiborski Park Krajobrazowy G ‘ee n V e lo

Chetm WSCHODNI SZLAK ROWEROWY

6600 0660606 666 6O 660 6600 0006 o000

Krasnystaw

Zrédlo: www.greenvelo.pl (dostep 30.09.2015)

PoMORZE

Przygotowujac si¢ do opracowania dokumentu obejmujacego spdjny system tras rowerowych
dla wojewodztwa pomorskiego wladze samorzadowe wojewddztwa opracowaty i zlecity do
opracowania dokumenty, obejmujace kolejne kroki zmierzajace do realizacji systemu
w oparciu o wymierne przestanki spoteczne, ekonomiczne i funkcjonalno-przestrzenne.

Pierwszym dokumentem opracowanym przez Urzad Marszatkowski Wojewddztwa
Pomorskiego jest ,,Koncepcja rozwoju systemu rowerowego wojewodztwa pomorskiego
»Zielona ksigga«” opracowana na przetomie lat 2008/2009. Dokument ktadzie szczegodlny
nacisk na rozwoj regionu w oparciu o dziatania zmierzajace do stworzenia infrastruktury
dedykowanej rowerzystom okazjonalnym, turystom rowerowym, nie zapominajac
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o wyczynowcach (szosowych, crossowych itp.). Podkresla niezbedne powigzanie réznych
form wypoczynku 1 przemieszczania si¢ (kolej, zegluga) oraz stawia na wspOtprace
migdzysektorowa jako podwaling dziatah na rzecz rozwoju ruchu, infrastruktury oraz
powstania nowych tras rowerowych na Pomorzu. Akcentuje spoteczne podstawy rozwoju
ruchu rowerowego traktujgc infrastrukturg jako efekt przemian spotecznych, panujacej mody
na zdrowy tryb Zycia. Zmiany w nastawieniu spoteczenstwa do uzytkowania roweru stawiaja
samorzad wojewddztwa oraz poszczegdlne gminy przed koniecznos$cig zmian w strukturze
funkcjonujgcej komunikacji publicznej i prywatnej. Opracowanie przygotowane zostato jako
podrecznik dla podmiotow przygotowujacych wnioski aplikacyjne w ramach réznych osi
priorytetowych Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Pomorskiego.

Rowniez Plan zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa pomorskiego (Uchwala
Marszatka Wojewodztwa Pomorskiego Nr 1004/XXXIX/09 z dnia 26 pazdziernika 2009 r.
obejmuje swoim zakresem zagadnienia kierunkéw rozwoju infrastruktury rowerowej na
terenie wojewddztwa pomorskiego. Przedstawione w Planie propozycje gtownych korytarzy
ruchu rowerowego sg wynikiem kierunku rozwoju infrastruktury rowerowej oddzielnej od
ruchu samochodowego, powigzanej z siecig kolei i tramwajéw wodnych.

Ryc. 27 Plan zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa pomorskiego

PLAN ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO WQJEWODZTWA POMORSKIEGO
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Zrédlo: Plan zagospodarowania przestrzennego wojewédztwa pomorskiego

Podejscie zaprezentowane w dokumencie "Koncepcji systemu rowerowego wojewodztwa
pomorskiego" uwzglednia wskaznik korzysci i1 kosztow, bioragcy pod uwage takze
podniesienie komfortu jazdy i poprawe bezpieczenstwa uczestnikow ruchu. Zaproponowane
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gtéwne korytarze to trasy, wzdluz ktorych rozwoj turystyki rowerowej wysokiej jakosci ma
najwigksze szanse rozwoju. Przedstawione stanowisko wynika z potrzeby zwigkszenia
udzialu w przejazdach wielodniowych turystow polskich oraz zachecenie do jeszcze
liczniejszego wudzialu w tych przejazdach turystéw zagranicznych (szczegdlnie ze
Skandynawii). Podstawa do ww. opracowania byla identyfikacja juz istniejacej infrastruktury
(drog rowerowych, wydzielonych paséw dla rowerzystow) na poziomie gminnym.

Wyznaczone w powyzszej koncepcji i zgodne z planem wojewodztwa glowne korytarze
wojewddztwa pomorskiego to:

1. Szlak EuroVelo R9 (szlak bursztynowy Gdansk-Adriatyk, na terenie Polski Wislana
Trasa Rowerowa).

2. Szlak EuroVelo R10 (wokot Battyku).
3. Trasa bursztynowa Tczew-Pruszcz Gdanski-Gdansk (wariant trasy EuroVelo R9).

Glowne korytarze posiadaja dogodne powigzania z siecig drog kolejowych, co umozliwia
dogodne etapowanie podrézy turystom jednodniowym. Pozostale pomniejsze trasy rowerowe
zgodnie z zaloZzeniami rozwija¢ si¢ maja wokot mniejszych osrodkéw Pomorza, szczegdlnie
wzdhuz nieczynnych linii kolejowych. Autorzy zwracaja uwage na niezbedne powigzanie
"rower + kolej" stanowigce dodatkowg atrakcje oraz umozliwienie korzystania z tras
z podzialem na poszczegdlne dni.

Jednym z proponowanych w dokumencie gldéwnych korytarzy masowej turystyki rowerowe;j
na Pomorzu jest szlak bursztynowy Gdansk — Adriatyk na terenie Polski, zwany Wislang
Trasa Rowerowa. Jest to trasa o zasiggu krajowym, po ukonczeniu liczy¢ bedzie ok. 1300 km.
Trasa prowadzona wzdluz Wisty drogami catkowicie wylaczonymi z ruchu pojazdow
silnikowych, czesciowo korong watéw przeciwpowodziowych. Trasa ta istnieje juz
w wojewoddztwach §laskim 1 kujawsko-pomorskim, w wojewodztwie pomorskim ujeta zostata
w dokumencie pt. ,,Analiza wykonalnos$ci przedsiewzigcia strategicznego Pomorskie Trasy
Rowerowe o znaczeniu migdzynarodowym R-10 i Wislana Trasa Rowerowa (R-9)".
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Ryc. 28 Pomorskie Trasy rowerowe o znaczeniu miedzynarodowym WTR R-9 i R-10
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Zrédlo: ,, Analiza wykonalnosci przedsiewziecia strategicznego Pomorskie Trasy Rowerowe o znaczeniu
migdzynarodowym R-10 i Wislana Trasa Rowerowa (R-9)"

Na obszarze wojewddztwa pomorskiego trasa liczy¢ bedzie 242,9 km, w tym ponad 20 km po
walach przeciwpowodziowych - ze wzgledow krajobrazowych. Przeprowadzenie trasy
uwzglednia nastepujaca hierarchi¢ uktadu komunikacyjneg037:

— trasy glowne: trasa rowerowa o najwyzszej randze w regionie, biegngca w korytarzu
szlaku miedzynarodowego badz krajowego taczac gtowne miasta regionu z terenami
atrakcyjnymi turystycznie, przyrodniczo i kulturowo; stanowiaca "kregostup" dla
dochodzacych tras o nizszej randze tzw. "osci"; o niskim wspodiczynniku wydhuzenia,
niewielkim pochyleniu, podluznych i mozliwie niskich przewyzszeniach oraz
korzystnych parametrach geometrycznych i technicznych nawierzchni;

— oSci kluczowe: trasa dochodzaca do trasy gléwnej charakteryzujaca si¢ szczegdlnymi
walorami turystycznymi, przyrodniczymi i kulturowymi oraz stanowigca tacznik
z kluczowym wezlem komunikacyjnym; charakteryzuje ja niski wspotczynnik

wydtuzenia oraz korzystne parametry geometryczne i techniczne nawierzchni;

— oS$ci wspierajgce: trasa, ktdra nie musi spetniaé parametrow tras glownych jednak
tworzy spdjng sie¢ uzupetniajacg trasy gtowne i osci kluczowe, budujac skroty, petle
oraz dojazdy do najblizszych we¢zlow komunikacyjnych i atrakcji turystycznych,
przyrodniczych i kulturowych;

3 Na podstawie: Analiza wykonalnos$ci Przedsiewzigcia Pomorskie trasy Rowerowe o znaczeniu

miedzynarodowym R-10 i Wislana Trasa Rowerowa (R-9).
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— trasy wspolpracujace: istniejgca trasa (szlak) rowerowa istotna dla funkcjonowania
trasy gldwnej i1 osci kluczowych.

MALOPOLSKA

Wojewo6dztwo matopolskie jako pierwsze podjeto si¢ opracowania spojnej dla regionu
koncepcji budowy tras rowerowych zintegrowanych z trasami biegowymi i narciarskimi.
Mysla przewodnig dla powstania opracowania pt. "Koncepcja Budowy Zintegrowanej Sieci
Tras Rowerowych, Biegowych oraz Narciarskich Tras Biegowych w Wojewddztwie
Matopolskim" byla spojnos$¢ tras wykorzystywanych do réznych forma aktywnosci: jazdy
rowerem, biegania i biegow narciarskich. W zatozeniu wszystkie te trasy tworzy¢ maja spojng
sie¢ oplatajaca caly region. Dla zdiagnozowania stanu istniejagcego przeprowadzono
inwentaryzacj¢ istniejacych szlakoéw rowerowych na podstawie opracowan turystycznych
1 materialéw pochodzacych z gmin i PTTK. Stwierdzono rozbieznos$ci i bledy pomiedzy
istniejagcymi opracowaniami a stanem faktycznym szlakow 1 ich oznakowania.

Mimo duzego zaggszczenia istniejace szlaki zdiagnozowano jako krotkie i zapgtlone, czesto
ograniczone do obszaru pojedynczej gminy. Charakterystyczne uwarunkowania terenowe
Matopolski (wyzynny, podgorski 1 gorski teren) sprawiajg, ze region ten nie jest
predestynowany do uprawiania masowej turystyki rowerowej, ktéra wymaga przystosowania
tras dla kazdego typu rowerzysty. Z tras korzystaja gtownie rowerzysci gorscy. Dodatkowym
utrudnieniem dla potencjalnych uzytkownikow jest powielanie si¢ nazw, kolorow i oznaczen
szlakow lezacych w sasiadujacych gminach.

Oprécz szlakow powiatowych w dokumencie opisane zostaly gtoéwne szlaki (trasy)

migdzynarodowe 1 krajowe:

1. Wislana Trasa Rowerowa — dlugo$¢ szlaku na terenie wojewddztwa matopolskiego
ok. 200 km

2. Krakéw — Morawy — Wieden Greenways — dtugos$¢ szlaku na terenie wojewodztwa
matopolskiego ok. 70 km

3. Migdzynarodowa trasa rowerowa Szlak Bursztynowy laczacy Budapeszt z Krakowem
- dlugos$¢ szlaku na terenie wojewddztwa matopolskiego ok. 120 km

4. Jurajski Rowerowy Szlak Orlich Gniazd — dhugos$¢ szlaku na terenie wojewodztwa
matopolskiego ok. 80 km

5. Karpacki Szlak Rowerowy wraz ze szlakami Iacznikowymi — dlugos¢ szlaku
gléwnego ok. 170 km, szlaki tagcznikowe ok. 470 km o réznym stopniu trudnos$ci

6. Miedzynarodowy szlak rowerowy Szczawnica — Czerwony Klasztor (Le$nica) —
Sromowce Nizne — Lysa (Niedzica) dtugos¢ szlaku ok. 23 km

Na podstawie inwentaryzacji opracowana zostala koncepcja sieci tras rowerowych
obejmujaca trasy gléwne (szlaki o znaczeniu mi¢dzynarodowym 1 krajowym) oraz szlaki
facznikowe stanowigce uzupelnienie i1 poszerzenie tras gléwnych. Przy projektowaniu
przebiegu tras gtdwnych wyznaczono je w uktadzie wschod-zachod 1 potnoc-potudnie.

Projektowane trasy gtowne przeznaczone dla masowe;j turystyki rowerowe;:
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1. Wislana Trasa Rowerowa (WTR, 200 km22) prowadzona doling Wisty od granicy
woj. Slaskiego do granicy woj. §wictokrzyskiego drogami lokalnymi i watami rzeki
Wisty.

2. EuroVelo 4 (EV4, 194 km), trasa mi¢dzynarodowa23 przebiegajaca na zachdd od
Krakowa razem z WTR, a na wschod od Krakowa drogami lokalnymi, lesnymi przez
Puszcze Niepotomicka, serwisowymi autostrady A4.

3. VeloSkawa (107 km) prowadzona doling rzeki Skawy, nieeksploatowanymi liniami
kolejowymi, drogami lokalnymi od Suchej Beskidzkiej na potudniu do granicy woj.
$laskiego na pdinocy.

4. VeloRaba (125 km) prowadzona doling rzeki Raby, nieeksploatowanymi liniami
kolejowymi, drogami lokalnymi od Chabowki na potudniu do WTR na pdtocy. Na
odcinku Chabéwka — Mszana Dolna wspolny przebieg z VeloBeskid i VeloTatra.

5. Mszana Dolna wspdlny przebieg z VeloBeskid 1 VeloTatra.

6. VeloDunajec (255 km) prowadzona doling rzeki Dunajec, nieeksploatowanymi liniami
kolejowymi, drogami lokalnymi od Chocholowa na zachodzie (Zakopanego na
potudniu) do WTR na poétnocy. Na odcinku Nowy Sacz — Marcinkowice wspolny
przebieg z VeloBeskid, EV11 i VeloPogorze.

7. EuroVelo 11 (EV11, 261 km), trasa mig¢dzynarodowa24 prowadzona doling rzeki
Poprad, doling rzeki Dunajec wraz z VeloDunajec, drogami lokalnymi wraz z EV4,
nieeksploatowanymi liniami kolejowymi od Krakowa do Proszowic. Poczatek trasy w
Leluchowie na granicy ze Stowacja na potudniu, a koniec za Proszowicami na granicy
z woj. $wietokrzyskim na pdéinocy. Na odcinku Nowy Sacz — Marcinkowice takze
wspolny przebieg z VeloBeskid, VeloDunajec i VeloPogorze.

8. Trasa VeloPradnik (57 km) prowadzona doling rzeki Pradnik przez Ojcow, Pieskowa
Skate, Sutoszowa, Olkusz do granicy woj. §laskiego.

9. Trasa VeloBiata (65 km) prowadzona doling rzeki Biatej, watami istniejgcymi, watami
projektowanymi, wzdtuz linii kolejowej, drogami lokalnymi, drogami polnymi,
brzegiem Biatej od Strdzy na potudniu (VeloBeskid) do Tarnowa na pdtnocy (EV4).

Przyjeto zasadg, Ze trasy gldwne zawsze zapewniajag mozliwos$¢ przejazdu szlaku rowerem
z sakwami 1 przyczepkami, trasy poboczne uzupelniaja i stanowig alternatywe dla tras
gltéwnych o ré6znym stopniu trudno$ci, natomiast trasy wspotpracujace maja za zadanie
rozprowadza¢ ruch tranzytowy z tras gtownych do celow podrézy. Ze wzgledu na charakter
trasy wspotpracujace nie sg trasami rekreacyjnymi, w zwigzku z tym prowadzone s3 czesto
drogami publicznymi o matym nat¢Zeniu ruchu.

Po zebraniu materialéw dotyczacych stanu istniejagcego, na podstawie juz istniejacych tras
zaproponowany zostal przebieg wykorzystujacy cze$ciowo istniejaca infrastrukture,
czgsciowo za§ bioragc pod uwage kwestie ekonomiczne, wiasnosciowe 1 geograficzne
wyznaczone zostaly alternatywne przebiegi. W proponowanych trasach na szczegdlng uwage
zashluguje wykorzystanie watow przeciwpowodziowych jako ekologicznego ciagu
komunikacyjnego, pozbawionego zanieczyszczen emitowanych przez samochody.
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Odrebnym punktem opracowania sg wezly integracyjne — miejsca laczace rézne formy
transportu publicznego z ruchem rowerowym. Weztami sa dworce, lotniska, przystanki i petle
autobusowe 1 tramwajowe. Skomunikowanie weztow z trasami rowerowymi oraz
wyposazenie w infrastruktur¢ rowerowa jest jednym z elementow uwzglednionych
w Koncepciji.

W wyniku diagnozy i przeprowadzonych analiz powstala interaktywna mapa wykorzystujaca
zasoby GIS, przedstawiajaca istniejagce 1 planowane szlaki rowerowe wojewodztwa
matopolskiego.

Ryec. 29 Istniejace i projektowane trasy rowerowe wojewodztwa malopolskiego
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Zrédlo:
http://miip.geomalopolska.pl/imap/?startwg=wgModularTest2&gui=new&gpmap=gp29&bbox=379763.409999
1533,68243.04334942001,803097.5900008467,358226.95665058 &SRS=2180&active_lyr=id:geopard.atrakcje
_tr_rower,mapld:msTurystyka,lid:1&locale=pl
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MAZOWSZE

Wojewodztwo mazowieckie w ramach przygotowania rozwoju sfery turystycznej pod katem
ruchu rowerowego okreslito turystyke rowerowa, jako turystyke kwalifikowana, wymagajaca
specyficznego podejscia - przygotowania uwarunkowan i analiz oraz zrozumienia potrzeb
uzytkownikoéw — grup turystéw rowerowych.

Samorzad wojewodztwa w oparciu o dokumenty regionalne oraz diagnoze¢ sytuacji w zakresie
turystyki rowerowej stworzyt "Strategie rozwoju produktéw turystyki rowerowe;j
w wojewddztwie mazowieckim" majaca na celu wdrozenie dlugofalowego rozwoju
produktéw turystyki rowerowej, ktora bedzie stanowi¢ scenariusz koniecznych do podjecia
dziatan przez wszystkich zainteresowanych partnerow. Dokument stanowi¢ ma wiec
w zalozeniu wytyczne do realizacji spojnego systemu tras rowerowych z wykorzystaniem
funduszy zewnetrznych.

Z zatlozeh powyzsze] strategii wynika, 1z wladze wojewddztwa dostrzegaja potrzebe
zacie$nienia wspotpracy w powiatach i gminach oraz konieczno$¢ opracowania systemu
zarzadzania 1 swego rodzaju mapy drogowej powstajace] infrastruktury. Przeprowadzono
analizy uwarunkowan zewng¢trznych, w tym zmian¢ postaw spotecznych i zwigkszenie
zapotrzebowania na tereny rekreacyjne wokol duzych miast, oraz uwarunkowan
wewnetrznych, w tym rozwdj osrodkoéw wielkomiejskich (poza Warszawa). Diagnoza stanu
infrastruktury turystyki rowerowej objeto szlaki rowerowe istniejagce - za ktdre uznano
oznakowane w terenie szlaki i trasy rowerowe oraz szlaki rowerowe proponowane — gdzie
uwzgledniono:

— trasy rowerowe, a wigc opisane marszruty rowerowe, ktorych precyzyjny przebieg
pozwala na samodzielnie pokonanie trasy,

— proponowane szlaki 1 trasy rowerowe, do ktorych zaliczono nowe elementy
infrastruktury zaproponowane przez organizacje pozarzadowe promujace turystyke
rowerowa.

Przez obszar wojewodztwa —mazowieckiego przebiegaja szlaki o  znaczeniu
miedzynarodowym: EV2, EVI11, Eurovelo R2 oraz Bursztynowy szlak Greenways.
Szczegdlowe przebiegi tych tras sa3 w opracowaniu, istniejg jedynie ich proponowane
przebiegi. Jedynym wyznaczonym i oznakowanym fragmentem szlaku na terenie
wojewddztwa mazowieckiego jest Eurovelo R2 pomiedzy miejscowosciami Kowal 1 Lack
o dhugosci 48 km. Podobna sytuacja dotyczy tras o przebiegu krajowym. Jedyna
przebiegajaca przez wojewddztwo trasa to Wislana Trasa Rowerowa, jednak w obrebie
wojewodztwa jest ona nieoznakowana, a jej przebieg opracowywany jest na podstawie
istniejacych szlakow np. Nadwislanskiego Szlaku Rowerowego. Istniejace trasy regionalne
(za takie uznano trasy dtuzsze niz 30 km) liczg do 160 km, a taczna ich dlugos$¢ to 1880 km.
Trasy, wyznaczone przez:

— Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Mazowieckiego: 10 tras o dlugosci 20-40 km, trasy
nie wyznaczone w terenie, te zostaly zebrane w formie przewodnika Mazowsze Turystyka
Rowerowa. Sg to trasy: z Puszczy Stromieckiej do Kozienickiej, z Kabat do Chynowa, przez
Mazowiecki Park Krajobrazowy, przez Ziemi¢ Chelmonskiego z Miedzyborowa przez Skuty

59

ZARZAD WOJEWODZTWA ZACHODNIOPOMORSKIEGO



KONCEPCJA SIECI TRAS ROWEROWYCH POMORZA ZACHODNIEGO

do Jaktorowa, przez Puszcz¢ Kamienieckg w okolicy Lochowa, ku Podlasiu z Suchej przez
Liw, Wegrow z powrotem do Suchej, wokot Puszczy Kampinoskiej — Puszczanska Petla,
przez Puszczg Kampinoska Z péinocy na potudnie, po Wysoczyznie Plonskiej z Czerwinska
n. Wislg przez Radzikowo, Chociszewo z powrotem do Czerwinska, przez Kurpie od Zajazdu
Borowik przez Lelis, Lyse z powrotem do Zajazdu Borowik.

— Stowarzyszenie Kulturalno-Ekologiczne Zielone Mazowsze: 21 dlugodystansowych tras
(ponad 50 km) biegnacych gléwnie drogami o matym natezeniu ruchu. Sg to: Nadwislanska
Lewobrzezna, Nadwislanska Prawobrzezna, Srednicowa, Narwianska, Nadbuzafiska,
Kampinoska, Bzury, Wkrzanska, Ciechanowska, Pilicka, Radomska, Otwocka, Siedlecka,
Pultuska, Warszawska, Kozienicka, Liwiecka, Swiderska, Obwodowe] Kolejki Grojeckie;,
Truskawska.

— Rowerem po Mazowszu (nieformalna grupa rowerowa): 28 réznorodnych tras
uporzadkowanych wg lokalizacji.

Laczna dlugo$¢ tras o przebiegu lokalnym to 1620 km Sa to kroétkie trasy, skoncentrowane
wokot duzych miast. Realizowane sa najczeSciej w obrebie pojedynczych gmin. Przy
odpowiednim powigzaniu z trasami regionalnymi stanowi¢ mogg bogatg oferte turystyczng.

W celu opracowania dedykowanych tras zaproponowano segmentacje ruchu rowerowego ze
wzgledu na potrzeby 1 mozliwosci uzytkownikdw, przeanalizowano aktywnos$¢ dziatajacych
grup i organizacji rowerowych oraz zidentyfikowano docelowe grupy turystyki rowerowe;j.
Na podstawie powyzszych analiz, bazujac na istniejacej sieci tras rowerowych,
zaproponowane zostaty nastepujace typy tras rowerowych:

1. Weekendowe przejazdy na rowerze (rowerowy weekend na Mazowszu)
. Mazowieckie petle tematyczne (Tour de Mazowsze)
. Mazowieckie petle tematyczne dla cudzoziemcdw (Tour de Mazovia for foreigners)

Poznajmy Mazowsze na rowerze (Jazda na zwiedzanie Mazowsza)

. Od Morza Baltyckiego do Srodziemnego (Mazowsze Potnoc-Potudnie)

2

3

4

5. Mazowieckie wrota na wschdd Europy (Mazowsze Wschod-Zachdd)

6

7. Terenowo rowerem przez Mazowsze (Mazowiecka przygoda rowerowa)
8

. Techniczne trasy terenowe (Mazowsze MTB)

DOLNY SLASK

Wiadze samorzadowe wojewddztwa dolnoslaskiego przygotowujac si¢ do opracowania
programu rozwoju ruchu rowerowego za punkt wyjscia przyjety konieczno$¢ opracowania
programu zréwnowazonego systemu transportowego obejmujacego cate wojewddztwo
dolnoslaskie. Tworzac taki system transportu rowerowego brano pod uwage nie tylko
podniesienie jakosci zycia mieszkancoOw wojewddztwa, pozytywny wpltyw na stan srodowiska
przyrodniczego 1 stworzenie wiodgcego elementem rozwoju turystyki, ale przede wszystkim
zmian¢ modelu Zycia mieszkancow wojewddztwa.
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Polityka wojewodztwa dotyczaca zagadnienia réwnowazenia systemu transportowego na
Dolnym Slasku opiera si¢ na opracowanych przez Instytut Rozwoju Terytorialnego
"Zatozeniach do Dolno$lgskiej Polityki Rowerowej 2014-2020". W roku 2014
przeprowadzono ,ankiet¢ rowerowa” na terenie calego wojewodztwa dolnos$laskiego.
W chwili obecnej trwaja prace nad Dolnoslaska Polityka Rowerowa (DPR) obejmujace
konsultacje samorzadowe®. Konsultacje projektu obejmuja takze $rodowiska rowerowe,
lokalne stowarzyszenia i zewnetrznych ekspertow.

Glownym celem "Zatozen do Dolnoslaskiej Polityki Rowerowej 2014-2020" jest poprawa
transportowej mobilno$ci mieszkancow regionu poprzez zdefiniowanie, wdrazanie oraz
popularyzacja idei zrownowazanego transportu z udziatem ruchu rowerowego i pieszego, jako
integralnej czgsci systemu transportowego wojewodztwa dolnoslaskiego. Celami
szczegotowymi wyznaczonymi juz na etapie zalozen jest gtdéwnie procentowe zwigkszenie
ruchu rowerowego w ogoélnej liczbie podrézy w skali wojewoddztwa, a takze poprawa
bezpieczenstwa i komfortu jazdy. Uwzgledniajac specyfike réznych obszaréw wchodzacych
w sktad wojewodztwa DPR bedzie wyznacza¢ indywidualne pakiety dziatan dla takich
obszarow jak: miejskie obszary funkcjonalne, obszary wiejskie czy obszary o potencjale
turystycznym.

Wdrazaniem powyzszej polityki zajmowac¢ si¢ bedzie Samorzad Wojewoddztwa
Dolnoslaskiego. Mozliwos$¢ realizacji dziatan podzielono na dzialania objete kompetencjami
posrednimi 1 bezpos$rednimi. Za bezposrednig realizacje dokumentu odpowiada¢ beda
jednostki niezalezne i zewng¢trzne przy wsparciu Samorzadu. Opracowanie finalne dokumentu
1jego przyjecie przez Zarzad Wojewddztwa Dolnoslaskiego przewidziano na II kwartat 2015.

Ryc. 30 Proces realizacji Dolnos$laskiej Polityki Rowerowej

PARTYCYPACJA
SPOLECZNA

PROMOCIA |
EDUKACJA

MONITORING

Zrédlo: Prezentacja Aleksandry Sieradzkiej-Stasiak na | Kongresie Rozwoju Ruchu Rowerowego

3 Zrédto informacji: http://www.powiatlwowecki.pl/pl/article/1240
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Jak obrazuje powyzszy schemat w centrum dziatah DPR znajduja si¢ wszelkie dziatania
zwigzane z partycypacja spoleczna, autorzy podkreslili tym samym konieczno$¢ konsultacji
1 wlaczenia w realizacje zatozen dokumentu spotecznosci lokalne, NGO 1 inne zainteresowane

grupy.

Etap planowania obejmowaé bedzie ocen¢ istniejacej infrastruktury rowerowej
1 dotychczasowej polityki, poszukiwanie najbardziej efektywnych przyktadow zrealizowanej
infrastruktury, okreslenie priorytetowych dziatan w zakresie infrastruktury, bezpieczenstwa
1 integracji systemow komunikacyjnych. Najistotniejszy etap wdrazania to gldéwnie powotanie
Grupy Sterujacej i utworzenie modelu zarzadzania wraz z zapewnieniem wsparcia
finansowego dla dziatan realizujgcych zatozenia DPR. W etapie promocji i1 edukacji
przewidziano propagowanie aktywnego modelu zycia - promocj¢ ruchu rowerowego
1 mobilno$ci oraz upowszechnianie wiedzy o zasadach bezpieczenstwa ruchu rowerowego
i korzysciach ptynacych z jazdy rowerem. Etapy monitoringu i ewaluacji wraz z audytem
prowadzone beda w oparciu o ustalone wskazniki, z wykorzystaniem badania efektywnosci
wykorzystania srodkéw finansowych. Ocena zewngtrzna prowadzona ma by¢ co 7 lat, ocena
wewnetrzna co 4 lata.
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1V Charakterystyka turystyki wojewodztwa

4.1. Ruch turystyczny w regionie

Z uwagi na specyfik¢ polozenia wojewodztwo zachodniopomorskie jest potencjalnie
atrakcyjnym miejscem dla turystow zza zachodniej granicy, gdzie rowerowa turystyka
dlugodystansowa jest bardzo popularna. Rozwdj infrastruktury przeznaczonej dla
rowerowego ruchu turystycznego da mozliwos¢ skierowania istniejagcego juz ruchu
turystycznego na obszar Pomorza Zachodniego. O warunkach rozwoju turystyKi
w wojewddztwie zachodniopomorskim decyduja dwie podstawowe grupy czynnikow:

e zasoby i walory przyrodnicze i pozaprzyrodnicze (kulturowe i ekonomiczne),
e zagospodarowanie turystyczne zapewniajace wtasciwe warunki wypoczynku.

Zasadniczymi  elementami  zagospodarowania turystycznego s3: baza noclegowa
I gastronomiczna, infrastruktura komunikacyjna, obiekty kulturalne i rozrywkowo-sportowe,
instytucje zwigzane z obstuga ruchu turystycznego.

Cechami wyrdzniajacymi wojewodztwo zachodniopomorskie jako region turystyczny sposrod
innych polskich wojewoddztw sg jego walory fizjograficzne: nadmorskie potozenie 1 zalesione
pojezierza, atakze blisko$¢ Niemiec i Skandynawii. Czynniki te powodujg, ze glownym
celem przyjazdow turystycznych do wojewddztwa jest wypoczynek39.

Pod wzgledem wielko$ci calorocznej bazy noclegowej (51,6 tys. miejsc) wojewodztwo
zachodniopomorskie zajmuje trzecie miejsce, za wojewddztwem, matopolskim
i dolno$laskim. Z noclegdw skorzystato 2 247 tys. turystow, z czego ponad 543 tys. stanowili
obcokrajowcy. W 2014 roku w wojewodztwie zachodniopomorskim udzielono turystom
ogodtem 11 919 tys. noclegow (ponad 23% turystom zagranicznym). Sredni czas pobytu (5,3
dnia) jest najdluzszy w Polsce, co wskazuje na wypoczynkowy charakter przyjazdow
turystycznych.

Wskaznik intensywnosci ruchu turystycznego — 131,5 na 100 mieszkancéw wojewodztwa
plasuje zachodniopomorskie na pierwszym miejscu w Polsce i jest przeszto dwukrotnie
wyzszy niz $rednia krajowa (65,1). Upowaznia to do stwierdzenia, ze wojewodztwo
zachodniopomorskie znajduje si¢ w czotowce regionow turystycznych Polski, a sektor ten
odgrywa w jego gospodarce szczegolnie wazng role.

Liczba o0so0b zatrudnionych w sektorze turystyki w wojewodztwie zachodniopomorskim
wynosi ok. 60 tys. 0sob lub wiecej z ogdlnej liczby 500 tys. zatrudnionych. W duzej mierze
jest to jednak zatrudnienie sezonowe, ktore po zakonczeniu sezonu letniego radykalnie spada.

Decydujaca rola czynnikow przyrodniczych w turystyce regionu znajduje odzwierciedlenie
W rozmieszczeniu i intensywnos$ci ruchu turystycznego na obszarze wojewodztwa. Najsilniej
zagospodarowane oraz najintensywniej wykorzystywane jest wybrzeze Baltyku, Szczecin,

% Badania struktury krajowego i zagranicznego ruchu turystycznego w wojewodztwie zachodniopomorskim
w roku 2012, Urzad Marszatkowski Wojewodztwa Zachodniopomorskiego, 2012
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obszar Zalewu Szczecinskiego 1 dolnym odcinek Odry. Umiarkowana liczba przyjazdow
turystycznych rejestrowana jest rOwniez na obszarze pojezierzy. Na pozostatych terenach ruch
turystyczny wystepuje incydentalnie w pojedynczych obiektach (hotelach, motelach, domach
weselnych).

WYBRZEZE BALTYKU

W 2014 roku w pasie nadmorskim (wraz z Koszalinem) zlokalizowanej bylo 84% bazy
noclegowe] wojewddztwa z ktorej skorzystalo ok 1559 tys. turystow (69,8 % z ogoélnej
liczby), w tym wigkszos¢ turystow zagranicznych odwiedzajacych wojewodztwo (68,6%).

Najbardziej oblegany przez turystow jest zachodni odcinek wybrzeza, od Swinoujscia do
Rewala, oraz odcinki w okolicy Kotobrzegu i Mielna. Dominujgca pozycje na wybrzezu ma
Kotobrzeg, odwiedzany rocznie przez ok. 424 tys. turystow (wraz z gming wiejskg Kotobrzeg
ok. 509tys.) i Swinoujscie (233 tys.). Do waznych osrodkéw turystycznych naleza
miejscowosci gmin: Miedzyzdroje i Rewal (po 148 tys.) i Mielno (142 tys.). Glownym
kierunkiem turystycznym dla obcokrajowcoéw jest Kotobrzeg, ktory skupil blisko 26%
wszystkich zagranicznych turystéow w wojewodztwie. Natomiast —Swinoujécie notuje
najwyzszy odsetek obcokrajowcoéw w ogolnej liczbie turystow siegajacy 50%. Pobyt nad
morzem ma gtéwnie charakter wypoczynkowy o czym $wiadczy $redni czas pobytu turysty
wynoszacy ok. 7 dni

W pasie nadmorskim, z wyjatkiem Kotobrzegu i Swinoujécia gdzie duza czes$é turystow
stanowig kuracjusze, przewaza sezonowa baza noclegowa o $rednim standardzie. W pasie
nadmorskim istniejg odcinki stabo zagospodarowane pod wzgledem turystycznym, trudno
dostgpne lub niedostgpne dla turystow ze wzgledow przyrodniczych i1 wojskowych
(w gminach Trzebiatow, Kotobrzeg, Bedzino, Postomino).
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Ryc. 31 Baza noclegowa w gminach 2014 roku
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Ryc. 32 Intensywno$¢ ruchu turystycznego (2013 r.)
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Zrédlo: Opracowanie wlasne wg danych GUS.

SZCZECIN | SZCZECINSKI OBSZAR METROPOLITALNY

W Szczecinie i jego obszarze funkcjonalnym obejmujacym rowniez Zalew Szczecinski
i Doling Dolnej Odry znajduje si¢ 9,1 tys. miejsc noclegowych (7,5% ogoétu miejsc
noclegowych wojewddztwa), z ktorych w 2014 roku skorzystato 490 tys. turystow (21,8%
ogotu turystow przybywajacych do regionu Pomorza Zachodniego). Sredni pobyt turysty
w tej strefie wynosi 2 dni. Glownym osrodkiem turystycznym, zarowno na tym obszarze jak
1 w calym wojewodztwie, jest Szczecin (388 tys. turystow rocznie), gdzie skupia si¢ rowniez
turystyka biznesowa catego regionu. Szczecin jest takze glownym celem turystow
zagranicznych, przybywajacych do wojewodztwa zachodniopomorskiego. Z tego wzgledu
w miescie przewaza catoroczna baza noclegowa z duzym udzialem hoteli o wyzszym
standardzie. Cala strefa jest obszarem wypoczynku weekendowego mieszkancow stolicy
regionu. Szczecinski obszar metropolitalny, a zwlaszcza Szczecin, ma najlepsze
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w wojewodztwie skomunikowanie drogami i kolejami z innymi regionami oraz polaczenia
lotnicze.

POJEZIERZA ZACHODNIOPOMORSKIE

Biegng tukiem od gminy Cedynia w poludniowo-zachodniej czg¢sci wojewoddztwa do gminy
Bialy Bor na wschodzie. Tury$ci odwiedzaja gléwnie pojezierze Mysliborskie,
Choszczenskie, Dobiegniewskie, Inskie, Drawskie, Waleckie, Szczecineckie oraz doliny
Drawy i Gwdy. Obszar skupia 5,6% miejsc noclegowych wojewddztwa. Odwiedzito go
w 2014 roku 104 tys. turystow (4,7% ogolnej liczby turystow w wojewoddztwie). Sredni pobyt
turystyczny w pasie pojezierzy jest krotszy niz w pasie nadmorskim — wynosi 2,95 dnia. Pas
pojezierzy w naturalny sposob predysponowany jest do uprawiania turystyki wodnej oraz
sportow wodnych. Moze to by¢ alternatywa dla masowo uprawianej turystyki
wypoczynkowej w pasie nadmorskim®. Stosunkowo duza liczba zabytkéw i obiektow
historycznych ($redniowieczne zatozenia miejskie, kos$cioly, palace, zabytkowe parki
1 cmentarze, fortyfikacje Walu Pomorskiego, poligon w Bornem Sulinowie), potaczona
zZ najgestsza w wojewodztwie siecig szlakow turystycznych (pieszych, konnych
i rowerowych), czynig ten obszar bardzo atrakcyjnym dla turystyki krajoznawcze;j.

Zagospodarowanie turystyczne oraz intensywno$¢ ruchu turystycznego w pasie pojezierzy sa
wysoce niejednolite. Najwieksza liczbg miejsc noclegowych dysponuja gminy Pojezierza
Drawskiego (2,8 tys.), ale najwiecej turystow przybywa na Pojezierze Mysliborskie (28,7
tys.) i Wateckie (23,7 tys.); w dalszej kolejno$ci sg Pojezierze Drawskie (19 tys.). Pojezierze
Szczecineckie (15,5 tys. turystow) i Pojezierza Inskie i Choszczenskie naleza do stabo
zagospodarowanych pod wzgledem turystycznym. Baza noclegowa w miastach jest w duzej
cze¢$ci catoroczna, gdzie indziej wybitnie sezonowa.

Najwazniejszymi osrodkami ruchu turystycznego w pasie pojezierzy sa miasta: Walcz,
Szczecinek, Barlinek, Czaplinek, Ztocieniec Mysliborz, Choszczno. Na pozostatym terenie
jedynie gmina Potczyn-Zdrdj, w ktorej zlokalizowane jest jedyne nienadmorskie uzdrowisko
w wojewddztwie, generuje znaczacy ruch turystyczny. Pozostate miejsca, w ktorych
wystepuja ponadprzecietne wielkosci udzielanych noclegéw, zwigzane s3 z motelami
przydroznymi lub domami weselnymi (gmina Maszewo, Osina).

SEZONOWOSC

Skupienie gldwnego ruchu turystycznego na obszarze nadmorskim i wypoczynkowy
charakter tego ruchu decyduje o duzej sezonowosci turystki Pomorza Zachodniego. Oznacza
to konieczno$¢ budowania rozbudowanej infrastruktury stuzacej obstudze ruchu
turystycznego w petni sezonu, ktora przez wigkszo$¢ roku jest niemal niewykorzystana
(kanalizacja, oczyszczalnie Sciekow, parkingi, kempingi, kramy 1 sklepy, instytucje finansowe
etc.), co jest powaznym obcigzeniem lokalnych budzetow*'. Sezonowos¢ przejawia sig
roOwniez w transporcie, analiza sredniego dobowego ruchu pojazdéow na drogach w ciggu roku
nie odzwierciedla sezonowego skokowego wzrostu liczby pojazdéw z sezonie letnim.

0 W rankingu tygodnika "Wprost" z 2006 r. Jezioro Drawskie pod wzgledem zagospodarowania turystycznego
zajeto drugie miejsce tuz za jeziorem Sniardwy.

*1'Dr hab. Marek W. Kozak Turystyka i dziedzictwo kulturowe Polski Zachodniej, ekspertyza sporzadzona na
potrzeby Zalozen Strategii Rozwoju Polski Zachodniej, Warszawa, 16 kwietnia 2011
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Sprawia to ogromne utrudnienia w ruchu w sezonie przy jednoczesnych — stosunkowo niskich
— wskaznikach rocznych.

Analiza ruchu turystycznego w poszczegdlnych wojewodztwach wg miesiecy wskazuje na
najsilniejsze zjawisko sezonowosci w Polsce. Ruch w lipcu jest czterokrotnie wigkszy niz
w styczniu.

Ryc. 33 Rozklad ruchu turystycznego w wojewodztwach wg miesiecy roku 2014
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Zrédlo: Opracowanie wlasne wg danych GUS.

Istotng cechg sektora turystycznego jest silna koncentracja czasowa (skupiajgca si¢
W miesigcach letnich) i przestrzenna (gtdéwnym obszarem turystycznym jest pas nadmorski).
Turystyka rowerowa w oparciu o dtugodystansowe trasy rowerowe stwarza szans¢ na:

e dywersyfikacje przestrzenng ruchu turystycznego — tworzac warunki ozywienia
turystyki w obszarach obecnie nie uzytkowanych zbyt intensywnie turystycznie,

e dywersyfikacje czasowg — stwarzajagc warunki na wydluzeniu wybitnie sezonowego
ruchu turystycznego Pomorza Zachodniego.
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4.2. Uwarunkowania przyrodnicze

Ryc. 34 Jednostki krajobrazowe na tle mapy geomorfologicznej
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Walory krajobrazowe $rodowiska stanowig odczucia subiektywne i1 postrzegane sg jako
warto$ci ekologiczne, estetyczne, widokowe i kulturowe terenu, jak i1 zwigzane z nimi
elementy przyrodnicze uksztaltowane przez procesy natury lub w wyniku dzialalnos$ci
czlowieka. Dla potrzeb planu przyje¢to, ze krajobraz stanowi zespot obiektow, wlasciwych dla
danego wycinka powierzchni globu. Obiektami tymi jest przede wszystkim rzezba terenu,
budowa geologiczna, wody podziemne i powierzchniowe, klimat, gleby, flora, fauna oraz
cztowiek ze swoja dziatalnoscig bytowa, gospodarcza, spoteczng i kulturowa.

W polskim prawie definicja krajobrazu ogranicza si¢ jedynie do okreSlenia tak zwanych
walorow krajobrazowych. Termin ten pojawia si¢ w dokumentach prawnych, jednak brakuje
ujednolicenia definicji oraz zasad postepowania w zarzadzaniu i zintegrowanym planowaniu
przestrzennym.

Podziat regionalny Polski, przeprowadzony przez J. Kondrackiego (2001), wskazuje
specyfike 1odmiennos¢ krajobrazéw. Rzezba terenu jest podstawowym elementem
srodowiska geograficznego majacym zasadnicze znaczenie w  strukturze gospodarczej
okreslajagcym m.in. wystgpowanie zasobdéw mineralnych, zasobow wodnych, warunki
glebowe czy warunki sprzyjajace wykorzystaniu antropogenicznemu. Elementy przyrody
nieozywionej pod wptywem czynnikdw naturogenicznych, jak i antropogenicznych, ulegaja
stalym przemianom. Analiza typow krajobrazéw jest pomocna przy wyznaczaniu granic
migdzy regionami.

W oparciu o rzezbe terenu, wydzielenia fizycznogeograficzne (J. Kondracki), mapg typow
krajobrazow naturalnych (A. Richling, A. Dabrowski), jak i istotnych elementach tworzacych
strukture przyrodnicza, ktorymi sg :

— geomorfologia, wskazujaca zréznicowanie rzezby terenu,

— formy uzytkowania terenu,

— formy ochrony $srodowiska,

— granice zlewni wod powierzchniowych gtownego systemu hydrograficznego.

Wydzielono w wojewodztwie zachodniopomorskim siedem glownych jednostek
krajobrazowych:

1 — Strefa brzegowa Battyku

Obszar, w obrgbie ktorego zaznaczajg si¢ zarbwno dawne, jak i wspolczesne wptywy Morza
Baltyckiego. Strefa wybrzeza morskiego sktada si¢ z urozmaiconej pod wzgledem rzezby
czesci nadwodnej, obejmujacej potozony na zapleczu brzegu lad oraz przylegajacy do niego
ptytkowodny obszar dna morskiego. W tej strefie w wyniku jednoczesnego dziatania szeregu
czynnikéw zachodza zlozone procesy 1 powstaja specyficzne formy rzezby: plaze, wydmy,
klify, mierzeje, podwodne waty piaszczyste (rewy), oraz terasy abrazyjne.

2 — Nadmorski pas wysoczyznowy

Pas ptaskich 1 falistych wysoczyzn morenowych oraz dolin marginalnych Pobrzeza Battyku
rozciagajacy sie na péinoc od Pradoliny Pomorskie;.
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Wystepujace tu wysoczyzny morenowe 0siggaja juz znacznie nizsze wysokosci bezwzgledne,
rzadko przekraczajace 50 m n.p.m. w cze$ci potudniowej. Obnizaja si¢ one w kierunku
wybrzeza Baltyku do wysokosci 5-10 m n.p.m. Rzezbe¢ powierzchni tego pasa
Wysoczyznowego urozmaicaja wzgodrza moren czolowych. Niektore ze wzgbdrz, zazwyczaj
moreny czotowe spietrzone, osiggaja do$¢ znaczne wysokosci wzgledne oraz bezwzgledne
1 szczeg6lnie wyraznie wyrdzniajg si¢ w krajobrazie, np. wzgdrza wolinskie (115,9 m n.p.m.),
czy wzgorza koszalinskie (136,2 m n.p.m.). W bliskim sgsiedztwie wybrzeza Baltyku,
wystepuja do$¢ liczne, szerokie doliny marginalne, odznaczajace si¢ przebiegiem
rownoleznikowym. Szczegbdlnie wyraznie sg one wyksztalcone pomigdzy Ustroniem
Morskim a Kamieniem Pomorskim.

3 — Srodkowo-pomorski obszar wysoczyznowy
Pas wysoczyzn morenowych Pojezierza Pomorskiego.

Obszary wysoczyznowe charakteryzuja si¢ znacznym urozmaiceniem rzezby terenu, w tym
obecnoscig licznych pagoérkéw, atakze zaglebien wytopiskowych oraz nieco wigkszych
kotlin. Wsréd bardziej znaczacych form tego typu nalezy wymieni¢ rynng jezior banskich,
rynne goérnej Ploni, rynne Woswin-Insko, a takze system rynnowy ciagnacy si¢ od okolic
Reska w kierunku Drawska Pomorskiego, wykorzystywany czesciowo przez Rege 1 jej
dopltywy.

Najbardziej znaczacg forma czotowo-morenowg sg Gory Bukowe ciggnace si¢ od Szczecina
do Starego Czarnowa.

4 — Pomorski obszar czolowo-morenowy
Pasmo wzg6rz czolowo morenowych fazy pomorskie;j.

Cechg charakterystyczng tej strefy sg znaczne deniwelacje, a takze obecno$¢ licznych
pagorkow 1 zaglebien bezodplywowych. W obrebie tej strefy wystepuja najgtebsze rynny
glacjalne, a takze jeziora rynnowe lub eworsyjne, osiggajace najwigksze glebokosci, np.
jezioro Drawsko (80 m), jezioro Morzycko (60,0 m), jezioro Insko (41,7 m), jezioro Pelcz
(31,5 m).

Ze wzgledu na réznorodno$¢ rzezby oraz obecno$¢ materialu glazowego na powierzchni
terenu, obszary moren czotowych byty tylko miejscami wykorzystywane rolniczo. Natomiast
pozostale areaty funkcjonowaty jako ostoja wielogatunkowych laséw lisciastych i mieszanych
z dominujgcym udziatem zbiorowiska tzw. buczyny pomorskiej, ktora do dzisiaj zachowata
si¢ na Pomorzu przede wszystkim na terenach wzgorz moren czotowych.

5 — Obszar rownin sandrowych

Obszary sandrowe z izolowanymi ,,wyspami” wysoczyznowymi leza w potudniowej czesci
wojewoddztwa 1 rozciggaja si¢ na potudnie od niemal cigglego pasma wzgdrz czotowo
morenowych fazy pomorskiej.

Morfologia obszaréw sandrowych jest zwykle mato urozmaicona. Dominuja tu tereny
réwninne, a cze$ciach sandréw, ktére znajduja si¢ najblizej moren czotowych mozna
zauwazy¢ wigksza liczbe zaglgbien wytopiskowych (np. w okolicach Bialego Boru). Wsrod
rownin sandrowych elewacje terenu stanowig tzw. ,,wyspy wysoczyznowe”, rozciggajace si¢
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na dawnych wododziatach. Obecnie na wigkszosci rownin sandrowych wystepuja
zbiorowiska boréw sosnowych, z niewielkim udzialem boréw mieszanych. W dolinach
rzecznych rozcinajacych sandry lub wyspy wysoczyznowe wystepuja siedliska bardziej
wilgotne. W miejscach podmoktych oraz w strefach wystepowania Zrodet 1 mtak rozwijaja si¢
gleby bagienne, natomiast na dnie dolin, zwykle stosunkowo waskich pojawiajg si¢
piaszczyste lub piaszczysto-mutkowe gleby aluwialne (mady). Na tych siedliskach rozwinety
si¢ wielogatunkowe zbiorowiska roslinnosci tegowej, a w miejscach podmoktych (np. na
terenach starorzeczy) torfowiska niskie lub olsy. Krawedzie wigkszosci dolin sg poros$niete
zazwyczaj przez wielogatunkowe zbiorowiska lasow mieszanych.

6 — Obszar rownin aluwialnych i pradolin

Obszar réwnin aluwialnych 1 pradolin na wschodzie rozcigga si¢ niemal réwnoleznikowo od
okolic Polanowa i Bobolic w kierunku Plotoéw i Przybiernowa, natomiast na zachodzie
obejmuje poludniowy odcinek Doliny Dolnej Odry wraz z réwninami Goleniowska
I Wkrzanska. Cze$¢ zachodnia, po okolice Przybiernowa, stanowi Pradoling Pomorska. We
wschodniej czesci wojewddztwa, ta forma dolinna jest stosunkowo waska, lecz do$¢ glteboko
wcigta w powierzchni¢ wysoczyzny.

Obecnie, wskutek likwidacji panstwowych gospodarstw rolnych i1 zalamania si¢ gospodarki
hodowlanej, w wielu przypadkach w obszarach pradolin obserwuje si¢ dos¢ szybka, naturalng
sukcesje roslinnosci, zwlaszcza na terenach podmoktych. Na antropogenicznie przeksztatcony
krajobraz otwarty wkraczajg zaro$la wierzbowo-olszowe, a ponadto, w wielu przypadkach
tereny podmokte zamieniajg si¢ w trzcinowiska.

7 — Obszar rownin zastoiskowych

Obszary rownin zastoiskowych pojawiaja si¢ wyspowo najczesciej wsrod terenow
wysoczyznowych. Na szczegolng uwage zasluguje najwicksze zastoisko pyrzyckie,
rozciagajace si¢ wokot jeziora Miedwie. Sporg powierzchni¢ obejmuje rowniez tzw. zastoisko
pienkowskie, wystepujace w okolicy Stawna. Pozostate obszary zastoiskowe (weltynskie,
zlocieniecko-wierzchowskie) zajmuja juz znacznie mniejsze tereny..Obszary rdéwnin
zastoiskowych to zarazem tereny wystgpowania najbardziej zyznych gleb na Pomorzu
Zachodnim. Uprawa tych Zzyznych gleb jest jednak bardzo ucigzliwa. Na nizszych terasach
zastoiskowych, zwlaszcza w otoczeniu jeziora Miedwie, rozwingty si¢ gleby bagienne, ktore
W rezultacie regulacji stosunkéw wodnych zostaty przeksztalcone w bardzo zyzne czarne
ziemie, w podtozu ktorych wystepuje niejednokrotnie kreda jeziorna.

OGOLNA CHARAKTERYSTYKA WOD POWIERZCHNIOWYCH

Jednym z najistotniejszych elementéw krajobrazu wplywajacych na jego atrakcyjnos$¢, w tym
turystyczna, sa3 wody powierzchniowe. Obok Morza Battyckiego na terenie wojewddztwa
wystepuja liczne rzeki 1 jeziora, stanowigce istotny potencjat turystyczny. Wojewodztwo
zachodniopomorskie polozone jest w dwoch obszarach dorzeczy: Odryi Wkry (Ucker).
Obszar dorzecza Odry obejmuje, oprocz dorzecza Odry znajdujacego si¢ na terytorium Polski,
takze dorzecza Regi, Pars¢ty, Wieprzy oraz pozostatych rzek uchodzacych bezposrednio do
Morza Battyckiego na zachdd od ujscia Shupi, a takze doptywow Zalewu Szczecinskiego.
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Obszar dorzecza Wkry (Ucker) obejmuje znajdujaca sie na terenie Polski cze$é
migdzynarodowego dorzecza tej rzeki.

Laczna dhugos¢ ciekéw w granicach wojewodztwa zachodniopomorskiego wynosi 30,2 tys.
km. Srednia gesto$é sieci rzecznej w Zachodniopomorskim wynosi 1,32 km/km?. Najwieksza
dhugoscia sieci rzecznej charakteryzujg si¢ zlewnie Parsety (4,1 tys. km) i Regi (4,0 tys. km),
przy czym gesto$¢ sieci rzecznej w tych zlewniach nie odbiega znaczaco od S$redniej
w wojewodztwie. Gegsto$¢ sieci rzecznej osigga najwigksze wartosci (ponad dwukrotnie
wyzsze od $redniej) w zlewni Przymorza Dziwny-Regi (2,85 km/km?) oraz zlewni Swifica
(2,78 km/km?). Tak wysokie wartosci gestoéei sieci rzecznej w tych zlewniach wynikaja
przede wszystkim z obecnos$ci terenow zmeliorowanych.

Ryc. 35 Gestos¢ sieci rzecznej i jeziornos¢ w ukladzie zlewni

Gestos¢ sieci rzecznej Jeziornosc

[km/km2] % powierzchni zlewni

[ ]do04

:] (014 D 1'0) % ?10'12)
(1,0-1,6) [ (2-4)

C ] (18-23 (4-8)

powyzej 2,3

[_1 granice zlewni powyzej 8

granice zlewni

Zrédlo: D. Dybkowska-Stefek, M. Pluta, Opracowanie hydrograficzno-hydrologiczne wojewédztwa
zachodniopomorskiego

Wojewddztwo zachodniopomorskie nalezy do obszaréw bogatych w jeziora i naturalne
zbiorniki wodne. Znajdujg si¢ tu najwazniejsze jeziorne mezoregiony tj. Pojezierze Inskie,
Pojezierze Mysliborskie, Pojezierze Choszczenskie, Pojezierze Dobiegniewskie, Pojezierze
Drawskie, Pojezierze Szczecineckie i Pojezierze Wateckie. Wynosi 65 991 ha, co stanowi
blisko 2,9% powierzchni wojewddztwa. W Zachodniopomorskiem jest jedynie osiem jezior
0 powierzchni powyzej 1000 ha: Dabie, Miedwie, Jamno, Drawsko, Wielimie, Bukowo,
Lubie i Wicko. Ich taczna powierzchnia stanowi prawie 30% obszaru zajmowanego przez
wszystkie jeziora.
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Srednia jeziorno$¢ wojewoddztwa zachodniopomorskiego wynosi 2,9%. Najwiecej jezior
wystepuje w zlewniach Regi i Parsety, ale najwicksza powierzchni¢ zajmuja one w zlewniach
Drawy i Gwdy.

Najwyzsza jeziorno$cig charakteryzuja si¢ zlewnie: Przymorza Wieprzy-Stupi (11,1%)
I bezposrednia zlewnia Odry (6,3%). Uwzglednienie w obliczeniach akwenow: Zalewu
Szczecinskiego, Zalewu Kamienskiego oraz cie$niny Swiny i Dziwny podnosi $rednig
jeziorno$¢ wojewodztwa do 4,8%. Zlewnie Zalewu Szczecinskiego ze Swing oraz Dziwny
z Zalewem Kamienskim sg odpowiednio w ponad 49% i 16% pokryte wodami.

OBSZARY CHRONIONE

Obszary chronione wyznaczone s3 w miejscach charakteryzujagcych si¢ najwyzsza
roznorodnos$ciag przyrody ozywionej 1 niezywionej, o ponadprzecigtnych walorach krajobrazu
naturalnego i antropogenicznego. Turystyka rowerowa stanowi jeden z najlepszych
segmentéw rynku turystycznego pozwalajacy na stworzenie ekologicznego produktu
turystycznego, opierajacego si¢ o nieinwazyjne lub nisko inwazyjne kierowanie turystoéw na
obszary cenne przyrodniczo. Turystyka rowerowa pozwala wrgcz na promocj¢ ochrony
przyrody 1 zasobow wsrod potencjalnych turystow. Z tego powodu przy wytyczaniu
dlugodystansowych tras rowerowych, konieczna jest proba wprowadzanie ich na tereny cenne
przyrodniczo podlegajace ochronie.

Teren objety obszarowa ochrong przyrody, bez obszarow Natura 2000, stanowi ok. 21 %
powierzchni wojewodztwa, wraz z otulinami wynosi 601332,2 ha (26,3% powierzchni
wojewodztwa). Powierzchnia obszarow Natura 2000 z wylaczeniem obszaru morskiego
(Zatoki Pomorskiej i przybrzeznych wod Battyku) wynosi, 863 678,3 ha co stanowi 37,7%
powierzchni wojewodztwa.

Laczna powierzchnia obszaréw chronionych powstata w wyniku polgczenia naktadajacych si¢
form ochrony przyrody, zajmuje 1077 763 ha (47% powierzchni wojewodztwa). Na
obszarach tych zaleznie od formy ochrony obowigzuja zréznicowane ograniczenia lub zakazy
dotyczace korzystania z zasobow przyrodniczych.

Zgodnie z obowiazujaca ustawa o ochronie przyrody z dnia 16 kwietnia 2004 r. na obszarze
wojewodztwa zachodniopomorskiego wystepuja wszystkie formy ochrony przyrody: parki
narodowe, rezerwaty przyrody, parki krajobrazowe, obszary chronionego krajobrazu, obszary
Natura 2000, pomniki przyrody, stanowiska dokumentacyjne, uzytki ekologiczne, zespoty
przyrodniczo-krajobrazowe, ochrona gatunkowa roslin, zwierzat i grzyboéw. Pierwsze cztery
formy ochrony tworzyty tzw. krajowy system obszarow chronionych. Wraz z wejsciem Polski
do Unii Europejskiej oprocz krajowego systemu obszaro6w chronionych majacego za zadanie
zabezpieczenie wartosci przyrodniczych i krajobrazowych w skali kraju istotne znaczenie
w ochronie bior6znorodnosci w skali Europy zyskaty obszary Natura 2000.
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Ryc. 36 Obszary ochrony przyrody
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rezerwaty przyrody (117 )

parki krajobrazowe (7)
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Zrédlo: RBGPWZ, materialy do zmiany Planu Zagospodarowania Przestrzennego WZ (opracowanie z 2015 r.)
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Parki narodowe
2 obszary o tacznej powierzchni w granicach wojewodztwa 13 713, 2 ha (0,6% powierzchni

wojewodztwa):

— Wolinski Park Narodowy, 10 937,4 ha (w granicach wojewodztwa 8133 ha i 2804,4 ha
w granicach morza terytorialnego)

— Drawienski Park Narodowy, 11531595 ha, w tym w wojewodztwie
zachodniopomorskim 5 580,92 ha, pozostala czgs¢ w wojewodztwach: lubuskim
i wielkopolskim.

Rezerwaty przyrody
116 obszaréw o tacznej powierzchni ok. 12 786,49 ha (0,6% powierzchni wojewodztwa).

Tylko rezerwat Swidwie chroniony Konwencja Ramsarska uzyskal status obszaru ochrony
przyrody 0 znaczeniu mi¢dzynarodowym. Od 1984 roku znajduje si¢ on na liScie obszarow
wodno-btotnych jako srodowisko zyciowe ptactwa wodnego.

Parki krajobrazowe

Na terenie wojewddztwa znajduje si¢ 7 parkow krajobrazowych o tacznej powierzchni
w granicach wojewodztwa 118 808 ha, co stanowi ok. 5% powierzchni wojewodztwa:

— Szczecinski Park Krajobrazowy Puszcza Bukowa, 9 096 ha

— Park Krajobrazowy Dolina Dolnej Odry, 6 009 ha

— Cedynski Park Krajobrazowy, 30 850 ha

— Park Krajobrazowy Ujscie Warty, 20 532,46 ha (w wojewodztwie 1 850 ha)

— Barlinecko-Gorzowski Park Krajobrazowy, 23 983 ha (w wojewodztwie 11 840 ha)
— Inski Park Krajobrazowy, 17 763 ha

— Drawski Park Krajobrazowy, 41 430 ha

Obszary chronionego krajobrazu

22 obszary o lacznej powierzchni 354 419,0 ha, pokrywaja ok. 16% powierzchni
wojewddztwa.

Tab. 1 Obszary chronionego krajobrazu w wojewodztwie zachodniopomorskim

Symbol Powierzchnia obszaru [ha] . o,
Gminy wojewddztwa
obszaru Nazwa obszaru w tym w . .
. ogétem o . zachodniopomorskiego

na mapie wojewddztwie

0OCK 1 »A” Debno-Gorzow 21 893 11 060* Boleszkowice, Debno

OCK 2 ,B” Mysliborz 28942 21564,3* Debno, Myslibérz, Nowogrodek
Pomorski

OCK 3 ,,C” Barlinek 26344 13 108,2* Barlinek, Myslibdrz, Nowogrédek
Pomorski, Petczyce

0OCK 4 ,D” Choszczno-Drawno 24 520 24 520 Choszczno, Drawno, Recz

OCK 5 E” Korytnica 3550 3550 Drawno
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0OCK 6 ,F’ Bierzwnik 30634 28 500%* Bierzwnik, Choszczno, Drawno,
Krzecin

0OCK 7 Dolina Radwi 3560 3560 Swieszyno, Manowo
(Mostowo-Zegrze)

OCK 8 Dolina rzeki Ptytnicy 1213 1213 Borne Sulinowo
Dolina rzeki Ptytnicy 80 80 Szczecinek

0OCK 9 Dominikowo-Niemiensko 5756 5756 Drawno

0OCK 10 Jeziora Szczecineckie 17 619,1 17 619,1 Szczecinek, Biaty Bor

OCK 11 Jezioro tetowskie oraz 6 880 1366%** Stawno
okolice Kepic

0CK 12 Koszaliriski Pas Nadmorski 36 229 36 229 Kotobrzeg, Ustronie Morskie,

Mielno, Bedzino, Koszalin,
Manowo, Sianéw, Dartowo

0OCK 13 Las Czermnicki b/d b/d Nowogard
0CK 14 Las Drzonowski 86 86 Biaty Bor
0OCK 15 Okolice Kalisza Pomorskiego | 2246,6 2246,6 Kalisz Pomorski
OCK 16 Okolice Polanowa 1992,4 1992,4 Polanéw
0OCK 17 Okolice Zydowo-Biaty Bér 16 016 12 350%*** Polandéw, Bobolice, Biaty Bor
0CK 18 Pas pobrzeza na zachéd 7520 6189*** Postomino
od Ustki
0CK 19 Pojezierze Drawskie 92 616,4 92 616,4 Czesc¢ zachodnia: Potczyn-Zdrdj,

Swidwin, Brzezno, Ostrowice,
Drawsko Pomorskie,
Kalisz Pomorski, Ztocieniec,

Wierzchowo.
Czes¢ wschodnia: Borne Sulinowo,
Szczecinek.
0OCK 20 Pojezierze Wateckie i Dolina | 93 910 35 535** Cztopa, Mirostawiec, Tuczno, Watcz
Gwdy
0OCK 21 Puszcza nad Drawa 62 200 33 280** Cztopa, Tuczno, Watcz
OCK 22 Obszary Chronionego 1998 1998 Borne Sulinowo
Krajobrazu Doliny Pitawy
Powierzchnia ogétem 461 639,1 354 419,0

Zrédlo: Uchwala Sejmiku Wojewddziwa Zachodniopomorskiego Nr XXXI1/437/14 z dnia 18 marca 2014 r.
w sprawie przyjecia tekstu jednolitego uchwaly Nr XXX11/375/09 z dnia 15 wrzesnia 2009 r. w sprawie obszarow
chronionego krajobrazu

(*Pozostala cze§¢ w wojewddztwie lubuskim; — **Pozostala cze§¢ w wojewddztwie wielkopolskim;

***Pozostala cze§é w wojewoddztwie pomorskim)
Obszary Natura 2000

21 obszarow specjalnej ochrony ptakow o lacznej powierzchni (z wylaczeniem obszaru
morskiego Zatoki Pomorskiej i przybrzeznych wod Battyku) 692 857 ha, co stanowi 30,3%
powierzchni wojewodztwa.

64 specjalnych obszaréw ochrony siedlisk o tacznej powierzchni (z wylaczeniem obszardéw
morskich Zatoki Pomorskiej) 426 232 ha, co stanowi 18,6% powierzchni wojewodztwa.
W sumie wojewddztwo zachodniopomorskie pokryte jest w 37,6 % obszarami Natura 2000
(11,3 % powierzchni wojewoddztwa pokryte jest rdwnocze$nie oboma typami obszarow
Natura 2000).
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4.3. Uwarunkowania kulturowe

Jednym z wazniejszych czynnikow stanowigcych o atrakcyjnos$ci obszaréow i1 regionow
zaroOwno dla turystow, jak 1 ich mieszkancow, jest wystgpowanie obiektow 1 miejsc o wartosci
historycznej. Elementy te tworzg kulturowy koloryt oraz podstawe tozsamosci lokalnej czy
regionalnej. Nie trzeba przypomina¢, ze zabytki sg oczywistymi generatorami ruchu
turystycznego na calym $wiecie, zatem ich dostepnos¢ i odpowiednie wyeksponowanie sg
wrecz konieczne dla stworzenia atrakcyjnej propozycji majacej zachgci¢ turystow — w tym
rowerowych — do odwiedzenia i eksplorowania Pomorza Zachodniego.

,Potencjal dziedzictwa kulturowego Wojewodztwa Zachodniopomorskiego stawia je —
w wymiarze iloSci tak zwanych zabytkéw rejestrowych (ponad 3,5 tysigca obiektow)
w grupie 7 wojewoOdztw zajmujacych niemal na rowni trzecie miejsce w Polsce po takich
»potentatach« jak liderzy takiej statystyki: Dolny Slask (ponad 8 tysigcy) Wielkopolska
(ponad 7) i grupa druga: Mazowsze (ponad 6), Matopolska (ponad 5) i Warmia i Mazury
(ponad 5)7*.

O cechach krajobrazu kulturowego w wojewodztwie decyduja zwlaszcza nastepujace typy
obicktow zabytkowych: architektura sakralna, architektura obronna, zamki i architektura
rezydencjonalna, zielen zabytkowa, zabytki w miastach, zabytki wiejskie, zabytki techniki,
relikty osadnictwa pradziejowego, zabytki ruchome.

Do elementéw dziedzictwa kulturowego o znaczeniu ponadregionalnym mozna zaliczy¢ bez
watpienia trzy zespoty obiektow uznane przez Prezydenta RP za pomniki historii: Kamien
Pomorski — zespdt katedralny, obejmujgcy historyczne osiedle katedralne, Kotbacz —
zatozenie dawnego klasztoru cystersow, pdzniejszej letniej rezydencji ksigzat pomorskich
1 domeny panstwowej i Stargard Szczecinski — zespot kosciota pod wezwaniem Najswietszej
Marii Panny Krélowej Swiata oraz sredniowieczne mury obronne miasta.

Pod wzgledem wielosci i réznorodnosci zabytkow w regionie zdecydowanie przoduje jego
stolica — Szczecin z unikatowym zatozeniem Watéw Chrobrego oraz katedra p.w. Sw. Jakuba
Apostota — najwyzszym Kosciotem na Pomorza oraz drugim co wysokosci w Polsce (po
bazylice Lichenskiej).

Pomorze Zachodnie obfituje w zespoly urzadzonej zieleni zabytkowej. Powszechne sg tu
parki patacowe 1 dworskie chronione wpisem do rejestru zabytkow. Wielokrotnie znajduja si¢
przy nich siedziby dawnych wiascicieli — patace i dwory o réznym stopniu zachowania.
Czesto nie sg one obiektami rejestrowymi, jednakze posiadaja unikalne walory i dowodza
wielkiej réznorodnosci stylow i sztuki budowlanej na tych terenach.

W kontekscie tras rowerowych, a zwlaszcza przebiegu najbardziej uczeszczanej trasy
,Nadmorskiej”, nalezy wspomnie¢ o wyjatkowej zabudowie uzdrowiskowej w nadmorskich
kurortach. Obiekty architektury uzdrowiskowej, pochodzace przewaznie z drugiej potowy
XIX w, powstawaly wedlug wzorcéw nawigzujacych do budynkéw alpejskich czy
bawarskich. Charakteryzuje je dekoracyjnos$¢ oraz wysoki poziom detalu architektonicznego.

*2 Prof. nadzw. dr hab. inz. arch. Zbigniew Myczkowski "Recenzja Aktualizacji Planu zagospodarowania
przestrzennego wojewddztwa zachodniopomorskiego", 2015r.
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Ryc. 37 Rozmieszczenie zabytkow rejestrowych w wojewodztwie

8 1 kropka = 1 zabytek

Zrédlo: RBGPWZ, materialy do zmiany Planu Zagospodarowania Przestrzennego WZ (opracowanie z 2015 r.)
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Ryc. 38 Rozmieszczenie obiektéw sakralnych — rejestrowych w wojewodztwie

Zrédlo: RBGPWZ, materialy
okres budowy do zmiany Planu
$ doXvw. Zagospodarowania
¢ poXVlw. 1 pestrzennego WZ
& XVI-XVIIlw. .
(opracowanie z 2015 r.)

Ryc. 39 Rozmieszczenie zabytkow rejestrowych w wojewodztwie - wedlug wybranych rodzajow

® obronne Zrédlo: RBGPWZ, materialy

@ patace B

® przemystowe do zmiany Planu

@ publicznie Zagospodarowania
® techniczne

® zamki Przestrzennego WZ

(opracowanie z 2015 r.)

80 |

ZARZAD WOJEWODZTWA ZACHODNIOPOMORSKIEGO



KONCEPCJA SIECI TRAS ROWEROWYCH POMORZA ZACHODNIEGO

OBSZARY KULTUROWO-KRAJOBRAZOWE

Krajobraz naturalny w wyniku przeksztatcania go przez cztowieka przeobraza si¢ w krajobraz
kulturowy, taczacy elementy Srodowiska przyrodniczego 1 kulturowego. W PZPWZ
wyznaczono 30 obszarow funkcjonalnych pod nazwa Obszarow Kulturowo-Krajobrazowych
(OKK). Sg to obszary rozlegle potozone czgsto na terenie kilku gmin, o wyrdzniajacych si¢
swoistych warto$ciach kulturowych i krajobrazowych. Geneza i metodyka wyznaczenia OKK
jest odmienna od powyzej opisanych gtownych jednostek krajobrazowych, niemniej jednak
krajobraz antropogeniczny jest $ci§le powigzany z krajobrazem przyrodniczym. Cele ochrony
sq zbiezne, a glownym zalozeniem jest zachowanie najcenniejszych fragmentoéw krajobrazu
przyrodniczego i kulturowego.

OKK 1 ,,Autostrada” (w granicach gmin: Chociwel, Marianowo, Stara Dgbrowa)

Charakterystycznymi elementami decydujacymi o walorze obszaru sg: zespot pdznogotyckich
ko$ciotow z surowego kamienia z ceglanymi szczytami zdobionymi blendami, parki z ponad
100-letnimi drzewami oraz dzieto techniki drogowej — niedokonczona betonowa autostrada,
budowana w latach 30 i 40 XX w., ktéra miata potagczy¢ Berlin i Krolewiec
z dwuprzestowymi wiaduktami. Obszar cechuje krajobraz wysoczyzny morenowej z licznie
wystepujgcymi na tym terenie unikatowymi ozami i drumlinami.

OKK 2 ,, Barokowe Koscioty” (gm. Mysliborz)

Do zabytkow wyrdzniajacych ten obszar nalezy grupa barokowych ko$ciotow wzniesionych
w XVIII wieku w: Golenicach, Nawrocku, Roscinie, Sulimierzu oraz w Kierzkowie (ko$ciot
gotycki przebudowany w XVIII w.).

OKK 3, Biatly Bor” (gm. Bialy Bor)

Dominantg kulturowg na tym obszarze jest miasto Bialy Bor ze wspotczesng cerkwig (wystroj
wg projektu Jerzego Nowosielskiego) oraz liczng grupg mniejszosci i kultury ukrainskie;.

OKK 4 ,, Cedynsko-Morynski” (w granicach gmin: Cedynia, Chojna, Moryn,
Trzcinsko-Zdroj)

Na tym obszarze krajobrazowym moreny czolowej, wystepuje koncentracja zabytkow
dowodzacych intensywnego zagospodarowania w sredniowieczu (ponad 20 kosciotow z XIII
w.,), rezydencji, zespotow zabytkowej zabudowy z k. XVIII - pocz. XX w., tworzy krajobraz
0 obszar o wybitnie historycznych cechach z $redniowiecznymi ko$ciotami ukladami
przestrzennymi miast i wsi oraz murami obronnymi Morynia i Trzcinska-Zdroju.

OKK 5 ,, Chojenski-Pogranicza” (gm. Chojna)

Obszar z elementami $redniowiecznego zagospodarowania, z dominujaca sylweta kosciota
mariackiego nad okolica, widoczng z dalekiej perspektywy. Ekspozycja panoramy starego
miasta ze znakomicie widocznym masywem kosciola nalezy do najpigkniejszych
w wojewodztwie.
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OKK 6 , Dolina Iny” (w granicach gmin: Dobrzany, Dolice, Recz, Stargard
Szczecinski, Suchan)

Obszar z miastami o Sredniowiecznej metryce lokowanymi nad rzekg Ing i elementami
historycznego zagospodarowania zwigzanego z rzeka oraz jej doptywami: mtynami, mostami,
miejscami dawnych portow na rzece.

OKK 7,,Dolina Mysli” (w granicach gmin: Boleszkowice, Dgbno, Mysliborz)

Obszar osadnictwa S$redniowiecznego zwigzanego z dziatalnos$cig templariuszy. Obszar
z licznymi obiektami przemystowymi napgdzanymi wodami rzeki Mysli.

OKK &8 ,,Dolina Dolnej Odry” (w granicach gmin: Gryfino, Kotbaskowo, Szczecin,
Widuchowa)

Obszar zwigzany z dolina rzeki Odry. Dziedzictwem kulturowym jest roéwniez na tym
obszarze przebieg koryta i infrastruktura techniczna rzeki.

OKK 9 ,,Dolina Grabowej” (w granicach gmin: Dartowo, Malechowo, Polanow,

Stawno)

Obszar o zroznicowanym krajobrazie kulturowym ze wsiami dworsko-folwarcznymi
(w okolicach Polanowa i Malechowa) oraz typowymi wsiami chtopskimi — w dolnym biegu
rzeki, ktore stanowig rowniez element obszaru ,,Kraina w Krate”.

OKK 10 , Dolina Parsety” (w granicach gmin: Barwice, Bialogard, Dygowo,
Goscino, Grzmigca, Karlino, Kolobrzeg, Polczyn-Zdroj, Szczecinek)

Obszar z zespotem osadniczo - cywilizacyjnym potozony w urozmaiconym krajobrazie doliny
rzeki Parsety.

OKK 11 ,,Dolina Ptoni” (w granicach gmin: Barlinek, Petczyce, Przelewice, Pyrzyce,
Warnice),

Obszar krajobrazu doliny rzeki Ploni, na ktérego krajobraz kulturowy istotny wptyw mieli
cystersi po sprowadzeniu si¢ do Kotbacza w 1173 r. Najcenniejszym zabytkiem jest zespot
pocysterski w Kotbaczu rozporzadzeniem Prezydenta RP uznany za pomnik historii.

OKK 12 ,,Dolina Regi” (w granicach gmin: Gryfice, Lobez, Ploty, Resko, Swidwin,
Trzebiatow)

Obszar nad rzeka Rega wraz z polozonymi sze$cioma historycznymi miastami: Swidwin,
Lobez, Resko, Ploty, Gryfice i Trzebiatow. Na Redze funkcjonuje wiele budowli i urzadzen
hydrotechnicznych pozostatych po bogatym niegdys$ zagospodarowaniu rzeki.

OKK 13 ,, Drawienski” (gm. Drawno)

Obszar otwartych terendw rolniczych otoczonych lasami oraz miasteczko Drawno z ruinami
zamku Wedloéw z pozostatosciami zabudowy rezydencjalnej 1 folwarczne;.

OKK 14 ,, Granitowe koscioly” (gm. Mieszkowice)

Wyrdznikiem obszaru jest grupa wczesno-gotyckich kosciolow granitowych.
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OKK 15 ,,Kalisz Pomorski i okolice” (gm. Kalisz Pomorski)

Obszar obejmujacy miasto Kalisz Pomorski oraz wsie o historycznych, $redniowiecznych
uktadach ruralistycznych, z ryglowymi (XVIII-wiecznymi) ko$ciotami, zatozeniami dworsko-
folwarcznymi oraz zabudowg zagrodowa.

OKK 16 ,,Kraina Borkow” (w granicach gmin: f.obez, Radowo Mate, Wegorzyno)

Obszar polozony w zasiggu Pojezierza Inskiego, Drawskiego oraz Wysoczyzny Lobeskiej,
bardzo atrakcyjny krajobrazowo, o urozmaiconej, pagorkowatej rzezbie terenu, z licznymi
jeziorami i ciekami. Potozenie na wyniesieniach, wzgorzach, pozwala na ekspozycje
zabudowy wiejskiej i kosciotow. Kraina starego rodu slowianskiego i rycerskiego Borkow,
Zyjacego na pograniczu Pomorza i Brandenburgii.

OKK 17 ,,Kraina w Krate” (w granicach gmin: Dartowo, Malechowo, Postomino,
Sianow, Stawno)

Jest to rozlegly obszar kulturowo-krajobrazowy, ktérego glownym wyznacznikiem sa: dobrze
zachowane, $redniowieczne uktady ruralistyczne, wkomponowane w nieprzeksztalcony
— w wigkszosci — krajobraz naturalny oraz liczne zespoty zabudowy chtopskiej wzniesione;j
w technice ryglowej, ktore nadajg temu regionowi specyficzny charakter, okre§lany we
wspoltczesnych koncepcjach zagospodarowania przestrzennego i rozwoju gospodarczego jako
,Kraina w krate”.

OKK 18 , Pojezierze Drawskie” (w granicach gmin: Czaplinek, Ostrowice,
Ztocieniec)

Obszar potozony na Pojezierzu Drawskim, o urozmaiconej polodowcowej rzezbie terenu.
Cechg dominujacg jest bogactwo jezior, o zr6znicowanych ksztattach i wielkosci, w tym duze
jez. Drawsko, Siecino, Krosino, Rakowskie. Caty obszar znajduje si¢ w dorzeczu rzeki
Drawy, w granicach Drawskiego Parku Krajobrazowego, podlega réwniez ochronie Natura
2000.

OKK 19 ,,Rewalska Wagskotorowka” (w granicach gmin: Gryfice, Karnice, Rewal,
Trzebiatow)

Obszar, na ktorym istnieje kolejka waskotorowa — zabytek techniki — z zachowanymi
w duzym stopniu budynkami 1 obiektami inZynierskimi prezentujacymi przyklady
nowatorskich rozwigzan. Kolejka wiedzie przez teren na ogo6t rowninny o zré6znicowanych
krajobrazach: od otwartych o charakterze rolniczym, poprzez lesne, po doling przymorska
z rozlegtymi lagkami. Do szczegélnie atrakcyjnych krajobrazéw nalezy pas nadmorski
z ekspozycjg latarni morskiej w Niechorzu oraz odcinki trasy w rejonie miast Gryfic
1 Trzebiatowa z ekspozycja sylwet tych miast, zdominowanych masywami ko$ciotow
mariackich.

OKK 20 ,,Skarpa Nadodrzanska” (w granicach gmin: Cedynia, Mieszkowice)

Obszar integracji wybitnych walorow krajobrazu naturalnego strefy krawedziowej doliny
Odry z zachowanymi elementami historycznego zagospodarowania - wsie o zabytkowych
uktadach, z pozostalo$ciami tradycyjnej ryglowej zabudowy mieszkalnej 1 gospodarczej
i kosciotami tworzacymi dominanty historyczno-przestrzenne. Krawedz doliny jest bardzo
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zréznicowana pod wzgledem uksztaltowania terenu. Poprzecinana jest licznymi dolinami
o stromych krawedziach przechodzacych miejscami w rozgalezione jary i wawozy.

OKK 21 ,,Suchanski” (gm. Suchan)

Obszar obejmujacy miasteczko Suchan i wsie chtopskie - Sadlowo, Sadtéwko, Suchanéwko,
Nosowo - zespdt miejscowosci o Sredniowieczne] metryce z ko$ciolami posiadajacych
wyrazng ekspozycje w otwartym terenie. Otwarte rolnicze tereny lagodnie pofalowanej
Rowniny Pyrzycko-Stargardzkiej.

OKK 22 , Szwajcaria Potczynska” (w granicach gmin: Barwice, Czaplinek,
Ostrowice, Polczyn-Zdroj)

Obszar o wybitnych warto$ciach krajobrazowo-przyrodniczych w obrebie Drawskiego Parku
Krajobrazowego 1 Natury 2000, sktada si¢ z kilku regiondéw o urozmaiconej rzezbie terenu
1 wysokich warto$ciach przyrodniczych z polodowcowa kraing De¢bnicy 1 Drawy jako teren
kreowany na produkt turystyczny przez trzy wspolpracujace gminy: Barwice, Czaplinek
i Polczyn-Zdr6j. Przetom rzeki Dg¢bnicy — rzeka z polodowcowym ,kanionem”,
0 malowniczym otoczeniu. Spyczna Gora — okazale wzniesienie utworzone przez lodowiec.

OKK 23 ,, Sladami Gropiusa” (gm. Drawsko Pomorskie, Mirostawiec)

Miejsca zwigzane z pierwszymi projektami architektonicznymi przysztego tworcy Bauhausu
— Waltera Gropiusa. Istniejace do dzi§ jego realizacje: Drawsko — willa, bank, Jankowo —
spichlerz, czworak, Zotedowo — czworak, Gudowo — krochmalnia, Mirostawiec — spichlerz.
Obszar o urozmaiconym krajobrazie, w obrgbie Pojezierza Drawskiego i Rowniny Drawskie;j,
wytyczony w osi jez. Lubie i doliny rz. Drawy, 0 znacznym zalesieniu.

OKK 24, Swiete Géry” (m. Koszalin, gm. Polanéw, Sianéw)

Obszar laczy wybitne walory krajobrazu naturalnego, elementy dziedzictwa kulturowego oraz
warto$ci niematerialne — kultu religijnego. Na uwage zastugujg zwarte kompleksy lesne
Puszczy Koszalinskiej, otwarte przestrzenie Wysoczyzny Polanowskiej” oraz pomnikowe
aleje przydrozne (np. bukowa, Ko$ciernica - Jacinki).

OKK 25 ,, Trzebiez” (gm. Police)

Trzebiez - miasteczko z portem rybackim i jachtowym, kosciotem z potowy XVIII w.,
zespotem historycznej zabudowy z przyktadami domoéw ryglowych. Niektonczyca i Uniemysl
- wsie z okresu XVIIl-wiecznej kolonizacji z zabudowg o walorach zabytkowych. Otwarty,
réwninny teren rozciagajacy si¢ od Puszczy Wkrzanskiej na zachodzie po brzeg Zalewu
Szczecinskiego. Linia kolejowa Szczecin - Trzebiez z zabudowa stacji w Uniemyslu
1 Trzebiezy.

OKK 26 ,, Tuczno™” (gm. Tuczno)

Obszar w granicach Pojezierza Wateckiego, charakteryzuje si¢ licznymi wzniesieniami
porosni¢te lasami oraz duzg ilo$¢ niewielkich jezior 1 terenow bagiennych. Tuczno
z renesansowym zamkiem, ko$ciotem z 1 pot. XVI w. z barokowym wyposazeniem. Wsie
z zespotami tradycyjnej zabudowy oraz szkieletowe koscioty z wyposazeniem z XVII-XVIII
wieku. W miejscowo$ciach w rejonie Tuczna zachowaty si¢ liczne elementy dziedzictwa
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kulturowego. W Jeziorkach Waleckich, Lubieszy, Rzeczycy zachowane historyczne uktady
i tradycyjna zabudowa.

OKK 27 ,,Wat Pomorski” (w granicach gmin: Bialy Bor, Borne Sulinowo, Czlopa,
Drawno, Szczecinek, Tuczno, Waicz)

Wat Pomorski zlokalizowany sg na terenach o znacznym zalesieniu oraz w sasiedztwie rzek
1 zbiornikéw wodnych, przebiega przez Pojezierze Wateckie o wysokich walorach
krajobrazowych. Na obszarze tym zachowaly si¢ pozostatosci systemu fortyfikacji
zbudowanych w latach 1932-1944, rozciggajacych si¢ liniowo na obszarze o dlugosci ok. 290
km. W obrgbie pasa umocnien zinwentaryzowano 589 obiektow z 1. 1932 — 1937
reprezentujacych typ fortyfikacji polowej wzmocnionej statej, w tym 19 schronow typu
cigzkiego, 3 jazy na rzece Pitawie, 6 wiezowych stanowisk obserwacyjnych i 555 schronow
rdéznego przeznaczenia.

OKK 28 ,, Waltecki” (gm. Walcz)

Obszar o krajobrazie otwartym, pofaldowanym, o cechach wybitnie rolniczych, otoczony
zwartymi kompleksami lesnymi, a od poétnocy i wschodu doling rzeki Dobrzyca. Na tym
obszarze znajdujg si¢ Rezerwaty Przyrody: Glinki i Golcowe Bagno. Charakterystyczne na
tym obszarze sg wsie o historycznych uktadach przestrzennych, z ryglowymi kosciotami,
zespotami rezydencyjno-folwarcznymi oraz tradycyjna zabudowa.

OKK 29 ,, Kolejkq do elektrowni” (m. Koszalin, gm. Manowo, Swieszyno)

Obszar kulturowo-krajobrazowy zwigzany tematycznie z dziedzictwem techniki,
zakomponowany — w wigkszosci — w wyniku $wiadomej dziatalnosci cztowieka. Osie tego
obszaru wyznaczaja: linia kolejki waskotorowej z Koszalina do Rosnowa (i dalej w kierunku
Bobolic) oraz rzeka Radew ze sztucznymi jeziorami oraz elektrowniami. Obszar znajduje si¢
na Rowninie Bialogardzkiej, o krajobrazie rolniczym w czgsci poétnocnej (okolice Koszalina)
1 zalesionej (Puszcza Koszalinska) na potudnie od Manowa z dwoma jeziorami Hajka
1 Rosnowskie. Dolina Radwi wchodzi w sktad chronionego krajobrazu Natura 2000.

OKK 30 ,,Zachodniopomorski Pas Nadmorski” (w granicach gmin: Bedzino,
Dartowo, Dziwnow, Kotobrzeg, Koszalin, Mielno, Miedzyzdroje, Postomino, Rewal,
S'winoujs’cie, Trzebiatow, Ustronie Morskie, Wolin)

Obszar posiada zréznicowang geomorfologi¢ z brzegami klifowymi, wydmowymi,
mierzejami, ptytkimi uj$ciami rzek, jeziorami przymorskimi (np. Jamno) i tzw. lagunowymi
(np. Resko Przymorskie 1 Liwia tuza), terenami leSnymi oraz tgkami 1 bagnami. Na tym
obszarze dziata od 1960 r. Wolinski Park Narodowy, obejmujacy klifowy odcinek wybrzeza,
dobrze zachowane lasy bukowe, delte Swiny oraz przybrzezny pas woéd Battyku.
Miejscowosci z portami i stoczniami (Swinoujscie, Mrzezyno, Kotobrzeg), uzdrowiskami
(Swinoujscie, Migdzyzdroje, Kamien Pomorski, Kotobrzeg, Dartéwko), latarniami morskimi,
o funkcjach wypoczynkowych. W bezposrednim otoczeniu Pasa Nadmorskiego wystepuja
zabytkowe uktady urbanistyczne oraz wsie o historycznych uktadach ruralistycznych.
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Ryc. 40 Rozmieszczenie Obszaréw Kulturowo-Krajobrazowych na terenie wojewédztwa

" '_ﬂ‘

OKK(20 ™ OKK 14

OKK 7
Zrédlo: RBGPWZ, materialy do zmiany Planu Zagospodarowania Przestrzennego WZ (opracowanie z 2015 r.)

4.4. Generatory ruchu turystycznego

Wskazanie przebiegu gtownych tras rowerowych wymaga okreslenia punktow, ktore te trasy
powinny taczy¢, a nastepnie okreslenia trasy taczacej te punkty. W tym celu na podstawie
wczesniejszych analiz okreslono generatory ruchu turystycznego — miejsca lub obszary, ktore
w najwiekszym stopniu przyciagaja turystow. Trasy rowerowe powinny sta¢ si¢ rowniez
impulsem rozwojowym turystyki na tych obszarach, gdzie ruch turystyczny jest stabszy.
Z tego powodu generatory ruchu nalezy podzieli¢ na istniejagce — miejsca obecnie najczescie]
odwiedzane, oraz generatory potencjalne — miejsca odwiedzane mniej ch¢tnie — ktére jednak
posiadaja duzy potencjat turystyczny.
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Najwazniejszymi miejscami generujgcymi obecnie ruch turystyczny (patrz rozdz. 4.1. Ryc. 32
Intensywnos¢ ruchu turystycznego - 2013 r.) sa:

1) Pas nadmorski z dwoma miastami subregionalnymi — Kotobrzegiem i Swinouj$ciem
do tej grupy gmin zaliczy¢ mozna nie graniczgce bezposrednio z morzem drugie pod
wzgledem wielko$ci w wojewddztwie miasto Koszalin.

2) Szczecin i obszar metropolitalny (w tym Zalew Szczecinski i Dolina Dolnej Odry).

3) Miasta subregionalne Szczecinek i Walcz — miasta potozone w pasmie pojezierzy we
wschodniej czesci wojewodztwa. Nieznacznie mniejszy ruch odnotowujg rowniez 3
inne miasta pojezierzy: Barlinek , Mysliborz i Choszczno.

4) Istotnym miejscem koncentracji ruchu turystycznego jest rowniez tzw. Centralna
Strefa Funkcjonalna — obszar bedacy w oddziatywaniu szesciu miast: Drawska
Pomorskiego, Ztocienca ,Czaplinka, Potczyna-Zdroju i Swidwina.

Gloéwne trasy rowerowe faczac miejsca o intensywnym ruchu turystycznym powinny
przebiegac przez tereny atrakcyjne turystycznie, ktorych potencjat turystyczny nie jest jeszcze
W peini wykorzystany.

Syntetyczna analiza atrakcyjnosci turystycznej, opartej o walory kulturowo-krajobrazowo-
przyrodnicze wykazuje, ze poza obszarem nadmorskim i najwiekszymi miastami istnieje duzy
potencjat turystyczny, ktéry nie zostal w pelni wykorzystany — pozwala to wskazaé
potencjalne generatory ruchu turystycznego, a takze najatrakcyjniejsze pasma, przez ktore
warto poprowadzi¢ trasy rowerowe.

Szczegolne znaczenie dla turystyki aktywnej, w tym rowerowej wynikajace z wysokich
walorow przyrodniczo-kulturowych stwarzaja:

— obszar Cedynsko-Morynski,

— doliny rzek Pars¢ty Regi, Drawy, Pitawy,

— Pojezierza: Mysliborskie, Inskie i Drawskie wraz OKK ,,Szwajcaria Potczynska”,
— Rownina Drawska i1 Ziemia Barlinecka,

— Pojezierze Waleckie i Pojezierze Szczecineckie wraz z pasmem OKK , Wat
Pomorski”.

Obszary te czgSciowo pokrywaja si¢ z miejscami koncentracji ruchu turystycznego.
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Ryc. 40 Analiza koncentracji i atrakcyjno$ci turystycznej wraz z generatorami ruchu turystycznego

® miasta powiatowe
Linie kolejowe
f—— _J autowwa
D — - —
=== drogi ekspresowe '
l - e— - l
&= drogi krajowe
drogi wojeddzkie

proponowane Obszary Kulturowo- Krajobrazowe

parki narodowe

parki krajobrazowe

obszary Natura 2000

obszary o najwyzszych walorach
przyrodniczo-kulturowych

Zrédlo: Opracowanie wlasne RBGPWZ
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4.5. Inwentaryzacja infrastruktury liniowej turystyki rowerowej
w wojewodztwie zachodniopomorskim

W celu zbadania stanu zagospodarowania turystyki rowerowej w wojewodztwie
przeprowadzono inwentaryzacje liniowe] infrastruktury rowerowej oraz dokonano
trzykrotnych pomiaréw ruchu rowerowego w wybranych punktach regionu w sezonie
wakacyjnym oraz przed sezonem. Dodatkowo zinwentaryzowano na rowerach wybrane
odcinki tras, filmujac je oraz fotografujagc. Dane zebrane podczas tych prac postuzyly do
szczegblowej analizy stanu istniejgcego oraz utworzenia bogatej bazy danych przestrzennych
na temat infrastruktury rowerowej Pomorza Zachodniego.

Prace inwentaryzacyjne oparte byly na zebraniu danych za pomoca badania ankietowego
wsrod instytucji zarzadzajacych réznymi rodzajami liniowej infrastruktury rowerowej badz
innej infrastruktury mogacej potencjalnie stanowi¢ podstawe do planowanych glownych
| pobocznych tras rowerowych. Informacje te zostalty poddane weryfikacji w terenie.

4.5.1. Ankietyzacja

Przeprowadzono badanie ankietowe ws$rod instytucji zarzadzajacych réznymi rodzajami
liniowej infrastruktury rowerowej badz innej infrastruktury mogacej potencjalnie stanowi¢
podstawe do planowanych gtéwnych i pobocznych tras rowerowych. Ze wzgledu na przyszte
mozliwosci realizacji i dofinansowania ankieta kierowana byla gtownie do gmin, powiatow
oraz lasow panstwowych. O wnioski lub sugestie do opracowywanego dokumentu proszone
takze byly: Urzedy Morskie w Szczecinie 1 Stupsku, Zespot Parkéw Krajobrazowych
Wojewodztwa Zachodniopomorskiego, Zachodniopomorski Zarzad Melioracji 1 Urzadzen
Wodnych.

W sumie rozestano zapytania ankietowe do ok. 140 instytucji i organdow. Zostaly one
opracowane w roznych wersjach dla gmin, miast, powiatow i nadlesnictw. W ankietach
skierowanych do gmin i powiatoéw zawarto pytania dotyczace opisu i przebiegu istniejacych
oraz planowanych odcinkow liniowej infrastruktury rowerowej (drogi dla rowerdw, ciagi
pieszo-rowerowe, pasy ruchu dla roweréw), informacji o oznaczonych szlakach rowerowych
oraz innych popularnych odcinkéw drog o duzym potoku rowerzystow lokalnych badz
turystow rowerowych. Gminy wskazywaty m.in. rodzaj i stan nawierzchni, dtugos$¢, elementy
infrastruktury obstugi rowerzystow, przejezdnos¢, miejsca weztowe, przeszkody terenowe.
Dodatkowo starano si¢ uzyska¢ informacje dotyczace wynikow pomiaréw ruchu
samochodowego na drogach powiatowych. Ankieta dla nadle$nictw zawierata pytania
0 przebieg istniejacych utwardzonych drég lesnych umozliwiajacych wygodng jazde rowerem
(ze wskazaniem typu konstrukcji ich nawierzchni), projektowane budowy i modernizacje
drog lesnych z okre§leniem stanu zaawansowania projektu oraz o lokalizacje miejsc
postojowych. Przyktadowa ankiete przedstawia zatacznik nr 3.

Posréd wszystkich 114 gmin wojewddztwa jedynie dwie (Polandw, Swierzno) nie
odpowiedziaty na ankiety. Informacji nie otrzymano takze od trzech powiatow (kamienski,
mysliborski, szczecinecki) oraz czterech nadlesnictw (Stawno, Biatogard, Swidwin,
Czaplinek, Drawsko).
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4.5.2. Istniejace oraz projektowane drogi i szlaki rowerowe na Pomorzu Zachodnim

Na podstawie przeprowadzonej inwentaryzacji ankietowej i terenowej] w wojewodztwie
zachodniopomorskim zidentyfikowano 801,85 km drog dla roweréw (DDR) i ciggow pieszo-
rowerowych (CPR). 41,8% z nich posiada nawierzchni¢ bitumiczng, 17,8% zbudowana jest
z kostki betonowej fazowanej, a 15,8% z kostki betonowej niefazowanej. Zidentyfikowano
749,39 km istniejagcych utwardzonych drég lesnych oraz 392,73 km watow
przeciwpowodziowych posiadajacych droga na koronie walu lub posiadajace parametry
umozliwiajace budowe takiej drogi.

Drogi dla rowerow i ciagi pieszo-rowerowe rozkladajg si¢ nierownomiernie na obszarze
wojewddztwa. Ich zageszczenie wystepuje w wigkszych miastach 1 osrodkach turystycznych
oraz ich okolicach (Szczecin, Koszalin, Kotobrzeg, Stargard Szczecinski, Swinoujscie,
Szczecinek, Walcz), petnigc gldwnie funkcje transportowe. Istnieja takze drogi rowerowe
o0 wickszych dystansach taczace oddalone od siebie miejscowosci, petnigce funkcje
turystyczno- rekreacyjne. Przejecha¢ nimi mozna odcinki od kilkunastu do kilkudziesigciu
kilometréw m.in. w pasie nadmorskim zwlaszcza okolice Kotobrzegu, Dziwnowa, Koszalina
I Mielna), czy na trasach: Kotobrzeg — Goscino — Karlino i Go$cino — Ryman, Polczyn-Zdrgj
— Ztocieniec, Pyrzyce — Brzesko, Swobnica — Banie — Lubanowo, Morzyczyn — Stargard
Szczecinski, Koszalin — Niedalino. Drogi te najczesciej zbudowane sa z nawierzchni
bitumicznej lub kostki betonowe;j.

Zgloszone przez nadle$nictwa utwardzone drogi lesne, na ktérych istnieje mozliwo$¢ jazdy
rowerem wystepuja gldwnie w powiatach: polickim, goleniowskim, kamienskim,
biatogardzkim, $widwinskim, koszalinskim, szczecineckim, drawskim, wateckim,
choszczenskim,  mysliborskim,  gryfinskim.  Przewaznie sa to  kilku- lub
kilkunastokilometrowe drogi wiodace przez las. Odcinki dostepnych dla rowerzystow watow
przeciwpowodziowych zidentyfikowano wzdluz Odry (odcinek rzeki na poinoc od
Widuchowej oraz na wysokosci Cedyni), brzegdow jez. Dabie i Zalewu Szczecinskiego oraz
wzdhuz uj$¢ rzek w pasie nadmorskim.

Ponadto w regionie istnieje 816,41 km zlikwidowanych linii kolejowych w postaci
nieczynnych nasypow kolejowych, ktore daja mozliwo$¢ poprowadzenia nimi drogi dla
rowerow. Infrastruktura ta moze by¢ z powodzeniem wykorzystana do poprowadzenia nig tras
rowerowych o dhuzszych dystansach. Aktualnie w wojewodztwie zachodniopomorskim
zbudowano tgcznie ok. 140 km tego typu drog (gminy: Stawno, Stepnica, Dobra, Potczyn-
Zdr6j, Ztocieniec, Ostrowice, Goscino, Karlino, Siemysl, Nowe Warpno, Pyrzyce, Banie,
Watcz). PKP S.A. prowadzi proces przekazywania gminom kolejnych terenéw po
rozebranych liniach kolejowych.

Na Pomorzu Zachodnim istnieje takze duza sie¢ szlakow rowerowych. W wyniku
inwentaryzacji uzyskano informacj¢ o istniejacych szlakach rowerowych, o tacznej dlugosci
5873,30 km. Szlaki te nie tworza jednak spodjnej, potaczonej sieci i nierzadko po pewnym
czasie sa nieprzejezdne dla rowerzysty. Czgsto stanowia takze krétkie petle, niepowigzane
Z koleja 1 trudnodostepne, trudno przejezdne przez co czes¢ szlakow jest bardzo rzadko badz
wecale nie wykorzystywana przez turystow.
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Tab. 2 Istniejaca liniowa infrastruktura rowerowa w wojewodztwie zachodniopomorskim

S oo

Drogi dla roweréw (DDR) oraz 801,85 100,00%
ciaggi pieszo-rowerowe (CPR)
W tym w miastach: 443,51 55,3%
W podziale na nawierzchnie:
bitumiczna 334,84 41,8%
betonowa kostka 142,34 17,8%
fazowana
betonowa kostka 127,00 15,8%
niefazowana
utwardzona kruszywem 46,43 5,8%
bruk 2,26 0,3%
mieszana 16,25 2,0%
naturalna 6,62 0,8%
ptyty betonowe 5,95 0,7%
b/d 120,16 15,0%
Lesne drogi utwardzone 749,39
Waty przeciwpowodziowe 392,73
RAZEM 1943,97 km

Zrédlo opracowanie wlasne RBGPWZ na podstawie danych z ankiet, stan na 28.09.2015 r.

Tab. 3 Planowane i projektowane drogi dla rowerow oraz ciagi pieszo-rowerowe w wojewodztwie
zachodniopomorskim

Nawierzchnia Dtugosé [km] Udziat procentowy

bitumiczna 1069,78 56,18%
betonowa kostka fazowana 13,60 0,71%
betonowa kostka niefazowana 76,01 3,99%
utwardzona kruszywem 115,64 6,07%
mieszana 102,78 5,39%
naturalna 101,59 5,33%
b/d 424,49 22,29%
RAZEM 1903,91 km 100%

Zrédlo: opracowanie wlasne RBGPWZ na podstawie danych z ankiet, stan na 28.09.2015 r.
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Z zebranych informacji ankietowych uzyskano informacje o planach i koncepcjach
utworzenia 1903,91 km nowych drog dla rowerdéw w wojewddztwie, z czego 56,18%
zaprojektowano z nawierzchniami bitumicznymi. Liczba ta obejmuje zarowno koncepcje
i projekty przebiegoéw, jak i gotowe projekty budowlane (w tym posiadajace pozwolenie na
budowe) oraz drogi w budowie. Znaczng ilo$¢ drog planuje si¢ w poéinocno-wschodniej czgsci
wojewodztwa (powiat kotobrzeski, biatogardzki, $widwinski, stawienski), w powiecie
stargardzkim oraz na obszarach wzdluz doliny Parsety (powiaty pyrzycki, mysliborski,
Choszczenski).

Dane z inwentaryzacji wprowadzono do bazy GIS i naniesiono na mapg interaktywnag, ktora
zostala udostgpniona na stronie internetowej projektu (www.rowery.rbgp.pl). Na mapie
zawarto dane o przebiegu, rodzaju nawierzchni i stanie infrastruktury istniejacej, a takze
przebieg infrastruktury planowanej.

Ryc. 41 Mapa inwentaryzacji istniejacych i projektowanych drég i szlakoéw rowerowych

l‘ﬂ

INWENTARYZACIA DROG ROWEROWYCH I UTWARDZONYCH
DROG LESNYCH

Legenda

=== jstniejgce DDR i CPR
planowane DDR i CPR

=== drogi le$ne utwardzone

——  szlaki_rowerowe

———  watly przeciwpowodziowe

Zrédto: opracowanie wiasne PWZ na podstawie danych z ankiet, stan na 31.07.2015 .
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Ryc. 42 Mapa interaktywna istniejacych i projektowanych drég i szlakéw rowerowych

C [ rowery.rbgp.pl/mapa.htmls 4.1 0 @ =
i

7 ” i
Inwentaryzacja drog rowerowych i utwardzonych drog lesnych - wyniki ankiet
dane w trakcie opr stan na 0810-2015 ¢

wtrakcie opra

oo me N[N +

Zrédlo: http://rowery.rbgp.pl/mapa.html#11/54.1266/15.9103 (dostep 21.10.2015)

4.5.2. Pomiary ruchu rowerowego

Przeprowadzono trzykrotne badania ruchu rowerowego w 5 punktach pomiarowych.
Rowerzystéw liczono metoda zliczania recznego w dzien wolny od pracy przed tzw. sezonem
(maj) oraz w dzien powszedni i dzien wolny od pracy w sezonie wakacyjnym. Badania te
miaty gtéwnie na celu zdobycie informacji wyj$ciowej do przysztego monitoringu osigganych
efektow realizacji inwestycji w infrastrukture tras rowerowych. Coroczne prowadzenie
pomiaréw pokaze takze dynamike zmian wielkosci ruchu rowerowego. Badania prowadzono
w nastepujacych punktach pomiarowych:

1. Migdzy Dzwirzynem a Rogowem — drogowa dla rower6w w ciagu trasy Nadmorskiej,

2. Charzyno, gmina Goscino — droga rowerowa migdzy Kotobrzegiem a Karlinem (na
planowanej trasie Battyk — Walcz),

3. Toporzyk — droga rowerowa pomiedzy Polczynem-Zdrdj a Zlociencem (na
planowanej trasie Baltyk — Walcz),

4. Cichorzecze, gmina Czaplinek — droga lokalna, przez ktora przebiegaja dwa szlaki
rowerowe (na planowanej trasie Pojeziernej),

5. Walcz — przejazd kolejowy drogi leSnej utwardzonej prowadzacej do Nakielna (ha
planowanej trasie Baltyk — Watcz).
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Pomiarow dokonano w stoneczng pogode kiedy brak jest opadow, w godzinach 10-12
i 14:30-16:30 (tzw. poranny i popotudniowy ,szczyt” przejazdow turystycznych
i rekreacyjnych). Zgodnie z metodologia holenderskiej organizacji standaryzacyjnej
C.R.O.W. przyjmuje si¢, ze dane z godzin szczytu stanowia 80% ruchu dobowego. W ramach
pomiaré6w odnotowywano kierunek jazdy rowerzysty, pleé, przewozenie dziecka
w przyczepce czy foteliku, oraz wyposazenie turysty w sakwy rowerowe.

Tab. 4 Wyniki pomiar6w ruchu rowerowego dla poszczegélnych punktéw pomiarowych (1 do 5)

1. Punkt pomiarowy miedzy Dzwirzynem a Rogowem

W tym rowerzysci:

Data pomiaru

kobiet mezczyzni | z sakwami z fotelikiem/
y gaezy przyczepka

9 maja 2015,
sobota 34 78 112 51 61 14 2
4 lipca 2015, | o0 | 137 345 126 219 29 6
sobota
6 lipca 2015, | 150 | 97 335 165 170 53 13
poniedziatek

2. Punkt pomiarowy Charzyno

Data pomiaru

kobiety z fotelikiem/
przyczepka
9 maja 2015, 11 13 24 10 14 10 0
sobota
4 lipca 2015,
sobota 24 21 45 18 27 2 0
6 Ilpca 2015, 10 30 20 . ” 5 X
poniedziatek

3. Punkt pomiarowy Toporzyk
W tym rowerzysci:
Data pomiaru

kobiet meiczvini | z sakwami | Z fotelikiem/
. - przyczepka
9 maja 2015, 1 25 29 16 ”s , X
sobota
4 lipca 2015, 20 19 2 : - . ;
sobota
6 lipca 2015,
poniedziatek 3 18 2l 5 16 5 0

4. Punkt pomiarowy Cichorzecze

Data pomiaru

z fotelikiem/
przyczepka
9 maja 2015, 0 4 4 3 1 0 1
sobota
4 lipca 2015, 0 0 0 0 0 0 0
sobota
6 lipca 2015,
poniedziatek 0 0 s 0 0 0 0
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5. Punkt pomiarowy Walcz-przejazd kolejowy

W tym rowerzysci:

Data pomiaru . - . | z fotelikiem/
kobiety mezezyzni | z sakwami

przyczepka
9 maja 2015,
sobota 23 32 > Y ® i ;
4 lipca 2015, 16 28 44 16 28 2 3
sobota
6 lipca 2015,
poniedziatek 13 12 2 w0 o ’ i

Wyniki pomiaréw wyraznie pokazuja, ze najwiece] rowerzystow i tzw. podroéznikow
rowerowych (z sakwami) wybiera jedyng istniejaca tras¢ dtugodystansowa wzdhuiz Morza
Battyckiego (R10). W czasie pomiarowym notowano tam ok. 340 rowerzystow w sezonie
letnim (zar6wno w dzien powszedni i w sobot¢) oraz ponad 112 w dzien wolny od pracy
przed okresem wakacyjnym. Wyniki te zacznie przewyzszaja liczbe rowerzystow
korzystajacych z innych drog lub szlakéw rowerowych w wojewddztwie, ktore nie majg tak
dlugiej ciaglosci i przystosowanej infrastruktury. Nalezy mie¢ na wzgledzie, ze wptyw na tak
duza liczbe rowerzystow zliczonych pomiedzy Rogowem a DZwirzynem mieli takze turysci
nadmorscy i uczestnicy kolonii dla dzieci, ktorzy odbywali krotkie rekreacyjne przejazdy
rowerowe miedzy miejscowosciami. Najmniej rowerzystOw zanotowano na drodze
w Cichorzeczu, przez ktorg przebiegajg dwa szlaki rowerowe (na planowanej trasie
pojeziernej). Niski poziom ruchu rowerowego na drogach rowerowych na dawnych nasypach
kolejowych moze wynika¢ z braku ciaglosci trasy, jej trudnosci w lokalizacji czy braku
polaczenia z koleja.
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Rys. 43 Wyniki pomiaréw ruchu rowerowego z 09.05 2015 r.

Pomiary ruchu rowerowego (sobota, 9 maja 2015 r.)
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Zrédio: opracowanie wlasne RBGPWZ
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Rys. 44 Wyniki pomiaréw ruchu rowerowego z 04.07. 2015 r.
Pomiary ruchu rowerowego (sobota, 4 lipca 2015 r.)
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Zrédlo: opracowanie wlasne RBGPWZ
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Rys. 45 Wyniki pomiaréow ruchu rowerowego z 06.07.2015 r. z podzialem na kierunek jazdy i typ
rowerzysty

Pomiary ruchu rowerowego (poniedziatek, 6 lipca 2015 r.)
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Zrédlo: opracowanie wlasne RBGPWZ

4.5.3. Rowerowe przejazdy inwentaryzacyjne

Na potrzeby etapu uszczegodtowienia tras priorytetowych (patrz rozdziat 6.1) dokonano
przejazdow na rowerach, ktorych celem byla pelna inwentaryzacja w terenie stanu
nawierzchni drog, po ktérych moglyby przebiegaé trasy. Byt to integralny element badania
stanu istniejgcej infrastruktury rowerowej w regionie. Przejechano wybrane odcinki
z wykorzystaniem kamer video zapisujgcych rowniez slad GPS, dzieki czemu zebrano bogaty
zbior danych w postaci filmow i fotografii. Przejazdy inwentaryzacyjne umozliwity
dodatkowa weryfikacje danych otrzymanych od JST i innych podmiotow, zwlaszcza tych
dotyczacych rodzaju 1 aktualnego stanu nawierzchni, przejezdnosci, skali trudnosci czy miejsc
obstugi rowerzystow. Podczas prac przejechano odcinki o tgcznej diugosci ponad 1500 km.
Zgodnie z =zalozeniami projektu przejechane zostaly odcinki w czterech trasach
priorytetowych, kazda z nich badana byta w wielu wariantach przejazdowych.

Bogaty zbior fotografii zrobionych podczas przejazdow zostat wprowadzony do bazy GIS,
dzigki czemu na mapie interaktywnej udostepniono ponad 2,3 tys. zdje¢ posiadajacych swoja
doktadng lokalizacj¢ oraz wektor kierunku ujgcia. Celem zbudowania tak bogatej bazy
danych bylo udostepnienie turystom rowerowym i innym zainteresowanym informacji
o istniejacych drogach rowerowych, szlakach rowerowych i drogach le$§nych, zwtaszcza ich
doktadnym przebiegu i stanie nawierzchni.
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Ryc. 46 Zinwentaryzowane na rowerach odcinki na trasach korytarzy priorytetowych
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V Gléwne korytarze tras rowerowych

Szczegdtowe dane 1 informacje zebrane podczas analiz stanu zagospodarowania turystyki
rowerowe] w wojewodztwie postuzyly jako podstawa do zaprojektowania przebiegu
glownych korytarzy tras rowerowych. Wyznaczajac je starano si¢ w pierwszej kolejnosci
wykorzystywac infrastrukture juz istniejaca. Dotyczy to zarowno infrastruktury dedykowane;j
rowerzystom tj. drogi dla roweréw (DDR), jak rowniez szerokiego wykorzystania
pozamiejskich drog bitumicznych o niewielkim nat¢zeniu ruchu samochodowego. Korytarze
biegnace przez obszary lesne wykorzystuja zmodernizowane drogi lesne o nawierzchni
thuczniowej zarekomendowane przez nadlesnictwa 1 stanowig alternatywe dla drog
publicznych, gdyz z mocy Ustawy o lasach z dnia 28 wrze$nia 1991 r.®® ruch kolowy na
drogach lesnych jest zakazany.

Wzigto rowniez pod uwage plany poszczegdlnych jednostek samorzadu terytorialnego oraz
innych instytucji i organizacji (Generalna Dyrekcja Drog Krajowych 1 Autostrad,
Zachodniopomorski Zarzad Drog Wojewodzkich, ZZMIU, Lasy Panstwowe), co do budowy
nowych drog dla roweréw badz kontynuacji juz istniejacych odcinkow.

Obszar wojewodztwa z racji warunkéw 1 zasobow naturalnych predysponowany jest do
prowadzenia korytarzy w kierunkach réwnoleznikowym (pasmo nadmorskie i pojezierne)
1 poludnikowym (zwigzanymi gtownie z dolinami rzek).

Lista tras glownych w kolejnoSci:

1) Trasa Nadmorska (R-10)

2) Trasa Pojezierna (Tysigca Jezior)

3) Trasa Baltyk — Walcz

4) Trasa Wokol Zalewu Szczecinskiego
5) Trasa Dolina Tywy

6) Trasa Walu Pomorskiego

7) Trasa Dolina Regi — Drawienski Park Narodowy
8) Trasa Zwinietych Torow

9) Trasa Dolina Ploni

10) Trasa Dolina Odry (,,Zielona Odra™)
11) Trasa Palacéow i Zamkow

12) Trasa Szczecin — Kolobrzeg

Zgodnie z zatozeniami projektu 4 wybrane trasy zostaty uznane za priorytetowe 1 poddane
uszczegotowieniu. Ich szczegdtowa charakterystyke mozna znalez¢ w rozdziale VI.

Ustawa o lasach z dnia 28 wrze$nia 1991 r. (Dz.U.2014.1153 j.t.)
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Ryc. 47 Schemat przebiegu glownych korytarzy rowerowych Pomorza Zachodniego
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Zrédlo: Opracowanie wlasne RBGP WZ
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5.1. Trasa Nadmorska (szlak R-10)

Ryc. 48 Przebieg Trasy Nadmorskiej — ok. 252 km
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Przebiega od Swinoujicia
przez wszystkie
miejscowosci  nadmorskie
do wschodniej granicy

wojewodztwa zachod-
niopomorskiego  z woje-
wodztwem pomorskim.

Stanowi ona cz¢s¢ dwoéch
mi¢dzynarodowych tras
Eurovelo (EV10 — wokot
Battyku i EV13 — wzdtuz
Zelaznej Kurtyny).

Trasa  przebiega przez
najliczniej odwiedzane
przez  turystow  tereny
wojewodztwa. W zwiazku
Z duzym ruchem turystycz-
nym i duzymi wpltywami
do budzetow gmin,
infrastruktura ~ rowerowa
jest tu najbardziej rozwi-
nigta. Osiagniecie odpo-
wiednich standardow trasy
wymaga budowy tylko
niewielkich odcinkéw
drog.

Trasa nie aktywizuje terendw o mniejszym ruchu turystycznym, a przez to gmin o nizszych
dochodach budzetowych i gorszej sytuacji spoleczno-gospodarczej. Nie przyczynia si¢ do
dywersyfikacji przestrzennej obszaréw turystycznych, cho¢ moze stuzy¢ wydhuzeniu sezonu

turystycznego nad morzem.
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5.2.Trasa Pojezierna (Tysiaca jezior)

Ryc. 49 Przebieg Trasy Pojeziernej — ok. 440 km
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Zrédlo: opracowanie wlasne RBGPWZ

Trasa ma dwie odnogi
W zachodniej czesci
wojewodztwa - jedng
biegnaca ze Szczecina
z  przedluzeniem  do
granicy z Niemcami przez
Stargard Szczecinski
w  kierunku  pojezierza
Inskiego; druga od granicy
z Niemcami w okolicach
Cedyni przez Mysliborz,
Barlinek, Choszczno
w kierunku Inska, gdzie
taczy sie z odnoga
,szczecinska”. Dalej trasa
przebiega przez Drawsko
Pomorskie, ZYocieniec,
Czaplinek do Szczecinka
i Wgminie Bialty  Bor
dochodzi do  granicy
z wojewodztwem
pomorskim.

Trasa laczy gtowne osrodki
miejskie (Szczecin,
Stargard Szczecinski)
z najwigkszym miastem

lezacym przy wschodniej granicy wojewodztwa — Szczecinkiem. Trasa taczy Parki
Krajobrazowe (Cedynski, Barlinecko-Gorzowski, Inski i Drawski) oraz obszary o wysokich
walorach krajobrazowych. Przebiega ona przez tereny o najtrudniejszej sytuacji spoteczno-
gospodarczej (,,Specjalna Strefa Wilaczenia”), dajac mozliwos¢ aktywizacji gospodarczej
przez wzrost znaczenia turystyki w oparciu 0 potencjat SOM (Szczecinskiego Obszaru
Metropolitalnego) 1 Szczecinka. Obszar posiada bardzo gesta sie¢ lokalnych szlakow

rowerowych.

Poza SOM praktycznie brak istniejacych drog rowerowych na przebiegu trasy, za to istnieje

mozliwo$¢ wykorzystania publicznych drog lokalnych o matym
drog utwardzonych.
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5.3. Trasa Baltyk — Walcz

Ryc. 50 Przebieg Trasy Baltyk - Walcz — ok. 220 km
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Zrédlo: opracowanie wlasne RBGPWZ

Trasa ma dwie odnogi

W p6inocnej czesci
wojewddztwa, ktore
zbiegaja si¢ w Biato-

gardzie. Jedna prowadzi
z Mielna droga rowerowa
przez Koszalin; natomiast
druga bierze swodj poczatek
w Kotobrzegu 1 w wiegk-
szosci biegnie po nasypie
dawnej linii  kolejowej
przez Goscino i Karlino.
Za Bialogardem trasa
wiedzie na potudnie przez
Potczyn-Zdr6j, Ziocieniec,
Swierczyne i dalej do
Walcza.

Najwigkszym potencjalem
odznacza si¢ pOlnocny
odcinek trasy. Uzupehia-
jac stosunkowo niewielkie
braki na przebiegu drég
rowerowych, moze wyk-
sztatcac si¢ petla
rowerowa spajajagca naj-
wigksze miasta Koszalin-
sko-Kotobrzesko-Biatogar-
dzkiego Obszaru Funkcjo-
nalnego.

Drugi, funkcjonujacy od dawna irozpoznawalny odcinek poprowadzony po nasypie linii
kolejowej, znajduje si¢ miedzy Ztociencem a Polczynem-Zdrojem, ktory to taczy si¢ z Trasa
Pojezierng (1000 Jezior). Uzupelniajac infrastrukture rowerowa migdzy Biatogardem
a Polczynem stworzy si¢ dogodne warunki do przeniesienia czesci ruchu turystycznego z pasa
nadmorskiego na pojezierza. Calo$¢ trasy ma przekrojowy charakter zarowno w wymiarze
spoteczno- ekonomicznym jak roéwniez krajobrazowym. Przebiega przez tereny odznaczajace
si¢ (zaraz po SOM) najwyzszym poziomem rozwoju jak rdéwniez przez obszary
zdiagnozowane jako Specjalna Strefa Wiaczenia. Tym bardziej zasadne wydaje si¢ stworzenie
»pomostu” taczacego wskazane obszary. Trasa biegnie przez najbardziej charakterystyczny
krajobraz w wojewodztwie. Poczawszy od panoramy morza baltyckiego, pagdérkowate
moreny Szwajcarii Potczynskiej, pojezierza i doliny rzeczne konczac na wielkich, zwartych

kompleksach lesnych.
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Szlak dobiega do granicy z wojewodztwem wielkopolskim w miejscowosci Dobino
i powinien mie¢ kontynuacj¢ do Skrzatusza i dalej do Pily. Pozwoli to wilaczy¢ sie
W europejska trase R1 1 Transwielkopolska Trase Rowerowa (TTR) prowadzaca do Poznania.

Niedobory infrastruktury rowerowej na odcinku Ztocieniec-Walcz mozna zniwelowaé
poprzez wykorzystanie, licznie wystepujacych, utwardzonych drég lesnych.

5.4. Trasa Wokol Zalewu Szczecinskiego

Ryc. 51 Przebieg Trasy Wokol Zalewu Szczecinskiego — ok. 170 km Trasa posiada naturalny
charakter  transgraniczny
wzwigzku  z  popro-
wadzeniem jej  wokot
polsko-niemieckiego
akwenu Zalewu Szczecin-
skiego. Po stronie polskiej
o ' dhugo$¢ trasy wynosi ok.
\ ' W miar¢ mozliwosci $cisle

" ) Bialy Boér,

o ) ,a:v 2 o) p,,.u,;;‘z,k,,, \.N':“%iﬁ,; zZwiazany jest z l?rzeglem
\ ,‘ i @. ";‘ «"“’Y"f“ ote Zalewu  Szczecinskiego

i A% D L .
%. SVEZS 0 1 jeziora Dabie. Trasa

Borne Suli
L~ Sulinowo

A $
$ 9 } A% qgorzyrm ’ Y ~
K Je A g' .; S Drawsko Pomorskie prllneké;‘ \ >
\ b > 3
Ty, s B o .
e 3

zostata czgSciowo oznako-
wania przez gminy, jako

N
Ziocieniec v
e v W

\‘%}& _Mz ;K,u,mj::; } szlak rowerowy R-66.

f/ 4’3‘%&; ,“\_' LTy Em_o ST RS '!'rasa przebiega ze
é%;ﬁ‘ggﬁ\ ‘\v =y ?{t ) ¢( i Swinouj$cia przez Miedzy-
. B J\‘ggf =, zdroje, Wolin, Stepnice,
c.ay..ymwﬁi‘ % k gming - (_}oleni(')w,
...mae,\;k ' : - i - Szczecin,  Police  do

A v
Debno

AL

Nowego Warpna — taczac
niemal wszystkie miejsco-
. , wosci  potozone  nad
Zrodio: opracowanie wlasne RBGPWZ .

Zalewem  Szczecinskim
i jeziorem Dgbie. Gminy, przez ktore przebiega trasa, za wyjatkiem Miedzyzdrojow i Wolina,
nalezg do Stowarzyszenia Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego, co nadaje tej trasie
charakter gtéwnej trasy rowerowej wigzacej obszar metropolitalny Szczecina. Miejscowosci
te juz obecnie generujg duzy ruch turystyczny. Trasa przebiega przez bardzo atrakcyjne tereny
przyrodnicze, m.in.: Wolinski Park Narodowy, Obszary Natura 2000 (,,siedliskowe”: Wolin
i Uznam, Ujscie Odry i Zalew Szczecinski oraz ,,ptasie”: Delta Swiny i Zalew Szczecifiski,
Puszcza Goleniowska, Laki Skoszewskie, Dolina Dolnej Odry) oraz w bezposredniej
blisko$ci rezerwatéw przyrody: Czarnocin, Biatodrzew Kopicki, Olszanka, Uroczysko Swicta
im. Prof. Mieczystawa Jasnowskiego”.
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Atrakcyjno$¢ trasy dodatkowo podnosza walory krajobrazowe w tym punkty widokowe na
Zalew Szczecifiski, Delte wsteczna Swiny i Jezioro Dabie, oraz kulturowe zwigzane
z architekturg sakralng, uzdrowiskowa, obiektami uzytecznosci publicznej czy militarng
obejmujace rowniez budynki o konstrukcji szachulcowej (np. Stepnica — tawerna, Trzebiez —
pastorowka, Nowe Warpno —kos$ciot §w Huberta oraz ratusz).

Trasa posiada juz pewng marke, odbywaja si¢ nig (sporadycznie) zorganizowane wycieczki
rowerowe wokot Zalewu — duzy potencjal stworzenia transgranicznego produktu
turystycznego. Trasa posiada najlepsze warunki do poprowadzenia w duzej czgsci po watach
przeciwpowodziowych (glownie wschodni brzeg jeziora Dabie i Roztoki Odrzanskiej
I Zalewu Szczecinskiego). Wykonanie inwestycji na watach pozwoli na uatrakcyjnienie
przebiegu trasy, zwigkszenie bezpieczenstwa — obecnie rowerzysci w duzej mierze poruszaja
si¢ po jezdni drog publicznych o duzym natezeniu ruchu samochodowego.

5.5. Trasa Doliny Tywy

Ryc. 52 Przebieg Trasy Doliny Tywy — ok. 90 km Trasa bierze swoj poczatek
w  Gryfinie i prowadzi
w kierunku  potludniowym
przez Trzcinsko-Zdrdj,
Mieszkowice, Debno do
granicy wojewodztwa

zachodniopomorskiego
Z planowanym  zakoncze-

swi..ogu'iii‘f" : 2 niem w Kostrzynie nad Odra
N A migie 3 w wojewddztwie lubuskim.

Kamion, Pomorski

O Polczyin';llsd _ Z polaczenia  wschodniego
<l$."g‘ el e przebiegu  Trasy  Wokot

A 74 /""_’ 2N — .y .
Worlz)y;\\k&% fclﬁgf"&s"m;m Zalewu Szczecinskiego
R >¥§'(°°"\ R 3 i przedmiotowej Trasy

Doliny Tywy  powstala
priorytetowa trasa Mysla —
Tywa — Odra — Zalew.
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NS\ T 25 0 25 50 75 km wymieni¢  Doling Tywy
“!K.V:! nalezaca do Obszaru Natura

2000 — obszary siedliskowe.

Zrédlo: opracowanie wlasne RBGPWZ Jadac od Gryfina pierwszym
atrakcyjnym  krajobrazowo

I przyrodniczo obszarem sg Jeziora Wettynskie nalezace do Obszaru Natura 2000 — obszary
ptasie. Dalej w kierunku potudniowym wspominana Dolina Tywy, nast¢pnie w rejonie
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Trzcinska-Zdroju zespoly przyrodniczo-krajobrazowe w Rurzycy, Ostoja Witnicko-
Debnianska — obszary ptasie nalezace do obszaréw Natura 2000.

Na swoim przebiegu trasa posiada liczne atrakcje historyczne i kulturowe poczynajac od
obiektow zabytkowych w Gryfinie, zamek w Swobnicy, uktad urbanistyczny Trzcinska-Zdrdj
i1 Debno, czy kaplice Templariuszy w Chwarszczanach.

Na trasie zlokalizowane sa rowniez liczne obiekty zwigzane z infrastrukturg turystyczna,
m.in. gospodarstwa agroturystyczne, osrodki wypoczynkowe, a w miastach (Gryfino,
Trzcinsko-Zdroj, Debno, Kostrzyn nad Odrg) infrastruktura hotelarska, handlowa
I gastronomiczna.

W Trzcinsku-Zdroju trasa krzyzuje si¢ z priorytetowa Trasg Pojezierng. Znalazto to swoje
odzwierciedlenie w wyborze tej trasy 1 wchlonigciu jej do jednej z czterech tras
priorytetowych (Mysla — Tywa — Odra — Zalew).

5.6. Trasa Walu Pomorskiego

Ryc. 53 Przebieg Trasy Walu Pomorskiego — ok. 230 km Trasa przebiega
rownolegle do wschodniej
granicy wojewodztwa,
"5{. taczac  gléwne  miasta

_7\‘ ; Darlowo, Wicko, Stawno,
-"‘ q Szczecinek, Borne

| ™~ N{.‘: )

ansn""éw " Sulinowo, Walcz. Trasa ta,
T ‘,‘ N

%?5.&

Stawno’,

taczy takze dwa Parki
Narodowe — Stawienski
Park Narodowy potozony
na podlnocy trasy nad
Morzem Baltyckim z Dra-
wienskim Parkiem Naro-
dowym na potudniu. Trasa
posiada mozliwos¢
przedluzenia w wojewodz-
twie lubuskim, chocby
szlakiem Miedzyrzeckiego
Rejonu Umocnionego, co

N
%‘
c.m.,n spowoduje utrzymanie

...m.c., Ve 5o 8 25 £ — charakteru historycznego.

ngno

At

‘ Szczeclnek

«ivf X 2
' "( Bor Sulinowo &
Czaﬂllnek

| ,il

N Mirosbawlec v‘”

s fKahs: Pomomkl}

Wzdluz trasy zlokalizo-
wane sg liczne atrakcje
Zrédlo: opracowanie wlasne RBGPWZ przyrodnicze i kulturowe.

Do najwazniejszych nalezy
zaliczy¢ latarni¢ morska, zamek Ksigzat Pomorskich oraz jego mury obronne w Darlowie.
W miejscowosci Stawno mozna podziwia¢ pozostato§ci muréw obronnych w postaci bram
wjazdowych (Stupska i1 Koszalinska) oraz innych mniejszych obiektow. W miejscowosciach
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Ostrowice, Komorowo, Szczecinek, Kiebowiec oraz Tuczno znajdujg si¢ palace, dwory oraz
dwory obronne. Przed miejscowoscia Biaty Bor pomiedzy jeziorami Lobez i Cieszgcino
zachowaly sie pozostatoSci niedokonczonej, eksterytorialnej autostrady relacji Berlin —
Krélewiec budowanej przed wybuchem II wojny $wiatowe] przez panstwo niemieckie.
Budowa autostrady rozpoczgta si¢ 1933 roku, nie zostata jednak zakonczona pomimo
ukonczenia w tym miejscu prac ziemnych. Dzi§ mozna jedynie podziwia¢ wysoki nasyp
autostradowy porosniety lasem. W Szczecinku mozna zobaczy¢ kolejny zamek
z zabytkowym parkiem, ktory obecnie petni funkcje centrum konferencyjnego z restauracja.

Ostatnim zamkiem na trasie jest zamek w Tucznie, ktory petni podobne funkcje jak zamek
w Szczecinku. Na calej dlugosci trasy mozna spotka¢ relikty II wojny $§wiatowej. Takim
niewatpliwie jest Wat Pomorski, ktorego budowa rozpoczeta si¢ w 1931,5 roku jako linia
obrony Niemiec przed Polskg. Od Darlowa do Szczecinka Wal Pomorski sktadat sie
z fortytikacji polowych i umocnien ziemnych. Od Szczecinka w stron¢ granicy wojewodztwa
(Drezdenko) zbudowane byly umocnienia typu B-Werk zgrupowane w grupy warowne.
Wszystkich fortyfikacji na catej trasie mozna naliczy¢ okoto 900 obiektow. Fortyfikacja Watu
Pomorskiego zostata oparta 0 naturalne przeszkody terenowe, wielkie kompleksy lesne,
tereny bagniste, rzeki, jeziora oraz jazy, co powoduje ze trasa jest ciekawa pod wzglgdem
krajobrazowo-przyrodniczym. Na trasie znajduje si¢ 178 uzytkow ekologicznych, ktorych
najwicksze zageszczenie jest na odcinku Polanow — Bialy Bor, 11 rezerwatow przyrody
(najwigkszy jezioro Wielki Betyn), 109 pojedynczych pomnikoéw przyrody w postaci rzadkich
drzew, 15 parkow zabytkowych oraz 5 stanowisk gltazow pomnikowych.

Na 10% przebiegu trasy istnieje mozliwos¢ wykorzystania lesnych drog utwardzonych. Na
odcinku Borne Sulinowo — Szczecinek — Bialy Bor trasa ma wspolny przebieg z Trasa
Pojezierng. Na odcinku Stawno — Polanéw — Bobolice przebieg trasy moze pokry¢ sie
z projektowang drogg rowerowa po nieczynnej linii kolejowej. Inwestycje te chce realizowac
grupa 16 podmiotow (gminy i nadlesnictwa, Urzad Morski w Stupsku, powiat stawienski).
Przy wyznaczaniu przebiegu trasy Walu Pomorskiego nalezy uwzgledni¢ lokalizacje
zachowanych fortyfikacji.

Trasa poza miastami praktycznie pozbawiona jest infrastruktury rowerowej. Jedynie ok. 4,5%
trasy przebiega po $ciezkach rowerowych.
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5.7. Trasa Dolina Regi — Drawienski Park Narodowy

Ryc. 54 Przebieg Trasy Dolina Regi — Drawieiski Park Narodowy — Trasa przebiega od ujscia
ok. 180 km Regi w Mrzezynie przez
Trzebiatow, Gryfice, Resko.
Miedzy tobzem a Draw-
skiem Pomorskim trasa

opuszcza  doling  Regi
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doling Drawy obchodzac
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CEsivan i . - 5 S wachlarzem atrakcji przy-
S rodniczych 1 naturalnych
wojewddztwa. Rozpoczyna
Zrédlo: opracowanie wlasne RBGPWZ si¢ w strefie nadmorskiej,

dalej doling Regi przecina

Réwning Gryficka 1 Wyso-
czyzn¢ Lobeska, ktére reprezentuja rolniczy krajobraz. Najatrakcyjniejszy pod wzgledem
przyrodniczym reprezentowane jest Pojezierze Drawskie. Poro$nigcte borem sosnowym
wzgbérza morenowe staly si¢ niemymi $wiadkami intensywnych proceséw glacjalnych
I fluwioglacjalnych podczas ostatniego zlodowacenia fazy pomorskiej. Wystepuja tu gtéwnie
utwory bedace wynikiem erozyjnej dziatalno$ci lodowca reprezentowane przez liczne jeziora
rynnowe, natomiast rzadziej utwory swiadczace 0 procesach akumulacyjnych.

O unikatowos$ci przyrodniczej tego obszaru $§wiadczg prawie wszystkie chronione ustawg
o0 ochronie przyrody obszary, majace swoja reprezentacja wilasnie na tym terenie, sg to:
rezerwaty przyrody, obszary Natura 2000, parki krajobrazowe, uzytki ekologiczne, zespotly
przyrodniczo-krajobrazowe, stanowiska dokumentacyjne przyrody nieozywionej, obszary
chronionego krajobrazu, pomniki przyrody. Potudniowy odcinek trasy przechodzi przez silnie
zalesiong Rowning Drawska. Gtowng atrakcja tego obszaru jest Drawienski Park Narodowy.

Trasa w potocnej czesci jest dobrze skomunikowana, przez co moze stanowi¢ alternatywe
dla turystow przebywajacych nad morzem. Dzigki bezposredniemu polgczeniu kolejowemu

108 |

ZARZAD WOJEWODZTWA ZACHODNIOPOMORSKIEGO


https://pl.wikipedia.org/wiki/Rezerwat_przyrody
https://pl.wikipedia.org/wiki/Obszar_Natura_2000
https://pl.wikipedia.org/wiki/Park_krajobrazowy
https://pl.wikipedia.org/wiki/U%C5%BCytek_ekologiczny
https://pl.wikipedia.org/wiki/Zesp%C3%B3%C5%82_przyrodniczo-krajobrazowy
https://pl.wikipedia.org/wiki/Zesp%C3%B3%C5%82_przyrodniczo-krajobrazowy
https://pl.wikipedia.org/wiki/Stanowisko_dokumentacyjne
https://pl.wikipedia.org/wiki/Obszar_chronionego_krajobrazu
https://pl.wikipedia.org/wiki/Obszar_chronionego_krajobrazu
https://pl.wikipedia.org/wiki/Pomnik_przyrody

KONCEPCJA SIECI TRAS ROWEROWYCH POMORZA ZACHODNIEGO

Kotobrzegu z Ptotami przez Trzebiatow i Gryfice, trasa moze petni¢ podobng role jak trasa
Baltyk — Walcz 1 odciazy¢ pas wybrzeza.

Wyzwaniem na trasie jest poligon drawski, przez ktory przeptywa Drawa, co powoduje
konieczno$¢ znacznego odejscia od doliny rzecznej, przez co cala trasa mocno si¢ wydluza.
Potudniowa cze$¢ ma ograniczony dostep do stacji kolejowych, dlatego koniecznym jest
przedtuzenie trasy do Choszczna. Na przebiegu szlaku wystepuje marginalnie liniowa
infrastruktura rowerowa. Koniecznym jest wykorzystanie drog lokalnych i utwardzonych
drog lesnych oraz lesnych miejsc postojowych (wiaty, stoty, tawy) zwtaszcza na potudniowy
zachdd od Mirostawca.

5.8. Trasa Zwinietych Torow

Ryc. 55 Przebieg Trasy Zwinietych Toréw - ok. 125 km Trasa 0 charakterze
niedomknigtej petli prowa-
dzona w calosci po
nasypach nieczynnych linii
kolejowych. Swoj poczatek
bierze w Bialogardzie,
ktéry stanowi kluczowy
wezel réwniez dla innych
tras tj. Baltyk — Walcz,
Patacow 1 Zamkow,
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Yokds Polczyn-Zdroj stanowi

AL, cze$¢ regionalnego szlaku
rowerowego ,.Na zwini¢-

Zrédlo: opracowanie wlasne RBGPWZ tym torze”. Projekt stanowi

Wspolng inicjatywe gmin,
nadles$nictw, Urzedu Morskiego w Shupsku i Regionalnej Dyrekcji Laséw Panstwowych
w Szczecinku, sygnowany listem intencyjnym.

Druga cze$é tj. odcinek Bialogard — Bobolice oraz Potczyn-Zdréj — Swidwin stanowi
inicjatywe Zwigzku Miast i Gmin Dorzecza Parsety.
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Tereny, przez ktore przebiega trasa odznaczajg si¢ stabymi wskaznikami spoleczno-
ekonomicznymi i znajdujg si¢ poza gtownymi obszarami turystycznymi. Jedynie potudniowa
cze$¢ przechodzi przez pojezierze drawskie z gtéwnym osrodkiem jakim jest Polczyn-Zdro;j.

Walorem trasy jest dobre skomunikowanie. Lokalizacja stacji kolejowych zaréwno na
przebiegu trasy (Grzmiaca), jak rowniez na poczatku i koficu trasy (Swidwin oraz Biatogard)
stwarza mozliwosci do samodzielnego funkcjonowania trasy jako produktu turystycznego.
Natomiast fakt, ze na trasie znajduja si¢ punkty weztowe z innymi szlakami stwarza szersze
mozliwosci wyboru kierunku 1 celu podrozy rowerowych. Dodatkowo z racji prowadzenia
trasy po nasypie kolejowym profil wysokosciowy jest bardzo tagodny, co zdecydowanie
poszerza liczbg potencjalnych odbiorcow.

5.9. Trasa Dolina Ploni

Ryec. 56 Przebieg Trasy Dolina Ploni - ok. 65 km Trasa bierze swoj poczatek
na  pojezierzu  Mysli-
borskim w  Barlinku,
nastepnie prowadzi przez
Przelewice, Pyrzyce i dalej

zachodnim brzegiem
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° P t 2 - -
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fGemow \ Wegorzyno " : ;/:’/\Bgrna Sullnov\vo Tyl ko W pOCZthOWC]
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b ‘. ¥ z'w;ﬁ; s ‘ i koncowej fazie biegnie
::';l‘i» -G * .‘ G "“"° i - ,
7”‘_?“ VS;:ar‘ga:.d\Sczlﬁskl Domlany.. T ' eros:awlec ,’ 3 prze_z kompleksy lesne. .Na
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Miessrosiéoy L1 25 0 25 50 75 km I poludniowym  brzegiem
Debr .. . . .
< jeziora .I’\/IledW|‘e moze
przyczynic si¢ do
Zrédlo: opracowanie wlasne RBGPWZ zagospodarowania tego

w duzej mierze
niewykorzystywanego zbiornika (torpedownia w Zelewie, sasiedztwo Pyrzyc). Polaczenie
Pyrzyc i jeziora Miedwie drogg rowerowa, jak ma to miejsce w péinocnej czgsci jeziora
(Stargard — Zieleniewo), moze stanowi¢ impuls dla rozwoju funkcji turystycznej
W potudniowej czgsci jeziora. Ponad to celowym wydaje si¢ kontynuacja trasy po nasypie
linii kolejowej do Plonska (gmina Przelewice).
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Atutem przemawiajagcym za rozwojem trasy jest rozpoznawalno$¢ obszaru przez
potencjalnych turystow rowerowych. Wiaze si¢ to z cyklicznym maratonem wokot jeziora
Miedwie, ktory na stale wpisat si¢ w kalendarz zachodniopomorskich imprez rowerowych
1 przycigga rok rocznie tysigce potencjalnych uczestnikow. Masowos$¢ rajdu wigze si¢
z kolejnym atutem trasy. Przebieg odznacza si¢ niewielkimi deniwelacjami terenu przez co
jest bardzo dostgpny dla szerokiej rzeszy odbiorcow.

Na koncu trasy brak jest sieci kolejowej przez co trasa na caloéci przebiegu nie bedzie
funkcjonowac¢ samodzielnie a jedynie jak skrot miedzy trasg nadodrzanska a trasg 1000 jezior,

5.10. Trasa Dolina Odry (,,Zielona Odra”)

Ryc. 57 Przebieg Trasy Dolina Odry (szlak ,,Zielona Odra”) - ok. 152 Trasa przebiega ze

km Szczecina wzdhuz doliny

rzeki Odra do potudniowo
zachodniej granicy woje-
wodztwa  —  dzielnicy
Szumitlowo w Kostrzynie
nad Odra.

Przebieg przez gltowne
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<) " iy “Cziopa ..
Tisinsko Zarey N & rzecznych stanowig jedne
S A (7 . & . ...
X 1%@@':; W z najatrakcyjniejszych trzfls
AT i Be 5 . rowerowych w Europie

(np. wzdluz Dunaju, Laby
czy powstajaca w Polsce
Zrédlo: opracowanie wlasne RBGPWZ trasa wzdtuz Wisty).

Trasa ,,Zielona Odra” przebiega przez atrakcyjne przyrodniczo i krajobrazowo tereny. Szlak
byl oznakowany od Szczecina do Szumitowa pod Kostrzynem nad Odra (zachowata si¢
jedynie niewielka cze$¢ oznakowania). Aktualnie, z uwagi na nawierzchnie oraz natezenie
ruchu zmotoryzowanego nie jest jednak zbyt chetnie uczeszczany. Trasa moze stanowic
uzupehnienie biegnacej po zachodniej stronie Odry niemieckiej trasy Odra — Nysa (jedna z 12
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niemieckich tras o charakterze krajowym) — dajagc mozliwo$¢ organizowania wycieczek
przekraczajacych granice (podr6z w jedng strong i powrdt po obydwu stronach granicy).

"Zielona Odra" to szlak rowerowy o znaczeniu ponadregionalnym w wojewodztwie
zachodniopomorskim oraz czgéciowo w wojewddztwie lubuskim. Szlak biegnie wzdtuz rzeki
Odry, przez cenne pod wzgledem przyrodniczym 1 turystycznym obszary Parku
Krajobrazowego Ujscie Warty, Cedynskiego Parku Krajobrazowego, Parku Krajobrazowego
Doliny Dolnej Odry i Szczecinskiego Parku Krajobrazowego "Puszczy Bukowej". Na trasie
wystepuja liczne rezerwaty i pomniki przyrody, panoramy i punkty widokowe oraz zabytki.

Od poétnocy szlak zaczyna si¢ w Szczecinie przy Zamku Ksigzat Pomorskich. Stad biegnie
przez Szczecin wzdtuz Odry (Wyspa Pucka), przez mosty na Parnicy, Letnisko Dziewoklicz,
most na Regalicy, do Podjuch (dworzec PKP). Dalej w kierunku na Gryfino -
w okolicach Radziszewka mija wiadukt nad autostradg A6 i nastgpnie pod wiaduktem drogi
ekspresowej S3.

Dalej przez zachodnig cze$¢ Puszczy Bukowej kieruje si¢ wzdluz Wettynskiego Potoku
(Omulna), nastepnie przecina droge krajowa nr 31,5, omija stacj¢ kolejowa Daleszewo
Gryfinskie i dalej w kierunku na Debce, Zabnice biegnie do Gryfina. Za miastem w kierunku
na Krajnik mijajac rzeke Tywe dociera do Nowego Czarnowa (pomnik przyrody Krzywy Las,
stacja PKP). Nastepnym ciekawym turystycznie punktem sa punkty widokowe na szczytach
Sarbskich Gorek, dalej w kierunku Widuchowej, Ognica, most na Rurzycy trasa dociera do
Krajnika Dolnego. Nastgpnie kieruje si¢ na rezerwat przyrody Bielinek i rozlewiska Odry
koto Bielinka do wsi Piasek. W Zatoni Dolnej mozna podziwia¢ jeden z najpigkniejszych
widokéw na Doling Odry oraz warto zajrze¢ do Doliny Miloéci. Nastepnie trasa biegnie
w Kkierunku Cedyni przez Lubiechowo Goérne i rezerwat przyrody Wrzosowiska Cedynskie.
Przed Cedynig znajduje si¢ punkt widokowy Gora Czcibora z pomnikiem upami¢tniajagcym
1000-lecie Bitwy Cedynskiej. Nastepnie z Cedyni przez wsie Stara Rudnica i Osinéw Dolny
(najdalej na zachod wysunigty punkt w Polsce). We wsiach Stare Bteszyno, Gozdowice, Stare
Lysogorki i Siekierki znajduja si¢ liczne miejsca zwigzane z forsowaniem Odry w kwietniu
1945 roku m.in. cmentarz Zohierski, punkt widokowy, muzeum, pomniki. We wsiach
zobaczy¢ mozna takze liczne przyklady budownictwa szachulcowego. Dalej przez Lasy
Mieszkowickie szlak biegnie ku brzegowi Odry w Czelinie, nastgpnie do Klosowa dalej na
Namysli i Kalensko (na granicy wojewddztw zachodniopomorskiego i lubuskiego —
ul. Szumitowska), by dotrze¢ do dzielnicy Szumitowo w Kostrzynie nad Odra bezposrednio
przy granicy z Niemcami.
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5.11. Trasa Palacow i Zamkow

Ryc. 58 Przebieg Trasy Palacow i Zamkow - ok. 186 km
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Zrédlo: opracowanie wlasne RBGPWZ

Trasa o przebiegu réwno-
leznikowym laczaca Wolin
z miejscowosci Kregi na
wschodniej granicy woje-

wodztwa. Plaszczyzna
tematyczng okreslajaca
przebieg trasy s

wystepujace zamki oraz
majagce szersza reprezen-
tacje patace 1 dworki. Trasa
przebiega przez tereny
o najnizszym wskazniku
liczby odwiedzajacych
turystow (pomigdzy pasem
nadmorskim a  pasem
pojezierzy). Sa to tereny

W przewazajacej czesci
rolnicze pozbawione
naturalnych  zbiornikow

wodnych oraz o niskim
wskazniku lesistosci.

Baza noclegowa  jest
reprezentowana przez
pojedyncze obiekty zloka-
lizowane gtownie w mias-

tach. Trasa swoj poczatek bierze w Wolinie gdzie krzyzuje si¢ z trasg Mysla — Tywa — Odra —
Zalew. Przekracza Dziwne 1 za Rectawiem droga gminng dociera do Wiejkowa
i Wiejkowka. Nastgpnie drogami lesnymi i gruntowymi obchodzi od potudnia jezioro
Ostrowo 1 dalej mostem przez drogg S3 do Ostromic i dalej lesnymi drogami do Wysokiej
Kamienskiej. Dalej trasa wiedzie gldwnie drogg wojewo6dzka do Ptotow przez Golczewo.

Z Plotow do Swidwina szlak prowadzi drogami lokalnymi réwnolegle do drogi
wojewodzkiej. Za Swidwinem trasa skreca na pooc i wiedzie do Biatogardu (wezet z trasa

Battyk — Walcz), krotkim odcinkiem drogi

wojewddzkie;j,

drogami lokalnymi

o zroznicowanej nawierzchni oraz nasypem nieczynnej linii kolejowej. Z Bialogardu droga
wojewoOdzka trasa wiedzie dalej na péinoc do wsi Lulewiczki, gdzie skr¢ca 1 dalsza droga
realizowana jest utwardzonymi drogami leSnymi biegnacymi rownolegle do rzeki Radew.
Z Nosowa do Strzekocina trasa prowadzi po bitumicznych drogach lokalnych (poczawszy od
Nosowa trasa przybiera wschodni kierunek). Do pobliskiego Niedalina przebieg pokrywa sig¢
z odnoga Trasy Baltyk — Walcz i wiedzie ciggiem pieszo-rowerowym wzdhuz drogi
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wojewddzkiej. Ostatni odcinek przez Polanéw 1 Krag do granicy z wojewddztwem
pomorskim wiedzie w znakomitej wigkszosci drogami lokalnymi i le§nymi.

Trasa przebiega przez tereny wymagajace aktywizacji turystyki. Brak naturalnych waloréw
turystycznych powoduje, ze gldéwnymi atrakcjami stajg si¢ zasoby kulturowe, szczegdlnie
cenne zabytki jakimi sa zamki (Golczewo, Ploty, Resko, Swidwin, Karlino, Biatogard, az po
zamek w Kregu). Poza wspomnianymi patacami i zamkami rowniez atrakcje stanowig
zabytkowe obiekty techniki (elektrownie wodne).

5.12. Trasa Szczecin — Kolobrzeg

Ryc. 59 Przebieg Trasy Szczecin - Kolobrzeg - ok. 150 km Trasa taczy stolice
wojewodztwa Szczecin
z najwiekszym polskim
uzdrowiskiem nadmorskim
Kotobrzegiem przechodzac
przez Maszewo —
Nowogard - Ploty -
Goscino.
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Miedzy Goscinem a Koto-
brzegiem (ok. 19 km) trasa
ma  wspolny  przebieg
Z Trasg Baltyk — Walcz.

Zrédlo: opracowanie wlasne RBGPWZ

Trasa Szczecin — Kotobrzeg o db. ok. 150 km rozpoczyna swoj przebieg w prawobrzeznej
czesSci Szczecina kierujgc sie na Wielgowo. Dalej wykorzystujac lesne drogi utwardzone
prowadzi przez tereny lesne Nadle$nictwa Kliniska przez Puszcze Goleniowska i Puszcze
Bukowa w kierunku Maszewa. W Puszczy Bukowej znajduja si¢ obszary siedliskowe Natura
2000 oraz Zespdt Przyrodniczo-Krajobrazowy — Torfowisko Reptowo. Na odcinku do
Maszewa mozna skorzysta¢ z leSnych miejsc odpoczynku.
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Przed Maszewem wystepuja rowniez obszary siedliskowe Natura 2000 oraz Zespot
Przyrodniczo-Krajobrazowy Parlino-Leczyca. W okolicach Nowogardu wystepuja Zespoty
Przyrodniczo-Krajobrazowe, m.in. Dolina Rzeki Sgpdlnej, Obszary Chronionego Krajobrazu
»Las Czermnicki”. Jadac dalej w kierunku polnocnym na Ploty i Gryfice mijamy obszary
siedliskowe Natura 2000 — Dorzecze Regi, Rezerwaty ,,Wrzosowisko Sowno”, ,,Rzeka
Rekowa”, a dalej w kierunku Go$cina Dorzecze Regi, Torfowisko PoradZ, Kemy Rymanskie.

Istotnym czynnikiem infrastrukturalnym majacym wptyw na Tras¢ rowerowa Szczecin —
Kotobrzeg jest planowana inwestycja drogowa o nazwie: Droga ekspresowa S6 na odcinku
Goleniow — poczatek obwodnicy Stupska. Dlugo$¢ planowanej S6 to okoto 183 km,
a planowane lata realizacji to 2015-2020. Zakres inwestycji obejmuje migdzy innymi budowe
dwujezdniowej drogi ekspresowej, obiektow inzynierskich (wiadukty, mosty, estakady,
przejScia dla zwierzat, przepusty nad ciekami), drog dojazdowych dla obstugi ruchu
lokalnego, miejsc obstugi podrdznych i1 innych elementow infrastruktury.

Drogi ekspresowe posiadaja drogi wspomagajace o nawierzchni bitumicznej, ktére maja
znaczenie techniczne i nie sa obcigzone ruchem samochodowym. Po ich wybudowaniu mozna
zalozy¢ wykorzystanie cze$ci tej infrastruktury drogowej dla lepszego skomunikowania
| ograniczenia niezbednych inwestycji w infrastrukturg rowerowa.

Na odcinku Goscino — Kotobrzeg swoj przebieg kontynuuje zgodnie z przebiegiem trasy
priorytetowej Battyk — Walcz.

115

ZARZAD WOJEWODZTWA ZACHODNIOPOMORSKIEGO



KONCEPCJA SIECI TRAS ROWEROWYCH POMORZA ZACHODNIEGO

VI Analiza wykonalnosci priorytetowych tras rowerowych

6.1. Trasy priorytetowe

W wyniku decyzji Zarzadu Wojewodztwa Zachodniopomorskiego wskazano 4 trasy glowne
priorytetowe, ktore zostaly szczegdétowo opracowane zgodnie z metodologia opisang
w rozdziale 1.5. Wybrane trasy to:

1. Trasa Nadmorska (R-10),

Trasa Pojezierna,

3. Trasa Baltyk — Walcz,

4. Trasa Mysla — Tywa — Odra — Zalew.

N

Przebiegi tras badano w kilku wariantach przebiegu. Wszystkie te przebiegi zostaty
sprawdzone w terenie oraz przedyskutowane z jednostkami samorzadu terytorialnego
i nadlesnictwami. Cze$¢ wariantow przebiegu zostata odrzucona na tym etapie, pozostale
zostaly opisane oraz oszacowano dla nich koszty doprowadzenia tras do zaktadanych
standardow. Trasy we wszystkich wariantach podzielone zostalty na 1019 odcinkow
jednolitych (Trasa Nadmorska — 214 odcinkow, Pojezierna — 397, Baltyk — Walcz — 194,
Mysla — Tywa — Odra — Zalew — 214). Kazdy z odcinkéw ma nadany numer oraz zostat
opisany pod wzgledem nawierzchni, atrakcyjnosci turystycznej i zagospodarowania
turystycznego oraz stanowi podstawowe pole do dalszych analiz 1 szacowania kosztow
budowy tras. Doktadny opis planowanych przebiegow i1 wariantow dla czterech tras
priorytetowych znalezé mozna w zalgcznikach nr 4.1 — 4.4. Przedstawienie przebiegu tras
w realnych do wykonania wariantach pozwala na elastyczng realizacje Koncepcji
I dostosowanie jej do warunkoéw niepewnosci realizacji.

W kazdej trasie wskazano, wyznaczony przez zespot projektowy, wariant preferowany.
Realizacja trasy w tym wariancie jest optymalna pod wzgledem atrakcyjnosci
| bezpieczenstwa uprawiania turystyki rowerowej. W przypadku wystgpienia trudnosci
uniemozliwiajacej realizacj¢ inwestycji w przedstawionym wariancie preferowanym,
konieczne bedzie wybranie innego przebiegu pozwalajacego zachowac ciggtos¢ danej trasy.
Sposoéb realizacji i wyboru wariantu przedstawiony zostat w rozdziale VII.

6.1.1. Trasa Nadmorska (R-10)

Dtugos¢ przebiegu w wariancie preferowanym: 226,48 km

Suma dlugosci odcinkdw we wszystkich wariantach przebiegu: 267,58 km

Trasa o przebiegu rownoleznikowym, stanowi cz¢$¢ migdzynarodowego szlaku EV10
i EV13. Rozpoczynajac od zachodu, trasa wiedzie od granicy polsko-niemieckiej do
przeprawy promowej w Swinoujsciu. Po przekroczeniu Swiny i wyjechaniu z miasta biegnie
zalesionymi wydmami o thuczniowo-naturalnej nawierzchni do Migdzyzdrojow. Dalsza droga
prowadzi przez Wolifiski Park Narodowy. Nastgpnie trasa wiedzie do Sierostawa i1 dalej
ciggiem pieszo-rowerowym do Miedzywodzia, dalej bezposrednio linig brzegowa przez
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Dziwnow, Dziwndéwek, Pobierowo, Trzg¢sacz, Rywal. Z Niechorza do Pogorzelicy trasa
wiedzie po nowej drodze rowerowej wzdhiz czynnej linii waskotorowej, a dalej z Pogorzelicy
do Mrzezyna po utwardzonej drodze lesnej. Na odcinku Mrzezyno — Ustronie Morskie (przez
Kolobrzeg) trasa prowadzi rowerzystow wydzielanymi drogami rowerowymi oraz ciggami
pieszo-rowerowymi 0 nawierzchni gléwnie bitumicznej. Dalej biegnie wzdluz wybrzeza do
Mielna i mierzeja do wsi Lazy (miedzy Wieniotowem, a Plesna znajduje si¢ trudny odcinek
nieutwardzonej drogi). Nastepnie odbija na potudnie, otaczajac jezioro Bukowo i wraca
z powrotem w bezposrednie sgsiedztwo Baltyku we wsi uzdrowiskowej Dabki. Od Mielna do
Dabek wyznaczono przebiegi alternatywne, potudniowym przebieg jeziora Jamno i mierzeja,
polnocnym brzegiem jeziora Bukowo. Oba te przebiegi wymagaja duzych nakladow
finansowych, dlatego ich realizacja musi by¢ poprzedzona poglgbiong analiza. Z Dabek trasa
wiedzie do Dartowa i dalej ciaggiem pieszo-rowerowym do Darléwka. Nastepnie walem
przeciwpowodziowym wzdluz wybrzeza do jeziora Kopan i dalej caly czas mierzeja,
czgsciowo po wale przeciwpowodziowym, przez Wicie do Jarostawca. Do granicy
Z wojewodztwem pomorskim trasa prowadzi przez Krolewo do Marszewa i dalej czgSciowo
sladem dawnej linii kolejowe;.

Dostep do na trasie do infrastruktury kolejowej jest niewystarczajacy. Stacje kolejowe
zlokalizowane s3 tylko w zachodniej (Swinoujécie, Warszéw, Przytor, Lubiewo,
Migdzyzdroje 1 Warnowo) 1 wschodniej czg¢$ci trasy (Kotobrzeg, Ustronie Morskie, Tymief,
Mitogoszcz, Stowienkowo, Bedzino, Mscice, Koszalin, Mielno). Cata srodkowa cze$¢ tj. pas
od Miedzyzdrojow (Warnowo) do Kotobrzegu (ok. 80 km) nie ma dostepu do transportu
kolejowego (nie liczac kolejki waskotorowej, ktora stanowi atrakcje turystyczng). Z tego
powodu konieczne jest wykonanie tacznika z Dziwnowa do stacji kolejowej w Kamieniu
Pomorskim.

Tab. 5 Hierarchia wezléw obstugi ruchu Trasy Nadmorskiej

HIERARCHIA WEZtOW OBStUGI RUCHU ’

Baza Odlegtosc
Wezty obstugi ruchu Stacja PKP noclegowa Gastronomia| Bankomat Apteka Sklep od poczatku
turystycznego na trasy [km]
Trasie Nadmorskiej QI? E - Odlegiosc
(NMR) g g od poprzed.
wezta [km]
a 0+6,02
Swinoujscie v N4 V4 V4 v V4 6,20 ................
. . 0+21,17
Miedzyzdroje N4 N4 N4 N4 V4 v 15,15 ..............
- 0+52,01
Dziwnow v v v V4 V4 pr——
0+ 74,09
Rewal N4 V4 4 v v 21’99 ..............
0+95,28
Mrzezyno N4 N4 N4 V4 V4 21,18 .............
0+113,21
Kotobrzeg N4 N4 N4 N4 V4 v 17193 ..............
Ustronie Morskie v v V4 V4 v v . o +126,70 .....
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13,50
) 0+150,57
Mielno v v v v v v 23,87
' 0+187,55
Dartowo v v v 4 v 36,98
i 0 +205,58
Jarostawiec v v v 4 v 18,02
6.1.2. Trasa Pojezierna
Dtugos¢ na przebiegu z Cedyni w wariancie preferowanym: 329,09 km
Dtugos$¢ na przebiegu tgcznika ze Szczecina w wariancie preferowanym: 264,08 km
Suma dlugosci odcinkdw we wszystkich wariantach przebiegu: 743,71 km

Trasa Pojezierna posiada rownoleznikowy przebieg. Prowadzi przez najbardziej malownicze
obszary Pojezierza Pomorskiego i laczy najwigksze jeziora Pojezierzy: Mysliborskiego,
Choszczenskiego, Inskiego, Drawskiego i1 Szczecineckiego. Na terenie wojewodztwa
zachodniopomorskiego trasa swoj poczatek bierze na granicy z Republika Federalng Niemiec.
Przyjeto trzy warianty rozpoczgcia trasy na Odrze: most drogowy w Osinowie Dolnym,
nieczynny most kolejowy w Siekierkach lub przeprawa promowa w Gozdowicach. Jako
wariant preferowany wskazano most drogowy w Osinowie Dolnym. Poczatkowo trasa
prowadzi wzdtuz droég wojewddzkich a nastepnie nasypem nieczynnej linii kolejowej przez
Moryn do Trzcinska-Zdroju, gdzie przecina si¢ z trasg Mysla — Tywa — Odra — Zalew.
Nastepnie drogami gminnymi i leSnymi przez Chlopowo, trasa wiedze do Mysliborza.
Odcinek Mysliborz — Barlinek — Petczyce — Choszczno prowadzi w przewazajacej wigkszosci
po nasypem nieczynnej linii kolejowej w kierunku Barlinka. Z Choszczna trasa biegnie przez
Dobrzany, Linéwko do Inska (po miedzy Dobrzanami a Lindéwkiem we wsi Kozy nastgpuje
polaczenie z druga odnoga trasy biegnacej do Szczecina i dalej do Niemiec). Z Inska do
Drawska Pomorskiego droga wiedzie krotkim odcinkiem DW do Storkowa i dalej do Ginawy
gdzie przecina DK 20. Dalej prowadzi gtownie po drogach gminnych i lesnych przez miasta
Pojezierza Drawskiego tj. Ztocieniec i Czaplinek, i dalej do Lubowa i Bornego Sulinowa. Do
Szczecinka trasa wytyczona zostala w duzej mierze w oparciu o utwardzone drogi lesne
zaré6wno bitumiczne jak i szutrowe. Nast¢pnie przez Spore do Biatego Boru i dalej do granicy
wojewodztwa (Miastko w woj. pomorskim). Na trasie pomi¢dzy Godkowem a Choszcznem
na odcinku 100 km brak dostepu do stacji kolejowe;.

Osobnym odcinkiem, ale bedacym integralng cz¢écig Trasy Pojeziernej jest facznik Szczecin
— Kozy. Swoj bieg rozpoczyna na granicy niemieckiej w rejonie wsi Buk. Dalej czesciowo
drogg dla roweréw dociera do Dobrej 1 nastgpnie przez Wolczkowo do Szczecina. Ze
Szczecina do Stargardu trasa prowadzi przez Szczecin-Dgbie, Wielgowo, dalej lesnymi
drogami cze$ciowo utwardzonymi do Niedzwiedzia i dalej drogg gminng do Motanca. Na
odcinku Stargard — Marianowo trasa wiedzie glownie drogami lokalnymi, a z Marianowa do
Inska wytyczona jest po nieczynnej waskotorowej linii kolejowej.
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Tab. 6 Hierarchia wezlow obslugi ruchu Trasy Pojeziernej

HIERARCHIA WEZ£tOW OBStUGI RUCHU TURYSTYCZNEGO

Baza Odlegtosc
i Stacja PKP Gastronomia| Bankomat Apteka Skle, od poczatku
Wezty obstugi ruchu ] noclegowa ! P P p ;1
turystycznego na trasy [km]
Trasie Pojeziernej QI? Ej ) Odleg{osc
(PJz) [ = % % od poprzed.
wezta [km]
0+6,52
Dobra N4 N4 v v V2 S
6,52
. 0+ 20,95
Szczecin N N4 N4 v N4 /2 SO
14,43
Szczecin 0+31,5,78
) v v v J v V2R P om e
Dabie 10,83
. . 0+ 54,36
Zieleniewo N4 N4 N N4 2 O
22,58
Stargard 0+62,70
E o v v v J v V2R P A
Szczecinski 8,34
0+82,78
Marianowo v v N4 V2 A
20,08
0+ 94,45
Kozy v e
11,67
0+111,26
Iisko v v v v V2 SRS
. 0+ 14,95
Moryn v v v N4 | s
14,95
0+22,79
Godkéw N V2 A
7,84
e aq 0+ 37,61
Trzcinisko-Zdréj v N4 v v 7| e
14,82
0+50,45
Chtopowo Vo e,
12,84
AT 0 + 64,60
Mysliborz N N v N Vo e,
14,15
0+ 85,36
Mostkowo Vo e,
20,76
. 0+95,76
Barlinek N4 N4 v v Ve
10,40
0+ 106,76
Petczyce N4 N4 v N4 Vo i,
11,0
0+ 125,32
Choszczno v N4 v N4 v V2 e
18,56
. 0+ 142,07
Wapnica v N4 v e
16,75
0+ 152,07
Dobrzany v v v N4 V2 e
10,0
. 0+170,40
Insko v N4 N4 N4 o e,
18,33
1119

ZARZAD WOJEWODZTWA ZACHODNIOPOMORSKIEGO



KONCEPCJA SIECI TRAS ROWEROWYCH POMORZA ZACHODNIEGO

Drawsko 0+197,67
. v N N v N v
Pomorskie 27,26
0+217,90
Ztocieniec N v v v v v
20,23
) 0+ 237,64
Czaplinek N v N v N v
19,74
0+ 250,57
tubowo N4 N4 N v
12,93
0+ 260,42
Borne Sulinowo v N v v v
9,85
o 0+271,40
Przyjezierze v N v
11,07
0+ 285,74
Szczecinek N N N v N v
14,24
0+ 303,30
Spore v N v
17,56
) 0+320,01
Biaty Bér N v v v v v
16,71

6.1.3. Trasa Baltyk — Walcz

Dhugo$¢ na przebiegu z Kotobrzegu w wariancie preferowanym: 180,34 km
Dhugo$¢ na przebiegu z Mielna w wariancie preferowanym: 176,84 km
Suma dlugosci odcinkdw we wszystkich wariantach przebiegu: 339,46 km

Trasa 0 przebiegu potudnikowym taczaca wybrzeze Baltyku z Walczem 1 z mozliwos$cia
kontynuacji do Wielkopolski, przechodzaca przez centrum wojewodztwa. Odcinek od
Baltyku do Biatogardu prowadzi dwoma réwnorzgdnymi odnogami. Odcinek z Kotobrzegu
wiedzie w przewazajacej czesSci droga rowerowa wybudowang na nasypie nieczynnej linii
kolejowej (do Karlina). W wariancie z Mielna przez Koszalin do Niedalina trasa realizowana
jest w duzej mierze po drogach rowerowych. Z Niedalina do Bialogardu prowadzi drogami
lokalnymi

Z Biatogardu trasa kieruje si¢ w stron¢ Polczyna-Zdroju i dalej do Ztocienca. Do wsi
Czarnowesy wykorzystuje drogi gminne o niewielkim nat¢zeniu ruchu samochodowego,
nastepnie wiedzie przeciwpozarowymi drogami leSnymi utwardzonymi kruszywem. Migdzy
Swierznica a Nowym Ludzickiem wiedze drogami o nawierzchni bitumicznej i dalej nasypem
nieczynnej linii kolejowej do Potczyna-Zdroju. Odcinek do Ztocienca przebiega w catosci po
drodze rowerowej zbudowanej w miejsce zlikwidowanej linii kolejowej.

Ze Ztocienca az za miejscowos¢ Bobrowo Trasa Baltyk — Walcz pokrywa si¢ z Trasa
Pojezierng. Wspoélny szlak poprowadzony jest drogami gminnymi o niewielkim nat¢zeniu
ruchu. Na wysoko$ci miejscowosci Wierzchowo trasa prowadzi po nieczynnej linii kolejowe;j,
az do miejscowos$ci Walcz-Olszynka. Ponizej Walcza trasa kieruje sie¢ do miejscowosci
Skrzatusz znajdujacej si¢ juz wojewoddztwie Wielkopolskim, co umozliwia powigzanie tej
trasy w Pile z trasg rowerowa R1 1 Transwielkopolska Trasa Rowerowa.
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Tab. 7 Hierarchia wezléw obstugi ruchu Trasy Baltyk — Walcz

HIERARCHIA WEZ£tOW OBStUGI RUCHU TURYSTYCZNEGO

Baza Odlegtosc
i Stacja PKP Gastronomia| Bankomat Apteka Skle, od poczatku
Wezty obstugi ruchu ] noclegowa I p p p ;1
turystycznego na trasy [km]
Trasie Battyk — QI? B ) Odlegiosc
Watcz (BKW) |y =] % g od poprzed.
wezta [km]
Kotobrzeg v J v v J v I
. 0+19,11
Goscino N4 N4 v N4 /2 SO A
19,11
0+39,30
Karlino 4 N4 v N4 N4 | e
20,19
0+48,37
Biatogard N N N v v v S
Mielno J J V4 J N4 I
3 :
@ ) 0+12,19
S Koszalin N4 N4 v v v V2 e A
~ 12,19
< . 0+ 27,60
s Niedalino v | 1 | e
2 15,40
[=)
o . 0+44,87
Biatogard N4 v N4 v v Ve,
17,27
< 0+67,68
Swierznica N v V2 O
19,30
" 0+82,25
Potczyn-Zdroj v N4 v N4 Ve T
14,57
0+ 93,06
Toporzyk i i V2 O A
10,82
_— 0+ 113,28
Ztocieniec N4 N4 N4 N4 N Vo e
20,22
0+ 133,32
Wierzchowo v v V2
20,03
& . 0+ 144,58
Swierczyna v Vo el
11,26
0+171,47
Watcz v N4 v v v V2 et S
26,90
0+ 180,34
Dobino v o e,
8,87
1121
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6.1.4. Trasa Mysla — Tywa — Odra — Zalew

Dlugosc¢ przebiegu w wariancie preferowanym: 248,34 km

Suma dtugosci odcinkow we wszystkich wariantach przebiegu: 347,32 km

Jej przebieg wynika z potgczenia wschodniej czesci trasy Wokot Zalewu Szczecinskiego (na
odcinku Miedzyzdroje — Szczecin) i Trasy Doliny Tywy. Trasa zostala przedluzona do
potudniowej granicy wojewddztwa tak, aby mozna nig byto dojecha¢ do Kostrzyna nad Odra,
gdzie znajduje si¢ wezel kolejowy oraz umozliwione bedzie potaczenie z trasg R2 oraz
niemiecka trasg D12 (Odra — Nysa).

Trasa taczy szlaki EuroVelo 10 i 13 (wzdluz wybrzeza Baltyku) z trasg R2 w Kostrzynie.
Rozpatrujac przebieg od polnocy trasa rozpoczyna si¢ w Swinoujsciu i biegnie do
Migdzyzdrojow wspolnie z Trasa Nadmorska W Miedzyzdrojach skreca na potudnie
| przechodzac wzdhuz jeziora Wicko Mate i Jeziora Turkusowego przechodzi przez Wolinski
Park Narodowy, a nast¢pnie pOlnocnym brzegiem Zalewu Szczecinskiego dochodzi do
Wolina. Od Wolina trasa dochodzi do Stepnicy wzdluz Zalewu Szczecinskiego,
wykorzystujac czeSciowo waty przeciwpowodziowe (5 km), a nastgpnie po dotarciu do wsi
Modrzewie, wykorzystujac waty przeciwpowodziowe rzeki Iny i jeziora Dabie (na dlugosci
28,2 km), dociera do Szczecina. Do pobliskiego Goleniowa bgdacego istotnym weztem na
trasie prowadza taczniki z Lubczyny 1 bezposrednio z waldow przeciwpowodziowych
w rejonie Modrzewia.

Ze Szczecina trasa prowadzi do Gryfina. Z uwagi na mozliwosci techniczne i stan istniejacy
najbardziej prawdopodobny wariant przebiegu trasy wiedzie przez gmine Kolbaskowo do
granicy z Niemcami i przez 3,2 km (Staffelde — Mescherin) przebiega¢ bedzie przez
terytorium Republiki Federalnej Niemiec (wspdlny przebieg z niemiecka trasg D-12 Odra —
Nysa). Z Gryfina planuje si¢ wybudowanie drogi dla rowerow na nieczynnej linii kolejowej
do granicy z gming Banie, w ktorej to gminie droga taka zostala juz wybudowana, az do
Swobnicy. Nastepnie trasa prowadzi do Trzcinska-Zdroju wykorzystujac czesciowo drogi
lesne, a nastgpnie dalej na potudnie do Debna, opierajac si¢ o w duzej mierze o utwardzone
drogi le$ne nadlesnictwa Rézansko. Z Debna przez Chwarszczany trasa dociera do Kostrzyna
nad Odra (na tym odcinku wykorzystujac w duzej mierze utwardzone drogi lesne
Nadle$nictwa Dgbno).
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Tab. 8 Hierarchia wezléw obstugi ruchu Trasy Mysla — Tywa — Odra — Zalew

HIERARCHIA WEZ£tOW OBStUGI RUCHU

ZARZAD WOJEWODZTWA ZACHODNIOPOMORSKIEGO

. Baza Odlegtos¢
Wezly obstugi ruchu| g4, 045 pp Gastronomia| Bankomat Apteka Sklep od poczatku
turystycznego na noclegowa trasy [km]
Trasie Mysla — Tywa e N T
- Odra - Zalew Q f B % : g Odlegtos¢
(TOZ) P =.E od poprzed.
wezta [km]
Miedzyzdroje v 4 N4 V4 N4 v I
0+6,36
Wapnica N4 2 S A
6,36
0+ 14,57
Sutomino N4 v e
8,21
. 0+ 20,99
Wolin N4 N4 N4 N4 N4 2 S
6,42
0+ 28,90
Skoszewo 4 V. e,
7,91
. 0+39,53
Czarnocin N4 V2 R A
10,63
. 0+51,03
Stepnica N N v N V2 P
11,50
0+ 64,85
Modrzewie Vo e
13,82
0+82,19
Lubczyna N4 v V2 O A
17,34
0+ 88,59
Czarna taka N 2 S
6,40
. . 0+99,84
Szczecin Dabie v v v v N4 V. e,
11,25
. . 0+118,53
Szczecin Warzymice v N v v Y A T A
18,69
0+ 126,80
Kotbaskowo v v v v V|
8,27
. 0+141,11
Gryfino v Vv N4 v v Ve
14,31,5
0+ 157,45
Borzym </ | e
16,34
. 0+169,64
Banie v v N N4 V2 P
12,19
. 0+177,88
Swobnica N4 Ve,
8,24
. . 0+186,81
Trzcinsko-Zdréj N4 N4 v N4 /2 SO
8,93
. 0+ 208,17
Warnice v N4 V| e
21,36
0+ 224,88
Debno N4 N4 N4 N4 2R S
16,71
0+ 247,78
Kostrzyn nad Odra v V4 V4 v V4 VA
22,90
1123
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6.2. Parametry techniczne projektowanych drég rowerowych

ZALOZENIA DLA PROJEKTOWANYCH TRAS ROWEROWYCH

Ze wzgledu na stan istniejgcej infrastruktury rowerowej w wojewoddztwie oraz brak
nieograniczonych mozliwosci finansowych niezbgedne bylo ograniczenie wymagan
dotyczacych planowanych traso rowerowych i dostosowanie ich od faktycznym mozliwos$ci
inwestycyjnych. Przy wyznaczeniu oraz oszacowaniu kosztow powstania tras rowerowych
skupiono si¢ na zapewnieniu ich przejezdnosci, typujac do ewentualnej przebudowy/budowy
odcinki nie dajgce mozliwosci bezpiecznego oraz wygodnego poruszania si¢ rowerzystow.

Wyznaczone w Koncepcji trasy rowerowe opieraja si¢ na istniejagcych drogach rowerowych,
drogach dla pojazdow samochodowych, ciggach pieszo-jezdnych o bardzo zréznicowanym
standardzie. Przebiegaja zarowno poprzez wydzielone, niedawno zrealizowane drogi dla
rowerow, poprzez drogi krajowe i wojewodzkie o duzym natezeniu ruchu pojazdéw, drogi
powiatowe 1 gminne, drogi lesne 1 gruntowe, waly przeciwpowodziowe oraz nieczynne linie
kolejowe.

Poprowadzenie szlakow rowerowych po wyzej wymienionych terenach wymagaé bedzie
stosunkowo niewielkich prac inwestycyjnych zwigzanych z remontami miejscowymi
konstrukcji nawierzchni, przedrukowaniem, obnizeniem kraweznikow lub uzupetlieniem
badZz wykonaniem odpowiedniego oznakowania pionowego i poziomego. W wypadku drog
na terenach le$nych, drég gruntowych lub walach przeciwpowodziowych nalezy dodatkowo
przewidzie¢ umocnienie istniejgcych konstrukcji i wykonanie je jako konstrukcje z kruszywa
tamanego o frakcji 0/31,5. Zalecane jest zabezpieczenie przed rozmywaniem brzegow
nawierzchni z thucznia opornikiem lub kraweznikiem betonowym o $wietle h=0Ocm. Za
minimalny standard drogi wchodzacej] w ciag glownej trasy rowerowej przyjeto droge
utwardzong kruszywem z warstwa klinujacag.

KONSTRUKCJA ORAZ PARAMETRY GEOMETRYCZNE SCIEZEK ROWEROWYCH

Konstrukcja oraz parametry $ciezek rowerowych powinny spetniaé wymagania
rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca w sprawie
warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie
(Dz. U. z dnia 14 maja 1999r. z pdzniejszymi zmianami).

Minimalna szeroko$¢ drogi dla rowerdéw, zgodnie z § 47 rozporzadzenia wynosi

— 1,5 metra dla drogi rowerowej prowadzacej jednokierunkowy ruch rowerowy,
— 2,0 metra dla drogi rowerowej prowadzacej dwukierunkowy ruch rowerowy.

W przypadku ciagdéw pieszo-rowerowych minimalna szeroko$¢ powinna wynosi¢ 2,5 metra
dla drogi jednokierunkowe;j.

Rozporzadzenie nie okresla szerokos$ci $ciezki rowerowej dwukierunkowej z dopuszczonym
ruchem pieszym, jednakze nalezy zalozy¢ ze szeroko$¢ taka powinna wynosi¢ minimum
3m.
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Usytuowanie $ciezki rowerowej lub ciggu pieszo-rowerowego wzgledem jezdni powinno
zapewnia¢ bezpieczenstwo ruchu, w zwigzku z tym odleglo$¢ od krawedzi jezdni, zgodnie
z §43 rozporzadzenia powinna wynosi¢ minimum:

— 5,0 mw wypadku ulicy klasy GP,
— 3,5 mw wypadku ulicy klasy G,

W wypadku jezdni klasy Z, L 1 D $ciezka rowerowa lub ciagg pieszo-rowerowy moga by¢
usytuowane bezposrednio przy jezdni.

W kazdym wypadku, zarowno podczas budowy nowych odcinkow $ciezek jak i remontéw
miejscowych roboty ziemne nalezy wykona¢ zgodnie z norma PN-S-02205:1998. Odbior
robét ziemnych - wymagania i badania wykona¢ zgodnie z normg BN-83/8836-02.

Wskaznik zageszczenia IS powinien wynosi¢ 1,0 dla czgSci korpusu drogowego
pozostajagcego w warstwach konstrukcyjnych. Podstawowymi pracami bedzie wykonanie
korytowania pod konstrukcje ukladu drogowego oraz roztozenie w pasie zieleni namiaru
humusu. Nastepnie po uporzadkowaniu terenu nalezy obsia¢ go nasionami trawy.

Niezbedng czynno$cig w trakcie wykonywania robot ziemnych jest laboratoryjne sprawdzenie
klasy no$nosci gruntu. Grunt pod zaprojektowanag konstrukcje chodnika musi by¢ klasy G1.
W przypadku, gdyby nie odpowiadat on klasie G1, nalezy wykona¢ ulepszenie podtoza
zgodnie z warunkami podanymi w Dz.U. nr 43 poz. 430 z dnia 02.03.1999 r. — Warunki
techniczne jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie.

PRZYJETE TYPY KONSTRUKCIJI

W celu latwiejszego usystematyzowania oraz oszacowania kosztow inwestycji istniejaca
infrastrukture drogowa podzielono na sze$¢ podstawowych typoéw. Konstrukcja oraz
geometria tras rowerowych w zalezno$ci od istniejacego uktadu zostata okreslona
dwuwariantowo. Wariant pierwszy okresla wymagania minimalne, zapewniajace
przejezdno$¢ szlaku rowerowego przy minimalnych standardach. Wariant drugi okresla
optymalne parametry drogi rowerowej.

W przypadku realizacji docelowych rozwigzan i budowy nowych odcinkow $ciezek
rowerowych parametry geometryczne oraz usytuowanie $ciezek rowerowych we wszystkich
zaproponowanych typach musza odpowiada¢ wyzej opisanym wymaganiom Rozporzadzenia
w sprawie warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie oraz normom PN.

Tyr 1

Istniejgca konstrukcja z kostki betonowej fazowanej/niefazowanej, najczesciej poza jezdnia.
Sa to ciagi piesze oraz pieszo-rowerowe, zarowno w terenie zabudowanym i niezabudowany.
Ruch roweréw odbywa si¢ najczesciej w sposob nieuporzadkowany, zaréwno na jezdni jak
i na ciggach pieszych. Odcinkowo wystgpuja rowniez niezalezne ciagi pieszo-rowerowe lub
rowerowe stanowigc niezalezny cigg rowerowy lub pieszo-rowerowy.
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Wariant I (Typ 1a)

W wypadku odpowiedniej réwnosci oraz parametréw geometrycznych umozliwiajg
poprowadzenie ruchu rowerow bez ponoszenia dodatkowych kosztow lub przy uzupetieniu
pionowej i poziomej organizacji ruchu oraz wykonaniu niewielkich rob6t modernizacyjnych
polegajacych na miejscowym obnizeniu kraweznikow oraz przebrukowaniu nawierzchni.

W przypadku miejscowych remontoéw istniejacej nawierzchni $ciezek rowerowych lub ciggdéw
pieszo rowerowych, w celu oszacowania kosztow zapewnienia przejezdnosci szlaku
1 dostosowania go do pelnienia funkcji gtownej trasy rowerowej przyjeto koszt oznakowania
istniejgcych uktadow drogowych w celu dostosowania ich do prowadzenia ruchu
rowerowego.

W przypadku konieczno$ci poprowadzenia ruchu roweréw po istniejagcych ciagach poza
jezdnia, w przypadku ich zlego stanu technicznego przyj¢to wykonanie niezbe¢dnych
remontow konstrukcji nawierzchni przy nastgpujacych zatozeniach:

Nawierzchnia z kostki betonowej

8cm kostka brukowa betonowa/plyty betonowe

3cm podsypka cementowo-piaskowa 1:4
15cm kruszywo tamane 0/31,5 stabilizowane mechanicznie
15cm stabilizacja gruntu cementem Rm=2.5MPa
41 cm

Nawierzchnia z plyt chodnikowych 35x35 lub 50x50

5-7cm plyty betonowe
3cm podsypka cementowo-piaskowa 1:4
15cm kruszywo tamane 0/31,5 stabilizowane mechanicznie
15cm stabilizacja gruntu cementem Rm=2.5MPa
38-40 cm

Powyzszy wariant zostal okreslony jako typ la. Obejmuje on prowadzenie ruchu poza
jezdnig, po jezdniach o ruchu uspokojonym, pasach rowerowych, ciggach pieszo-jezdnych
i woonerfach. Nalezy zaznaczy¢ ze ruch rowerowy prowadzi si¢ poza jezdniag w celu
oddzielenia ruchu rowerowego od samochodowego gdzie predkos¢ miarodajna ruchu
samochodowego przekracza 50 km/godz., albo jesli skraca to droge i czas konieczny na
pokonanie trasy przez rowerzyst¢ w stosunku do ruchu w jezdni albo jesli zmniejsza to
roéznicg poziomoéw, ktérag musiatby pokonac rowerzysta jadacy jezdnig na zasadach ogélnych.

126 |

ZARZAD WOJEWODZTWA ZACHODNIOPOMORSKIEGO



KONCEPCJA SIECI TRAS ROWEROWYCH POMORZA ZACHODNIEGO

Ryc. 60 Przykladowe rozwiazanie wariantu docelowego po projektowanych ciagach poza jezdnia

Teren zgbudowany — wariant |
Typ 1a, sziak rowerowy poza jezdniq
O ook e et 13 melr?

et e Seomaiel o S i

er. minimalna 15, ___szer. zmienno (55-70) (szer. minimaina 2,0
W&a | Jjezdnia (droga wojewSdzka, powiatowa gminna) ’ %ﬁm’&"

1

S5 P

— 0
4
=
I
=i
Do

Istnigjgca nawierzchnia 2 kostki i

nawierzchnia iczna/z brukowea/z kostki betonowe;|

Teren zabudowany — wariant |
Typ 1a, szlak rowerowy na jezdni

W przypadku braku odpowiednie;{' szerokosci ciqqu pieszego ruch rowerzystéw musi odbywac sie po jezdni.
Wymaga lokalnych przebrukowan, umozhm%:qcyc skierowanie rowerzystow na jezdnig oraz zmiany organizacji ruchu
i km/h nie ma potrzeby wyznaczania paséw dla rowerow.

przypadku ograniczenia predkosci do 3

T szer. .
,_szer. istniejgca  zwenna . szer. zmienna (5,5-7,0)

granica pasa

szer._zmienna

szer. istniejgca

ciqg pieszy pas zieleni jezdnia (droga powiatowa gminna)

pas zieleni

cigg pieszy

granica pasa drogowego

Istniejgca_nawierzchnia z_kostki_betonowej ikowych/bitumiczna
Konstrukcja remontowanej nawierzchni zgodnie z tabelg
Istniejgca_nawierzchnia_bitumiczna/z brukowca/z kostki_betonowej
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Ryc. 61 Przykladowa zmiana organizacji istniejacego ukladu drogowego - pas rowerowy w obrebie jezdni
(Typ 1a)

Zrédlo: zasoby i opracowania wtasne RBGP

Wariant Il (Typ 1c)

W celu oszacowania kosztow realizacji docelowego uktadu $ciezki rowerowej przyjeto
nastepujace konstrukcje §ciezek rowerowych i ciggow pieszo-rowerowych:

Nawierzchnia bitumiczna

4cm warstwa $cieralna - beton asfaltowy AC11S lub SMA 8
4cm warstwa wigzgca - beton asfaltowy AC16W
15cm kruszywo tamane 0/31,5 stabilizowane mechanicznie
15cm stabilizacja gruntu cementem Rm=2.5MPa
38 cm

Po przeprowadzonych konsultacjach z pelnomocnikiem marszatka do spraw rowerowych jako
alternatywng konstrukcje przyjeto:

Nawierzchnia bitumiczna

5cm warstwa $cieralna - beton asfaltowy AC11S lub SMA 8
15cm kruszywo tamane 0/31,5 stabilizowane mechanicznie oraz mieszankg
cementowo-piaskowa
15cm stabilizacja gruntu cementem Rm=2.5MPa
35¢cm
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Ryc. 62 Przykladowe rozwiazanie wariantu docelowego po projektowanych ciagach poza jezdnia

Teren zabudowany — wariant |l
Typ lc, szlak rowerowy poza jezdniq

W przypadku odpowiedniej szerokosci ciqgu pieszego lub szerokosci pasa_drogowego =
wynoszqcej minimum 2,5 metra mozliwe jest wykonanie $ciezki rowerowej lub ciggu pieszojezdnego

Minimalna szerokos¢ jednokierunkowej Sciezki rowerowej: 1,5 metra
Minimalna szerokos¢ dwukierunkowej “Sciezki rowerowej: 2,0 metra

pmaga wykonania konstrukcji bitumicznej oraz zmiany organizacji. ruchu
uch ‘rowerowy musi odbywaC sig przynajmniej jednq Stronq jezdni

s Szer. . ; .

szer._ minimalna 1,5, zmienna , szer. zmienna (5,5-7,0) ,_szer. zmienna_szer. minimalna 2,0,
sciezkg. rowerowa “|pas  zieleni jezdnia (droga wojewddzka, powiatowa gminng as zieleni sciezkq rowerowa
]e%o%erun ona |” ! (2 ) P g ) p dwu ?erunkowa

granica pasa drogowego
granica pasa drogowego

Nawierzchnia_bitumiczna
konstrukcja nr 1/1a

Istniejgca_nawierzchnia_bitumiczna/z brukowca/z kostki_betonowej

Powyzszy wariant zostat okre$lony jako typ Ic.

Ryc. 63 Przykladowa inwestycja — droga dla roweréw poza jezdnia na terenie zabudowanym (Typ 1c)

Zrédlo: zasoby i opracowania wtasne RBGP
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Tvyp 2

Uktad drogowy sktadajacy sie z jezdni bitumicznej oraz poboczy. Ruch rowerowy odbywa si¢
na zasadach ogolnych.

Wariant I (Typ 2a i 2b)

W przypadku nawierzchni bitumicznej oraz mniejszego natezenia ruchu pojazdow mozliwe
jest poprowadzenie ruchu rowerzystow po istniejacej jezdni przy wprowadzeniu organizacji
ruchu wymuszajacej zmniejszenie predkosci oraz poprawe bezpieczenstwa rowerzystow.

W przypadku drog o duzym natg¢Zeniu ruchu w tym w pierwszej kolejnosci drog krajowych
1 wojewddzkich wymaga poprowadzenia ruchu rowerzystow poza jezdnig. Wymaga to
wybudowania $ciezki rowerowej o nawierzchni bitumicznej. Ten wariant zostal okreslony
jako tym 2a.

W przypadku poprowadzenia ruchu rowerzystow w obrebie istniejgcej jezdni poprzez zmiang
istniejgcej organizacji ruchu zostat okreslony jako typ 2b.

Ryc. 64 Przykladowe rozwiazanie wariantu przejezdno$ci po projektowanych ciggach poza jezdnig
(Typ 2a)

Teren niezabudowany — wariant |
Typ 2a — sziak rowerowy poza jezdniq

W T .
wynoszqcej minimum ?,'gl metra mozlmb'afost" wykonanie Scie2ki rowerowej

Minimaina kos¢ jednokie vej sciezki ej: 1,5 metra
Minimalna K 8j “sciezki j: 2,0 metra

utwardzenia_pobocza famanym wraz z iem pobocza i iem rob6t ziemnych oraz zmiany organizacji ruchu
mg’%wmwy musi %%bywac sig %ujmm’ej ‘mnq stronq " jezdni uiid 2

er. minimaina_1,5m, szer. zmienna (5,5-7,0) szer. minimaina 2,0m
S]cgstnlézjé% ona jezdnia (droga wojewbdzka) S%ls"m' crona
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Ryc. 66 Przykladowa zmiana organizacji istniejacego ukladu drogowego - ciag rowerowy poza droga (dla
odcinkéw o duzym natezZeniu ruchu pojazdéw) (Typ 2a)

Zrédio: zasoby i opracowania wilasne

W celu oszacowania kosztoOw przyjeto nastepujace konstrukcje sciezek rowerowych.
Nawierzchnia bitumiczna

4cm warstwa $cieralna - beton asfaltowy AC11S lub SMA 8
4cm warstwa wigzaca - beton asfaltowy AC16W
10 cm kruszywo tamane 0/31,5 stabilizowane mechanicznie
15¢cm stabilizacja gruntu cementem Rm=2.5MPa
33cm

Po przeprowadzonych konsultacjach jako alternatywng konstrukcj¢ przyjeto:
Nawierzchnia bitumiczna

5cm warstwa Scieralna - beton asfaltowy AC11S lub SMA 8
15cm kruszywo tamane 0/31,5 stabilizowane mechanicznie oraz mieszankg
cementowo-piaskowsg
15cm stabilizacja gruntu cementem Rm=2.5MPa
35cm

Ryc. 67 Przykladowe rozwiazanie wariantu przejezdnosci po istniejacej jezdni (Typ 2b)

Teren_niezabudowany — wariant |
Typ 2b — sziak rowerowy na jezdni

QWWM?WIWWWWMMMMWM
Wymaga lokalnych oraz zmiany organizacji ruchu

. szer. zmienna (5,5-7,0)
" jezdnia (droga wojewddzka, powiatowa gminna) "

wymagane uspokojenie ruchu
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Typ 3

Uktad drogowy sktadajacy si¢ z nawierzchni z brukowca, drobnowymiarowych elementow
betonowych, np. ptyty yomb, z ptyt drogowych, o nawierzchni z kruszywa lub naturalna.
Znajduje si¢ najczesciej w terenie niezabudowanym i prowadzi ruch pojazdéw o niewielkim
natezeniu. Po jezdni poruszajg si¢ wszyscy uczestnicy ruchu drogowego.

Wariant | (Typ 3a, 3b, 3c)

W wypadku odpowiedniej réwno$ci oraz parametrow geometrycznych mozliwe jest
poprowadzenie ruchu roweréw bez ponoszenia dodatkowych kosztéw lub przy uzupehieniu
pionowej 1 poziomej organizacji ruchu oraz wykonaniu niewielkich robdt modernizacyjnych
polegajacych na miejscowym remoncie nawierzchni. W przypadku wigkszej degradacji
konstrukcji wymagane bedzie przebudowanie odcinkéw konstrukcji (Typ 3a).

Nawierzchnia z brukowca, ze wzgledu na znaczng wyboisto$¢ nie moze zosta¢ zastosowana
do poprowadzenia ruchu rowerzystow. W celu zapewnienia przejezdnosci mozliwe jest
poprowadzenie ruchu rowerzystow po utwardzonym pasie z kruszywa, w zaleznos$ci od klasy
drogi przylegajacym do jezdni lub stanowigcym oddzielny ciag komunikacyjny (Typ 3b).
Docelowo nalezy dazy¢ do wykonania utwardzenia poboczy.

W przypadku drogi z plyt jomb zalecane jest wykonanie $ciezki rowerowej o minimalnym
standardzie nawierzchni z kruszywa, zlokalizowanej obok istniejacej drogi.

W  przypadku miejscowych remontéw istniejacej nawierzchni przeznaczonych do
poprowadzenia $ciezek rowerowych lub ciggdw z rowerowych, w celu oszacowania kosztow
zapewnienia przejezdnosci szlaku 1 dostosowania go do pehlienia funkcji gléwnej trasy
rowerowej przyjeto nastepujace konstrukcje:

Nawierzchnia z drobnowymiarowych elementéw betonowych

10 cm drobnowymiarowe elementy betonowe (min. 50x50 cm)
3cm podsypka cementowo-piaskowa 1:4

10 cm kruszywo tamane 0/31,5 stabilizowane mechanicznie

15cm stabilizacja gruntu cementem Rm=2.5MPa

36 cm

Nawierzchnia z kruszywa tamanego

15¢cm nawierzchnia z kruszywa tamanego 0/31,5 stabilizowanego mechanicznie
15cm stabilizacja gruntu cementem Rm=2.5MPa
30 cm

Zaleca si¢, aby wykona¢ zabezpieczenie przed rozmywaniem brzegéw nawierzchni z thucznia
opornikiem lub kraweznikiem betonowym o $wietle h=0cm, posadowionym na tawie
betonowej z oporem.

Powyzszy wariant, w wypadku poprowadzenia ruchu rowerzystow poza jezdnig, na nowo
wykonanym ciggu rowerowym zostal okreslony jako typ 3b. W przypadku poprowadzenia
ruchu rowerzystow w obrebie istniejacej jezdni poprzez zmiang istniejgcej organizacji ruchu
zostat okreslony jako typ 3a. Dopuszcza si¢ aby docelowo powstata bitumiczna droga taczaca
ruch samochodowy i rowerowy pod warunkiem uspokojenia ruchu.
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Ryc. 68 Przykladowe rozwiazanie wariantu przejezdnosci po istniejacej jezdni

Teren zabudowany lub niezabudowany — wariant |
Typ 3a

W przypadku peinej nawierzchni utwardzonej
mozliwe jest Wmﬂk ruchu rowerowego na jezdni
Wymaga ‘lokal) remontéw oroz zmiany organizacji ruchu

; " szer. zmienna (3,0-5,0)
pobocze " jezdnia (droga powiatowa gminna)

wymagane uspokojenie ruchu

S o S T — )y g AT S S

1 <

Nawierzchnia 2 betonowych plyt drogowychy/YOMB /kruszywa|

Ryc. 69 Przykladowa zmiana organizacji istniejacego ukladu drogowego - ciag rowerowy przy drodze
z brukowca (Typ 3b)

Zrodlo: zasoby i opracowania wiasne
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Ryc. 70 Przykladowe rozwiazanie wariantu przejezdno$ci poza istniejaca jezdnia

Teren niezabudowany — wariant |
Typ 3b

W ézyprzypodku betonow, YOMB uloz( w Sladzie kot
na wykcno%mutwrdzonzd‘ xgg’e ro cigg poeszo;ez:iny poza jezdniq

i L szer. zmienna (3,0-5,0) . 7“
pobocze ] jezdnia (droga powiatowa gminna) ‘ pobocze g S
4 / ]j N, AW

Ryc. 71 Przykladowe rozwiazanie wariantu docelowego po istniejacej jezdni

Teren niezabudowany — wariant |l

Typ 3c
W przypadku drég grunto i mem'hm:z ajgcej szerokosci
ncgzy wykonat %wga’r‘:!z 'ycgm’werz ig Z k"r?)sceglywa o szerokosci minimum 3 metry

Wymaga “lokalnych remontéw oraz zmiany organizacji ruchu

,  szer. minimalna 30 (mijonki 50) 2P

o o B (drogapowiatowa gminna) ’I ﬁ,%if{gz | f‘.‘rﬂ'%;r

wymagane uspokojenie ruchu 5 : W

Ja o
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Ryc. 72 Przykladowa zmiana organizacji istniejacego ukladu drogowego - utwardzenie istniejacej drogi
kruszywem (Typ 3c)

Powyzszy wariant zostat okreslony jako typ 3c.

Docelowo nalezy dazy¢ do wykonania nawierzchni bitumiczne;.

Typ 4

Konstrukcja z kruszywa/thucznia/ulepszona stanowigca najcze$ciej wspdlny ciag
komunikacyjny dla wszystkich uczestnikow ruchu i wystepujaca na terenach lesnych. Na
mocy obowiazujacych przepisow ciagi takie sa wytaczone z ruchu samochodowego.

Drogi umozliwiajg przemieszczanie si¢ rowerzystow i mogg wymagaé niewielkich naktadow
inwestycyjnych zwigzanych z miejscowymi remontami konstrukcji oraz uzupelieniem
oznakowania.

W celu oszacowania kosztow zapewnienia przejezdno$ci szlaku i dostosowania go do
pelienia funkcji glownej trasy rowerowej, w celu oszacowania kosztéw zapewnienia
przejezdnosci szlaku i dostosowania go do petnienia funkcji gtéwnej trasy rowerowej przyjeto
nastepujaca konstrukcje $ciezki rowerowej lub ciggu pieszo-jezdnego.

Nawierzchnia z kruszywa lamanego

15¢cm nawierzchnia z kruszywa tamanego 0/31,5 stabilizowanego mechanicznie
15cm stabilizacja gruntu cementem Rm=2.5MPa
30 cm

Zaleca si¢, aby wykona¢ zabezpieczenie przed rozmywaniem brzegéw nawierzchni z thucznia
opornikiem lub kraweznikiem betonowym o $wietle h=0cm, posadowionym na tawie
betonowej z oporem.

Powyzszy wariant zostal okreslony jako typ 4a.
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Zrodio: zasoby i opracowania wiasne

Docelowo nalezy dazy¢ do wykonania nawierzchni bitumiczne;.

Ryc. 74 Przykladowe rozwiazanie wariantu docelowego po istniejacej drodze leSnej

Przekr6j istniejgcy w terenie leSnym — wariant Il
Typ 4a

o m’t’ I erituyn o

Wymaga ‘lokalnych remontéw oraz zmiany organizacji ruchu

0 Erabions Tamimaing, 20 el opinane; Som. ek 2 lrusaa

szer. zmienna (3,0-5,0)
" jezdnia (droga fesna) "
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Typ 5

Konstrukcja drog biegnacych po watach przeciwpowodziowych o nawierzchni gruntowej lub
nawierzchni z kruszywa wystepujaca na drogach o znikomym nat¢zeniu ruchu Iub
wyltaczonych z ruchu pojazdéw. Z uwagi na warunki geotechniczne, wynikajace z faktu
wykonania wigkszosci watdow z materiatu organicznego konieczne jest wykonanie drogi
Z nawierzchnig z kruszywa

Wariant | (Typ 5 a)

Aby umozliwi¢ poruszanie si¢ rowerzystom nalezy doprowadzi¢ je do konstrukcji typu 4a
poprzez remont/umocnienie konstrukcji kruszywem. W celu oszacowania kosztow
zapewnienia przejezdno$ci szlaku i dostosowania go do pelnienia funkcji gtownej trasy
rowerowej przyjeto nastepujaca konstrukcje $ciezki rowerowej lub ciggu pieszo-jezdnego
o0 szerokosci 2m.

Nawierzchnia z kruszywa lamanego

10 cm nawierzchnia z kruszywa tamanego 0/31,5 stabilizowanego mechanicznie
10cm stabilizacja gruntu cementem Rm=2.5MPa
20 cm

Zaleca si¢, aby wykona¢ zabezpieczenie przed rozmywaniem brzegdw nawierzchni z thucznia
opornikiem lub kraweznikiem betonowym o S$wietle h=0cm, posadowionym na lawie
betonowej z oporem. Parametry geometryczne oraz usytuowanie §ciezek rowerowych musza
odpowiada¢ wymaganiom okreslonym w punkcie 8.1.

Przedmiotowy wariant zostal okreslony jako typ Sa.

Ryc. 75 Przykladowe rozwiazanie wariantu przejezdnego po istniejacym wale przeciwpowodziowym

Przekrdj na wale — wariant |

Typ Sa

W ‘grzypadku szigku na wale przeciwpowodziowym w._cely zapewnienia przej i
nalezy

dokonac lokalnych remontow ubytkow w nawierzchni na koronie walu
Wymaga lokalnych remontdw oraz wprowadzenia oznakowania sziakbw rowerowych

szer. zmienna (2,0-30)
pobogzew korona walu pobocze

istniejgce istniejqce

Nawierzchnia 2
Lokaine remonty ubytkdw (konstrukcjo nr 2q
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Ryc. 76 Przykladowa dostosowanie walu przeciwpowodziowego - utwardzenie kruszywem

Zrodio: zasoby i opracowania wiasne

Wariant 11 (typ 5b)

W przypadku realizacji docelowych rozwigzan i budowy nowych odcinkéw S$ciezek
rowerowych parametry geometryczne oraz usytuowanie $ciezek rowerowych muszg
odpowiada¢ wymaganiom okreslonym w punkcie 8.1. W celu oszacowania kosztow przyjeto
nastepujace konstrukcje $ciezek rowerowych 1 ciggdw pieszo-jezdnych o szerokosci 3 m:

Nawierzchnia z kruszywa lamanego

15¢cm nawierzchnia z kruszywa tamanego 0/31,5 stabilizowanego mechanicznie
15cm stabilizacja gruntu cementem Rm=2.5MPa
30cm

Zaleca si¢, aby wykona¢ zabezpieczenie przed rozmywaniem brzegdw nawierzchni z thucznia
opornikiem lub krawegznikiem betonowym o $wietle h=0 cm, posadowionym na lawie
betonowej z oporem.

Przedmiotowy wariant zostat okre$lony jako typ 5b.

Jezeli istnieja odpowiednie warunki geotechniczne nalezy dazy¢ do wykonania nawierzchni
bitumicznej.
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Ryc. 77 Przykladowe rozwiazanie wariantu przejezdnego po istniejacym wale przeciwpowodziowym

Przekréj na wale — przekroj Il
Typ 5b

W przypadku_szlaku na wale przeciwpowodziowym docelowa Sciezka rowerowa

powinha posiada¢ konstrukcje z kruszywa o szerokosci min. 2,5 metra

oraz a 2 kru 0 sz minimum 0,5 metra i

Wymaga nowej nawierzchni z kruszywa oraz wprowadzenia oznakowania szlakGw rowerowych

sger. minimaina 2,5 (zalecana 3,0)

” korona walu "

Nawierzchnia z la

TyrP 6
Planowane szlaki rowerowe biegnace po nieczynnych liniach kolejowych.
Wariant | (Typ 6a)

W celu umozliwienia poruszania si¢ rowerzystom nalezy doprowadzi¢ je do konstrukcji

o nawierzchni bitumicznej i szeroko$ci zgodnej z rozporzadzeniem Ministra Transportu
i Gospodarki Morskiej.

W celu oszacowania kosztow zapewnienia przejezdnos$ci szlaku i dostosowania go do
pelienia funkcji gltownej trasy rowerowe] przyjeto nastepujaca konstrukcje Sciezki
rowerowej o szerokosci 2 metrow.

Nawierzchnia bitumiczna

4cm warstwa $cieralna - beton asfaltowy AC11S lub SMA 8
4cm warstwa wigzgca - beton asfaltowy AC16W

10 cm kruszywo tamane 0/31,5 stabilizowane mechanicznie

10cm stabilizacja gruntu cementem Rm=2.5MPa

28 cm

Po przeprowadzonych konsultacjach z pelnomocnikiem marszatka do spraw rowerowych jako
alternatywna konstrukcje przyjeto:

Nawierzchnia bitumiczna

5cm warstwa $cieralna - beton asfaltowy AC11S lub SMA 8
10cm kruszywo tamane 0/31,5 stabilizowane mechanicznie oraz mieszankg
cementowo-piaskowa
10cm stabilizacja gruntu cementem Rm=2.5MPa
25cm
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Przedmiotowy wariant zostat okreslony jako typ 6a.

Ryc. 78 Przykladowe rozwiazanie wariantu przejezdnego po nieczynnym torowisku kolejowym

P !i. . [ iskir olei _ iant |
Typ ba
W przypadku_szlaku na nieczynnym torowisku kolej

jowym Sciezka rowerowa
posiada¢ konstrukcje o nawierzchni bitumicznej o szerokosci min, 2,0 metra
maga nowej nawierzchni icznej oraz wprowadzenia oznakowania szlakow rowerowych

szer. minimalna 2,0
" korona torowiska ?

e e
PR I
2ja 1b/Tc

Ryc. 79 Przykladowa dostosowanie nieczynnej linii kolejowej - nawierzchnia bitumiczna

Zrodto: zasoby i opracowania wiasne

Wariant 1l (Typ 6b)

Docelowo uktad powinien zostaé przebudowany jako samodzielna $ciezka rowerowa
0 nawierzchni bitumicznej. W celu oszacowania kosztow przyjeto nastepujace konstrukcje
$ciezek rowerowych i ciggdw pieszo-rowerowych:

Nawierzchnia bitumiczna

4cm warstwa $cieralna - beton asfaltowy AC11S lub SMA 8
4cm warstwa wigzgca - beton asfaltowy AC16W
10 cm kruszywo tamane 0/31,5 stabilizowane mechanicznie
15cm stabilizacja gruntu cementem Rm=2.5MPa
33cm
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Po przeprowadzonych konsultacjach jako alternatywng konstrukcje przyjeto:

Nawierzchnia bitumiczna

5cm warstwa $cieralna - beton asfaltowy AC11S lub SMA 8
15¢cm kruszywo tamane 0/31,5 stabilizowane mechanicznie oraz mieszanka
cementowo-piaskowa
15cm stabilizacja gruntu cementem Rm=2.5MPa
35cm

Przedmiotowy wariant zostal okreslony jako typ 6b.

Ryc. 80 Przykladowe rozwigzanie wariantu przejezdnego po nieczynnym torowisku kolejowym

Prrekdi ; i bled — want
Iyp 6b

W przypadku szlaku na nieczynny, torowisku kolejowym sciezka rol

Werowa
inna posiada¢ konstrukcj¢ o nawierzchni bitumicznej o szerokosci 2,5 metra (zalecana 3,0metra)
mga nowej nawierzchni {»‘fumicznej oraz wprowadzenia oznakowania szlak6w rowerowych

sger. minimalna 2,5 (zalecana 3,0)
w korona torowiska w

Q| (

il

= = \
= et |
/ Nawierzchnia bitumiczng
0 e

fonstrukeja Td/Te

MIEJSCA OBSLUGI ROWERZYSTOW

Miejsce Obstugi Rowerzystow (MOR) to przestrzen przeznaczona do odpoczynku,
wyposazona w rdézne elementy matej architektury sluzace komfortowej przerwie
w dlugodystansowe] podrézy rowerem. Przy glownych trasach rowerowych powinny
znajdowa¢ si¢ dwa rodzaje miejsc obslugi: o podstawowym standardzie (wiaty do
odpoczynku, miejsca do konsumpcji, mapa, $mietnik) oraz o podwyzszonym standardzie
(wyposazone dodatkowo w sanitariaty, punkty gastronomiczne czy miejsca noclegowe).
Preferowana odlegto$¢ pomigdzy MOR-ami to 10-15 km.

MOR powinien by¢ integralng czescig tras rowerowych, podobnie jak odpowiednie i czytelne
oznakowanie. Zasadne jest numerowanie i znakowanie MOR-6w zgodnie z nazewnictwem
trasy oraz wprowadzanie informacji o miejscach odpoczynku na mapy i przewodniKki
turystyczne. Jednoczesnie przy istniejacych szlakach rowerowych powstanie nowych MOR-
6w pozwoli na znaczne podniesienie atrakcyjnosci trasy poprzez zwigkszenie komfortu
podrozy.
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Finansowanie

Priorytetowa sprawg jest takie zaplanowanie $§rodkow na inwestycje zwigzane z rozbudowa,
modernizacja lub budowa liniowej infrastruktury rowerowej, aby zapewni¢ w pierwszej
kolejnosci przejezdno$¢ trasy oraz jej odpowiednie oznakowanie. Nalezy podkresli¢ jednak,
ze niezbedne jest rowniez uwzglgdnienie realizacji MOR-6w przy planowaniu i wydawaniu
dostgpnych srodkow. Dzialajac na rzecz budowy spdjnej i odpowiadajacej potrzebom
rowerzystoOw trasy rowerowej, zaleca si¢ aby zarzadca danego odcinka trasy (np. gmina,
powiat) uwzglednial koszty budowy infrastruktury towarzyszacej w dalszym etapie, w tym
Miejsc Obstugi Rowerzystow.

Ujecie MOR-6w w planach finansowych pozwoli na ewolucj¢ jako$ciowsg tras — podnoszenie
standardu — a przez to podniesienie atrakcyjnosci i zwigkszenie liczby 0sob korzystajacych
z infrastruktury rowerowej i ustug towarzyszacych.

Rozwigzania architektoniczne

Miejsca Obstugi Rowerzystow moga mie¢ rdézny charakter architektoniczny. Dla ich
wyréznienia na tle standardowych, uniwersalnych i czesto powielanych konstrukcji warto
opracowaé rozwigzania nawigzujace do architektury regionalnej Pomorza Zachodniego lub
detalu architektonicznego wystepujacego i rozpoznawalnego na danym obszarze.

Ponizej zaproponowano przyktadowe rozwigzanie architektoniczne wiaty odpoczynkowej,
jako prostej konstrukcji drewnianej, opartej na ukladzie stupowo-ryglowym. Obiekt
nawigzuje forma do tradycyjnej konstrukcji szkieletowej powszechnej na obszarze Pomorza
Zachodniego. Dach kryty jest gontem drewnianym, materiaty nawigzuja do otoczenia w jakim
wznoszone begda wiaty (lasy, tereny otwarte, niezurbanizowane).
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Ryc. 81 Projekt wiaty odpoczynkowej

Zrédlo: opracowanie wlasne RBGPWZ

Ryc. 82 Projekt wiaty informacyjnej i odpoczynkowej

Zrédlo: opracowanie wlasne RBGPWZ
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Zaprojektowano dwie wiaty: wieksza stuzgcg do odpoczynku 1 mniejsza wielofunkcyjna.

Wiata stuzagca do odpoczynku to konstrukcja o wymiarach 6x4 m przekryta dachem
dwuspadowym o kacie nachylenia ok. 40°. Narozniki wiaty zaprojektowano jako wypetione
na wzor konstrukcji ryglowej cegla lub szachulcowej mieszanka gliny i cegly, pdzniej
tynkowane — zaproponowano imitacj¢ w postaci plyt OSB pokrytych tynkiem w kolorze
biatym lub ptytka ceglang. Cze$¢ centralna wiaty to tawy 1 stoly, natomiast w namiotowe;j
czgSci wiaty jest miejsce na pozostawienie roweréw ostonietych przed opadami
atmosferycznymi. Wiata ma stuzy¢ jako miejsce odpoczynku, spozywania positkow, a takze
w razie potrzeby jako miejsce noclegu rowerzystow. Pola pomig¢dzy slupami a ryglami
przeznaczone moga by¢ na montaz map i informacji turystycznych, a pole nad "bocznym
wejsciem" do wiaty moze zosta¢ wypetnione numerem MOR-u, nazwa szlaku itp.

Wiata informacyjna: prosta konstrukcja drewniana o wymiarach 2x3 m oparta na uktadzie
stupowo-ryglowym nawigzujgca forma do tradycyjnej konstrukcji szkieletowej. Dach kryty
gontem drewnianym. Wiata stuzy¢ bedzie jako punkt zbierania odpadow, umozliwiajac
selektywna zbiorke odpadow. Przestrzen w czgsci centralnej moze by¢ wykorzystywana
w zaleznosci od potrzeb jako miejsce odstawienia rowerdéw, schronienie przed deszczem
z mozliwo$cig montazu dodatkowej tawy lub punkt informacyjny — przestrzenie pomiedzy
stupami moga zasta¢ przeznaczone na montaz tablic informacyjnych, map i1 innych
materialdéw promocyjnych.

Nie przewiduje si¢ wolnostojacych slupéw ani masztow przeznaczonych na montaz tablic
informacyjnych czy map — wszystkie elementy informacyjne powinny by¢ zgrupowane
i zlokalizowane na projektowanych wiatach.
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Ryc. 83 Projekt wiaty odpoczynkowej - rzut, przekroj, elewacja
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Ryc. 84 Projekt wiaty informacyjnej - rzut, przekroj, elewacja
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Zrédlo: opracowanie wlasne RBGPWZ

6.3. Analiza kosztow realizacji

W celu okreslenia kosztow doprowadzenia istniejacej infrastruktury komunikacyjnej do
poprowadzenia poprzez wyznaczone korytarze drogowe tras rowerowych dokonano analizy
wg nastepujacych zatozen:

1. Na potrzeby niniejszego opracowania dokonano inwentaryzacji stanu istniejgcego
infrastruktury komunikacyjnej, znajdujacej si¢ na planowanych odcinkach tras
rowerowych.

2. Zinwentaryzowane odcinki zostaly pogrupowane w zaleznosci od rodzaju i stanu
nawierzchni oraz konstrukcji, a nastgpnie przyporzadkowano poszczegdlnym
odcinkom czynnos$ci majace na celu umozliwienie przejezdnos$ci dla rowerzystow.

3. W trakcie analizy brano pod uwage zaréwno stan nawierzchni, jak i uwarunkowania
terenowe inwestycji pozwalajace na ewentualng rozbudowe ukladu drogowego
o kolejne elementy. Wzig¢to réwniez pod uwage plany inwestycyjne zarzadcow
poszczegolnych drog jak i charakter ruchu na danej drodze.
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Nalezy zwrédci¢ uwage, ze realizacja inwestycji polegajgca na stworzeniu spojnej sieci tras
rowerowych jest $cisle powigzana z istniejagcymi uwarunkowaniami terenowo-prawnymi. Ze
wzgledu na zréznicowany stan istniejgcej infrastruktury, kwestie wilasnosci terenow oraz
dostepnosci terenowej, na etapie koncepcji istnieje mozliwo$¢ wylacznie wstgpnego
oszacowania kosztow inwestycji.

Przyjeto podstawowe koszty realizacji poszczegdlnych elementow tras rowerowych
Okreslone na podstawie $rednich cen realizacji podobnych inwestycji na terenie
wojewodztwa zachodniopomorskiego:

Podstawowe koszty realizacji poszczegolnych elementéw tras rowerowych

budowa nowej Sciezki rowerowej 0 nawierzchni bitumicznej 200 zt/m?
budowa nowej $ciezki rowerowej o nawierzchni z kruszywa 80 zt/m?
przebrukowanie istniejgcego ciggu z kostki/ptyt betonowych 60 — 80 zl/m?
miejscowe remonty ciagu z kostki/ptyt betonowych 60 — 80 zt/m*
miejscowe remonty nawierzchni bitumicznych 150 zb/m?
miejscowe przebrukowania, obnizenia kraweznikoéw 100 zt/mb
uzupelnienie organizacji ruchu na istniejacych $Sciezkach 10 000 zt/km
rowerowych

wprowadzenie organizacji ruchu na istniejgcych uktadach 30 000 z¥/km
drogowych

Nalezy podkresli¢, ze zaleznosci od stanu technicznego istniejagcych elementow
infrastruktury drogowej oraz uwarunkowan terenowych konieczne bedzie wprowadzenie
odstepstw od przyjetych, podstawowych warto$ci cen.

Ponizej podano zestawienia szacowanych kosztow realizacji tras priorytetowych w wariancie
minimalnym i maksymalnym obliczone dla tzw. wariantoéw preferowanych, uznanych przez
zespot autorski za najbardziej optymalne przebiegi tras. Oszacowano takze koszty realizacji
inwestycji na odcinkach kluczowych — najistotniejszych z punktu widzenia zapewnienia
przejezdno$ci i cigglosci trasy. Szacunkowe koszty nie uwzgledniaja kosztow wykupu
gruntow.

147

ZARZAD WOJEWODZTWA ZACHODNIOPOMORSKIEGO



KONCEPCJA SIECI TRAS ROWEROWYCH POMORZA ZACHODNIEGO

Tab. 9 Szacowane koszty realizacji glownych tras priorytetowych w wariantach preferowanych

Trasa Dtugos¢ [km] Koszt min [z1] Koszt max [z1]
Nadmorska (NMR) 226,48 17 319371 109 230 558
Pojezierna (PJZ) 423,66 60 432 890 258 888 280
Battyk — Watcz (BKW) 243,40 23 464 681 106 328 651
Mysla — Tywa — Odra — Zalew (TOZ) 248,31 23121325 145 962 950
SUMA 1141,85 124 338 267 620 410 439

Tab. 10 Szacowane koszty realizacji odcinkow kluczowych

Nadmorska (NMR) 46,81 10 684 886 32377675
Pojezierna (PJZ) 155,53 49 455 730 119204 375
Baityk — Watcz (BKW) 50,626 16 445 080 37 334180
Mysla — Tywa — Odra — Zalew (TOZ) 78,943 15900 875 57 139 600
SUMA 331,909 92 486 571 246 055 830
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6.3.1. Trasa Nadmorska

Tab. 11 Szacunkowe koszty realizacji trasy w wariancie preferowanym przebiegu

Odcinek (trasa NMR) Dtugos¢ [m] Koszt min [z1] Koszt max [z1]
S'.winoujs'cie — Rewal 72321 10711161 44 676 885
Rewal — Kotobrzeg 44154 1493 906 19324711
Kotobrzeg — Dartowo 73995 3017981 28 162 457
Dartowo — gr. wojewddztwa 36014 2 096 323 17 066 505
SUMA 226 484 17 319371 109 230 558

Tab. 12 Szacunkowe koszty realizacji kluczowych odcinkow inwestycyjnych

Nazwa odcinka /rodzaj Dtugos¢ Nr odcinka Koszt min Koszt max
inwestycji [m] [zH] [z4]
1.  Swinoujscie — Miedzyzdroje 254 NMR_15 40 640 152 400
Utwardzenie ttuczniem drogi 1359 NMR_17 217 440 407700
gruntowej 2353 NMR_19 376 320 705 600
1210 NMR_21 193 600 363 000
Razem: 5176 828 000 1628 700
2. Miedzyzdroje — Wisetka 10053 NMR_48 5026 500 10 555 650
Budowa drogi rowerowej w ciggu 3415 NMR_49 1707 000 3584 700
drogi wojewddzkiej
Razem: 13468 6 733 500 14 140 350
3 Dziwnéwek - tukecin 5210 NMR_85 833600 3126000
Utwardzenie tfuczniem
Razem 5210 833600 3126000
4. Trzesacz — Rewal 1336 NMR_97 667 500 1401750
Inwestycja w ciggu drogi
wojewddzkiej
Razem: 1336 667 500 1401 750
5. Pogorzelica — Mrzezyno 621 NMR_115 99 200 310 000
Naktadka bitumiczna do drodze
brukowej
Razem: 721 115 152 359 850
6. Diwirzyno 918 NMR_214 220320 688 500
Budowa drogi rowerowej w pasie
wydm
Razem: 918 22 320 688 500
7. Ple$na - Gaski 1072 NMR_154 171520 670 000
1120 NMR_155 179 200 700 000
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Utwardzenie ttuczniem drogi 391 NMR_156 62 560 244 375
gruntowej
Razem: 2583 413 280 1614375
8.  Sarbinowo — Chtopy 794 NMR_80 91 200 300 000
Utwardzenie ttuczniem drogi
gruntowej
Razem: 794 91 200 300 000
9. Chiopy - Mielno 4080 NMR_197 47 000 1762500
Utwardzenie tfuczniem
Razem: 4080 47 000 1762500
10. Dabki— Dartowo 8745 NMR_179 87 440 5465 000
Budowa drogi rowerowej w ciggu
drogi wojewddzkiej
Razem: 8745 87 440 5465 000
11. Jezioro Kopan — Wicice 1400 NMR_65 252 000 700 000
Utwardzenie odcinkéw 2482 NMR_66 411 846 1 240 500
gruntowych na mierzei jez. Kopan
Razem: 3882 663 846 1940500

6.3.2. Trasa Pojezierna
Tab. 13 Szacowane koszty realizacji trasy w wariancie preferowanym przebiegu

Odcinek (trasa PJZ) Dtugosc [m] Koszt min [zi] Koszt max [z1] ‘

granica — Trzcinsko-Zdréj 44 722 15071 240 33968 625
Trzcinsko-Zdréj — Mysliborz 25657 565 260 13513 500
Mysliborz — Barlinek 29 660 8989 395 20679775
Barlinek — Choszczno 29 889 9119530 24 737 625
Choszczno — Iisko 41434 4886 270 23653125
Insko — Drawsko Pomorskie 23 355 2 898 940 17 713 250
Drawsko Pomorskie — Ztocieniec 19766 1880 000 11778 875
Ztocieniec — Czaplinek 21203 879520 13132500
Czaplinek — Szczecinek 49 583 5879810 32 668 750
Szczecinek — granica woj. 41 823 1970705 28 865 500
granica — Stargard 64 687 2 794 550 16 749 505
Stargard — Kozy 31883 5497 670 21427 250
SUMA 423 662 60432 890 258 888 280
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Tab. 14 Szacunkowe koszty realizacji kluczowych odcinkéw inwestycyjnych

Dtugosc¢ [m] Nr odcinka Koszt min [zf] Koszt max [zi]

Nazwa odcinka / rodzaj

inwestycji

Dobra Szczeciriska — 5718 PJZ_334 228720 2 859 000
Szczecin
budowa drogi dla roweréw
wzdtuz DP
Razem: 5718 228 720 2 859 000
Szczecin 2141 PJZ_412 856 400 1873375
budowa DDR po nieczynnej
linii kolejowej
Razem: 2141 856 400 1873375
Szczecin Ptonia 421 PJZ_157 67 360 210500
Trzcinowa, Uczniowska 137 PJZ_159 21920 68 500
Razem: 558 89 280 279 000
Szczecin - Jezierzyce — 1075 PJZ_152 172000 537500
Buczynowa
537 PJZ_150 85920 268500
utwardzenie kruszywem
Razem: 1612 257920 806000
Szczecin - Jezierzyce 66 PJZ_147 13 200 33000
Mostowa
_ ] PJZ_148 35 600 89 000
utwardzenie poboczy wzdtuz
drogi brukowej 178
Razem: 244 48 800 122 000
Stargard Szczecinski - 770 PJZ_138 123 200 385 000
Pezino
593 PJZ_140 94 880 296 500
nakfadka bitumiczna na
drodze brukowej oraz 910 PJZ_141 145 600 455 000
utwardzenie drogi gruntowej
Razem: 2273 363 680 1136 500
Marianowo - Linéwko 788 PJZ_377 315 200 689 500
budowa drogi rowerowej po 10100 PJZ_379 4040 000 8 837 500
nasypie nieczynnej linii
kolejowej 6644 PJZ_383 2 657 600 5813 500
683 PJZ_240 273 200 597 625
Razem: 18215 7 286 000 15938 125
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8.  Granica pafistwa — Cedynia 1875 PJZ_75 750 000 1640 625
budowa drogi rowerowej
wzdtuz DW 4217 PJZ_76 1 682 400 2 628 750
Razem: 6092 2432 400 4269 375
9. Cedynia—Nowe 1370 PJZ_79 548 000 856 250
Objezierze
2434 PJZ_80 973 600 1521 250
budowa drogi dla roweréw
wazdtus DW 3451 PJZ_81 69 020 2156 875
1378 PJZ_82 27 560 861 250
Razem: 8633 1618 180 5395 625
10. Nowe Objezierze — 3745 PJZ_17 1 498 000 3276 875
Trzcinsko-Zdroéj
795 PJZ_21 31,58 000 695 625
budowa drogi rowerowej po
nasypie nieczynnej linii 833 PJZ_22 333200 728 875
kolejowej 1519 PiZ 23 607 600 1329125
5193 PJZ_33 2077 200 4543 875
10050 PJZ_358 4020 000 8793 750
1595 PJZ_359 638 000 1395 625
2281 PJZ_362 912 400 1995 875
Razem: 26011 10 404 400 22759625
11. Myslibérz — Barlinek 17882 PJZ_32 7 152 800 15 646 750
budowa drogi rowerowej po 1211 PJZ_338 484 400 1059 625
nasypie nieczynnej linii
kolejowej 1797 PJZ_339 718 800 1572375
1195 PJZ_340 478 000 1045 625
Razem: 22085 8 834 000 19 324 375
12. Barlinek — Choszczno 16411 PJZ_34 6 564 400 14 359 625
budowa drogi rowerowej po
o i 9456 PJZ_284 2 458 560 8 274 000
nasypie nieczynnej linii
kolejowej
Razem: 25867 9022 960 22633625
13. Choszczno 520 PJZ_258 7 800 260 000
utwardzenie drogi gruntowej
. L 277 PJZ_285 5 540 138 500
oraz dostosowanie przejscia
pod linig kolejowg
Razem: 797 13 340 398 500
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14. Choszczno - Sulino 2605 PJZ_255 1302 500 1302500
budowa drogi dla roweréw
wzdtuz DW 160
Razem: 2605 1302 500 1302 500
15. Stawecin 199 PJZ_253 31 840 99 500
utwardzenie poboczy wzdtuz
drogi brukowej
Razem: 199 31840 99 500
16. Nosowo — Wapnica 2916 PJZ_341 1166 400 2187000
budowa drogi dla roweréw
wzdtuz DK 10
Razem: 2916 1166 400 2 187 000
17. Wapnica 419 PJZ_249 67 040 209 500
utwardzenie poboczy wzdtuz
drogi brukowej
Razem: 419 67 040 209 500
18. Iisko — Storkowo 3487 PJZ_88 1394 800 2 615 250
budowa drogi rowerowe/ 986 PJZ_89 394 400 739 500
wzdtuz DW 151 -
Razem: 4473 1789 200 3354 750
19. Storkowo - Ginawa 947 PJZ 90 75760 473 500
budowa drogi dla rowerow 2662 PJZ_91 79 860 1 996 500
wzdtuz DP
2149 PJZ_92 64 470 1611750
Razem: 5758 220 090 4081 750
20. Brzeiniak — Kol. Kumki 1231 PJZ_96 196 960 615 500
utwardzenie drogi gruntowej 1296 PJZ 97 207 360 648 000
724 PJZ_98 115 840 362 000
Razem: 3251 520 160 1625500
21. Drawsko - Zararisko 1360 PJZ_103 40 800 680 000
budowa drogi rowerowej 372 PJZ_105 11 160 186 000
wzdtuz drogi wojewddzkiej
2877 PJZ_106 1150800 2157750
Razem: 4609 1202 760 3023750
22. Ziocieniec — Bobrowo 1048 PJZ_210 167 680 524 000
utwardzenie drogi gruntowej
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Razem: 1048 167 680 524 000
23. Nowe Kalerisko 279 PJZ_218 44 640 139 500
nakfadka bitumiczna do
. 221 PJZ_219 35360 110500
drodze brukowej -
Razem: 500 80 000 250 000
24. Czaplinek 89 PJZ_321 14 240 44 500
utwardzenie poboczy wzdtuz
drogi brukowej
Razem: 89 14 240 44 500
25. Nowy Czaplinek 795 PJZ_31,57 127 200 397 500
utwardzenie drogi gruntowej
Razem: 795 127 200 397 500
26. Jelonek 2047 PJZ_49 327 520 1023 500
utwardzenie lesnej drogi
gruntowej
Razem: 2047 327 520 1023 500
27.  Swiatki 393 PJZ_64 62 880 196 500
utwardzenie poboczy wzdtuz
drogi brukowej
Razem: 393 62 880 196 500
28. Trzcino — Spore 556 PJZ_177 11120 278 000
utwardzenie lesnej drogi
. 475 PJZ_178 85 500 237 500
gruntowej oraz nakfadka -
bitumiczna do drodze
brukowej
Razem: 1031 96 620 515 500
29. Stepien - Stepno 1487 PJZ_172 237920 743 500
utwardzenie lesnej drogi
. 3660 PJZ_396 585 600 1830000
gruntowej
Razem: 5147 823 520 2 573 500
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6.3.3. Trasa Baltyk — Walcz
Tab. 15 Szacowane koszty realizacji trasy w wariancie preferowanym przebiegu

Odcinek (trasa BKW) Dtugos¢ [m] Koszt min [z1] Koszt max [z1]
Kotobrzeg — Biatogard 47 877 3592776 11958 630
Mielno — Biatogard 39350 3057 450 21587610
Biatogard — Potczyn-Zdrdj 51 656 3070140 19 839 876
Potczyn-Zdrdj — Ztocieniec 30564 236 125 2 454 535
Ztocieniec — Wierzchowo 28 862 719 650 14 509 750
Wierzchowo — Watcz 45 088 12 788 540 35978 250
SUMA 243 397 23 464 681 106 328 651

Tab. 16 Szacunkowe koszty realizacji kluczowych odcinkow inwestycyjnych

Nazwa odcinka / rodzaj Dtugosc [m] Nr odcinka Koszt min [zf] Koszt max [zi]

inwestycji ‘
1. Zieleniewo 580 BKW_008 8700 17 400

budowa drogi rowerowej
w ciggu drogi wojewddzkiej

Razem: 580 8 700 17 400
2. Goscino 89 BKW_016 1335 2670
698 BKW_018 279 200 523 500

budowa drogi rowerowej
w ciggu drogi wojewddzkiej,
oznakowanie na rondzie

Razem: 787 280 535 526 170
3.  Karlino - Biatogard 4094 BKW_023 1801 360 3070500
731 BKW_025 321 640 548 250

budowa drogi rowerowej
w ciggu drogi wojewddzkiej
Razem: 4825 2 123 000 3618 750
4, Mielno 87 BKW_085 1305 2610

budowa drogi rowerowej
w ciggu drogi wojewddzkiej

Razem: 87 1305 2610

5. Koszalin 603 BKW_164 24120 452 250
budowa DDR w ciggu drogi

wojewddzkiej

Razem: 603 24 120 452 250

6. Wronie Gniazdo — Zelezno 268 BKW_141 42 880 134 000

utwardzenie nawierzchni 1055 BKW_142 168 800 527500

1153 BKW_143 184 480 576 500

Razem: 2476 396 160 1238 000
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7. Nowe Ludzicko — 5809 BKW_170 174 080 816 000
Dziwogora
utwardzenie pobocza
Razem: 5809 174 080 816 000
8. Dziwogoéra — Przyrowo 2902 BKW_171 754 520 2 539 250

budowa drogi rowerowej na
nieczynnej linii kolejowej

Razem: 2902 754 520 2 539 250
9. Przyrowo - Potczyn-Zdrdj 447 BKW_049 134 100 335250
budowa DDR w ciggu drogi
wojewddzkiej
Razem: 447 134 100 335 250
10. Ziocieniec 183 BKW_104 29280 114 375

utwardzenie nawierzchni
Razem: 183 29 280 114 375
11. Rakowo — Bobrowo 1048 BKW_111 167 680 655 000

utwardzenie nawierzchni
Razem: 1048 167 680 655 000
12. Wierzchowo — Watcz 30879 BKW_172 12 351 600 27019 125

budowa DDR na zlikwidowanej
linii kolejowej

Razem: 30879 12 351 600 27 019 125
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6.3.4. Trasa Mysla — Tywa — Odra — Zalew
Tab. 17 Szacowane koszty realizacji trasy w wariancie preferowanym przebiegu

Odcinek (trasa TOZ) Dtugos¢ [m] Koszt min [z1] Koszt max [z1]
Miedzyzdroje - Stepnica 50 740 4752 350 28 275525
Stepnica - Szczecin 49 018 6 849610 37 532225
Szczecin 18 688 b.d. b.d.
Szczecin - Gryfino 22 925 1209 275 20139870
Gryfino — Trzcinsko-Zdréj 46 780 6782125 23315080
Trzcinsko-Zdrdéj — Debno 37 825 2041775 25492 250
Debno — granica woj. 22331 1486 190 11208 000
SUMA 248 307 23121325 145 963 378

Tab. 18 Szacunkowe koszty realizacji kluczowych odcinkow inwestycyjnych:

Nazwa odcinka / rodzaj Nr odcinka  Koszt min [zt] Koszt max [zi]
inwestycji
1. Miedzyzdroje — Wolin 539 TOZ_24 129 360 336 875
utwardzenie drog gruntowych 481 TOZ_25 115 440 300 625
139 TOZ_213 22240 86 875
2756 TOZ_214 441 120 1723125
2520 TOZ_215 403 360 1575625
730 TOZ_221 116 800 456 250
1994 TOZ_222 319200 1246 875
2705 TOZ_223 432 960 1691 250
2990 TOZ_224 478 560 1869 375
Razem: 14 854 2 459 040 9286 875
2. Skoszewo — Smiecka Kepa 1139 TOZ_17 182 240 569 500
budowa drogi na wale 4353 TOZ_19 696 480 1567 080
przeciwpowodziowym 1487 TOZ_20 237920 535 320
463 TOZ_18 74 080 231500
Razem: 7 442 1190720 2 903 400
3.  Stepnica 967 TOZ_13 43515 604 375
budowa drogi na wale
przeciwpowodziowym
Razem: 967 43 515 604 375
4. Modrzewie — Kety 4825 TOZ_42 1447 500 3015625
budowa DDR wzdtuz drogi 519 TOZ_43 155 700 324375
wojewddzkiej
Razem: 5344 1603 200 3340000
5. Modrzewie — Lubczyna 2405 TOZ_1 384 800 2 164 500
budowa drogi na wale 5928 TOZ_2 948 480 5335200
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przeciwpowodziowym 1057 TOZ_36_1 169 120 951 300
3297 TOZ_36 527520 2967 300
Razem: 12 687 2 029 920 11 418 300
6. Lubczyna — Szczecin Dabie 10328 TOZ_ 11 1652 000 9292500
budowa drogi na wale 574 TOZ_228 91 840 287 000
przeciwpowodziowym 6403 TOZ_208 1024 160 5760 900
Razem: 17 305 2 768 000 15 340 400
7. Mescherin - Gryfino 1625 TOZ_149 243 750 3046 875
budowa DDR wzdtuz drogi
federalnej (Niemey) 174 TOZ_150 43 500 152 250
Razem: 1799 287 250 3199125
8. Gryfino — Borzym 2285 TOZ_199 914000 1999375
budowa DDR po nieczynnej
linii kolejowej 8875 TOZ_95 3550000 7765625
Razem: 11 160 4 464 000 9 765 000
9. Maty Borzym 1008 TOZ_95_1 403 200 882 000
budowa DDR po nieczynnej
linii kolejowej
Razem: 1008 403 200 882 000
9. Strzeszow 548 TOZ_110 87 680 274 000
utwardzenie kruszywem drogi
gruntowej
10. Trzcinsko-Zdroj 462 TOZ_129 23100 404 250
utwardzenie drogi gruntowej
Razem: 462 23100 404 250
11. Smolnica 640 TOZ_170 96 000 560 000
budowa DDR wzdtuz drogi
wojewddzkiej
Razem: 640 96 000 560 000
12. Dargomysl — Chwarszczany 410 TOZ 94 65600 205000
budowa DDR wzdtuz drogi 384 TOZ_88 7680 192000
wojewddzkiej 1793 TOZ_89 581 440 896500
64 TOZ_178 1280 32000
254 TOZ_85 40640 127000
Razem: 2 905 696 640 1452 500
13. Chwarszczany — Kostrzyn 1817 TOZ_173 35860 908 500
budowa DDR wzdtuz drogi
wojewddzkiej
Razem: 1817 35860 908 500
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6.4. Bariery i zagrozenia

Skuteczna realizacja Koncepcji wymaga rozpatrzenia wszelkich zagrozen, jakie moga
wystapi¢ w jej trakcje oraz okreslenia sposobu reagowania w przypadku ich wystgpienia.
W  przypadku zidentyfikowanych barier niemozliwych lub bardzo trudnych do
wyeliminowania — dotyczy to glownie przebiegu trasy — juz na etapic koncepcji
Zrezygnowano z ich proponowania zastepujac je wariantami bardziej realnymi do realizacji.
Bariery 1 =zagrozenia zidentyfikowano na podstawie stanu faktycznego, rozmow
z interesariuszami oraz analizy dotychczasowego procesu inwestycyjnego.

Za podstawowe zagrozenia dla realizacji projektu nalezy uznac:

1. Fragmentyzacje¢ inwestycji — inwestowanie w niepowigzane ze sobg odcinki trasy.

2. Brak zdolnosci lub zainteresowania w inwestowanie przez interesariuszy projektu
w infrastrukture na przebiegu tras.
Pomimo konsultacji z samorzadami i przychylnosci do realizacji Koncepcji nalezy zatozy¢,
ze cze$¢ jednostek nie podejmie si¢ realizacji zadania. Poza brakiem woli istotne sg
roOwniez problemy ze zdolno$cig inwestycyjna, zwigzang najczesciej z sytuacja budzetows.
W takiej sytuacji koniczne bylo wskazanie innych wariantow przebiegu trasy w tym
wariantow nieinwestycyjnych.

3. Rozbiezno$¢ celow sasiadujacych gmin, powiatow.
Interesariusze, samorzady gminne i powiatowe sasiadujace ze sobg majg cz¢sto majg inne
cele i priorytety. Inwestycje, ktore sg przez nie planowane bywaja rozbiezne, czgsto maja
charakter lokalny bez analizy powigzan z jednostkami sgsiednimi.

4. Inwestycje na terenach Lasow Panstwowych.

W przypadku nadle$nictw infrastruktura drogowa wykonywana jest dla celoéw prowadzenia
gospodarki lesnej 1 przeciwpozarowych. Udostepnianie lasow dla ludnos$ci z wytaczeniem
pojazdow silnikowych stanowi ustawowe prawo obywateli. Czgsto dzialalno$¢
turystyczna, w tym edukacja lesna stanowi istotng cze$¢ funkcjonowania nadle$nictw —
zwlaszcza w lesSnych kompleksach promocyjnych. Budowa drég lesnych stuzy innym
celom a decyzje o inwestycjach podlegaja duzej dozie niepewnosci. Problemem jest r6zna
interpretacja przepisOw przez poszczegdlne nadlesnictwa w kwestii budowy drog
rowerowych na terenach lesnych.

5. Trudnosci terenowe zwigzane z miejscem na realizacj¢ infrastruktury rowerowe;.
Pasy drogowe czgsto s zbyt waskie aby zmiesci¢ w nich infrastrukturg rowerowa.

6. Ograniczenia wynikajagce z potrzeb ochrony przyrody — inwestycje na terenach
podlegajacych ochronie przyrody moga podlega¢ ograniczeniom inwestycyjnym.

7. Problemy wlasnosciowe — w trakcie prac nad Koncepcjg zidentyfikowano problemy
w obregbie wiasnosci drog lub dzialek, na ktérych projektowana jest budowa drog dla
rOWErow.
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Bariera, zagrozenie Spos6b rozwigzania

Brak zdolnosci lub checi inwestowania  — odroczenie podjecia decyzji co do wyboru wariantu
przez interesariuszy projektu w trasy do czasu uzyskania informacji o porozumieniu
infrastrukture na przebiegu tras interesariuszy co do realizacji konkretnego wariantu,

— dofinansowanie inwestycji na caty wariant trasy bez
wzgledu na liczbe inwestoréw,

— zmiana wariantu przebiegu trasy (inny wariant
inwestycyjny lub wybor wariantu
nieinwestycyjnego),

— zmiana priorytetdw inwestycyjnych wybdr innej

trasy.
Rozbieznos¢ celéw sasiadujacych gmin, - odroczenie podjecia decyzji co do wyboru wariantu
powiatow czy nadlesnictw trasy do czasu uzyskania informacji o porozumieniu

interesariuszy co do realizacji konkretnego wariantu,
Przekonywanie o korzySciach powstania trasy
dtugodystansowej i wspodtpracy z sasiednimi
gminami,
— przekonywanie o korzysciach dla danej gminy
z inwestycji prowadzonej w gminie sgsiedniej,
— zmiana wariantu przebiegu trasy,
— zmiana priorytetéw inwestycyjnych — wyboér innej
trasy do realizacji.
Inwestycje na terenach Las6bw — przyjecie wspdlnego stanowiska przez Regionalne
Panstwowych Dyrekcje Laséw Panstwowych w zakresie mozliwosci
wykorzystania drég lesnych do celéw turystyki
rowerowej oraz budowy dréog w tym drdog
rowerowych na terenach lesnych.

Trudnosci terenowe zwigzane z - wykorzystanie narzedzi prawnych w celu
miejscem na realizacje infrastruktury poszerzenia pasa drogowego,
rowerowej — zastosowanie rozwigzan organizacyjnych w celu

zmiany organizacji ruchu,
— zmiana wariantu przebiegu trasy.
Ograniczenia wynikajace z potrzeb — na etapie realizacyjnym nalezy przyja¢ rozwigzania
ochrony przyrody pozwalajgce na kanalizacje ruchu turystycznego
w obszarach chronionych,
— wybdr innego wariantu przebiegu trasy.

6.5. Mozliwosci finansowania

Srodki finansowe potrzebne na realizacje inwestycji koniecznych do utworzenia gtéwnych
tras rowerowych w wojewddztwie moga pochodzi¢ m.in. z funduszy unijnych. Programy,
ktérych wybrane osie i dzialania dajg mozliwos¢ dofinansowania budowy drog dla rowerow
1 powigzanej infrastruktury to: Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa
Zachodniopomorskiego na lata 2014-2020, Program Europejskiej Wspotpracy Terytorialnej
INTERREG V A 2014-2020, Program Operacyjny ,,Rybactwo i Morze” 20142020, Program
Rozwoju Obszarow Wiejskich 2014-2020. Ponadto o $rodki mozna ubiega¢ si¢ w ramach
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dotacji celowych na realizacje zadan okreslonych w ustawie o ochronie gruntéw rolnych
1 le$nych (ze $rodkow budzetowych Wojewddztwa Zachodniopomorskiego) oraz w ramach
Budzetu Wojewoddzkiego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej w Szczecinie.

Ponizej przedstawiono informacje na temat osi 1 dziatan poszczegdlnych programow,
w ramach ktérych beneficjenci bgda mogli ubiega¢ si¢ o dofinansowanie projektow
infrastruktury rowerowe;j.

Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Zachodniopomorskiego na lata 2014-2020

0s
Priorytetowa lli
Gospodarka
niskoemisyjna

Dziatania

Dziatania 2.1, 2.2,2.3i
24

dot. zréwnowazonej
multimodalne;j
mobilnosci miejskiej

Typ projektu /
przedmiot
dofinansowania
Budowa i

modernizacja drég dla

rowerdw na obszarze
miejskim

Warunki / limity /

ograniczenia / uwagi

Dla obszaréw na
ktérych realizowane
bedg projekty
stworzony zostat plan
gospodarki
niskoemisyjnej oraz
plan zréwnowazonej
mobilnosci miejskiej.
Projekty dotyczace
drég dla moga by¢
realizowane poza
miastami jesli do
centrum miasta/
centrum przesiadko-
wego/ strefy

Beneficjent

jednostki
samorzadu

terytorialnego,

zwigzki
i stowarzyszen
jednostki

ich

ia,

organizacyjne JST,

organizacje
pozarzadowe,
panstwowe
jednostki
budzetowe,

przedsiebiorstwa,
przedsiebiorstwa
Swiadczace ustugi

turystycznego na
obszarach cennych
przyrodniczo do
potrzeb danego
obszaru np. $ciezki
edukac;ji ekologicznej,
infrastruktura sciezek
pieszych i szlakow
turystycznych.

przemystowej jest co publicznego
do zasady nie wiecej transportu
niz 10 km oraz jezeli zbiorowego.
- realizujg one zatozenia
8 transportu miejskiego.
N W Dziatanie 4.6 Ukierunkowanie Wsparcie bedzie jednostki
E Priorytetowa IV Wsparcie ruchu turystycznego udzielone projektom samorzadu
58 Naturalne infrastrukturalnych na obszarach cennych  z zakresu terytorialnego, ich
E otoczenie form ochrony przyrodniczo infrastruktury zwigzki i
Q cztowieka przyrody zwigzanej z ukierunko- stowarzyszenia,
o i krajobrazu waniem ruchu jednostki

organizacyjne JST,
parki krajobrazowe

i rezerwaty
przyrody,
szkoty wyisze,

przedsiebiorstwa,

organizacje
pozarzadowe,
PGL Lasy

Panstwowe i jego

jednostki
organizacyjne,
Regionalna

Dyrekcja Ochrony

Srodowiska,
instytucje
naukowe,
partnerstwa
wymienionych
podmiotow.
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Dziatanie 4.9
Rozwdj zasobow
endogenicznych

Tworzenie i rozwoj
szlakow rowerowych

Wsparcie bedzie
warunkowane
znajdowaniem sie
przedsiewziecia w
Koncepcji Tras

— jednostki
samorzadu
terytorialnego, ich
zwigzki i
stowarzyszenia,

Rowerowych — przedsiebiorcy.
Pomorza
Zachodniego.
0s Dziatanie 5.1 Budowa, przebudowa  Inwestycje odbywac — wojewddztwo
Priorytetowa V Budowa i przebudowa irozbudowa uktadéow  sie bedq w oparciu zachodniopomor-
Zréwnowazony drég regionalnych drogowych i obiektow o plan inwestycji skie — Zachodnio-
transport (wojewddzkich) inzynierskich (wraz transportowych pomorski Zarzad
z infrastrukturg Drég Wojewddz-
towarzyszaca, kich w Koszalinie
w tym stuzaca
obstudze ruchu
pieszego,
rowerowego,
komunikacji
publicznej oraz
zmniejszeniu
oddziatywania na
$rodowisko,
oswietlenie, sieci
uzbrojenia
Dziatania5.2,5.3i5.4 Budowa, przebudowa  Projekty beda — jednostki
dot. budowy i i rozbudowa uktadéw  realizowane w samorzadu
przebudowy drog drogowych i obiektéw  zgodzie z planem terytorialnego
lokalnych inzynierskich (wraz inwestycji bedace
z infrastruktura transportowych, sygnatariuszami

towarzyszaca,
w tym stuzaca
obstudze ruchu

przygotowanym w
oparciu o koncepcje
rozwoju drog

porozumienia w
sprawie realizacji
instrumentu ZIT na

pieszego, powiatowych terenie KKBOF
rowerowego, wypracowang przez — jednostki
komunikacji Konwent Starostow samorzadu

publicznej oraz
zmniejszeniu
oddziatywania na

Powiatéw Woje-
wodztwa Zachodnio-
pomorskiego.

terytorialnego —
powiaty, ich zwigzki
i stowarzyszenia,

Srodowisko, — partnerstwa
o$wietlenie, sieci powiatéw z
uzbrojenia gminami.

Program Europejskiej Wspolpracy Terytorialnej INTERREG V A 2014-2020

Typ projektu / przedmiot

Warunki / limity /

. . " . : Beneficjent
dofinansowania ograniczenia / uwagi =
o i Warunkiem otrzymania — Jednostki administracji
S Os' Powiazanie ze soba dofinansowania jest ztozenie panstwowej, regionalnej
N :\)In:)rvu'at:vl\;a | poszczegdlnych obiektéw projektu partnerskiego i lokalnej, stowarzyszenia
E atura Truitura i miejsc dziedzictwa (partnerstwo na terenie tych jednostek i instytucje
> Priorytet kulturowego i przyrodniczego  Fealizacji programu). im podlegh.a,
> [ . poprzez rozbudowe _ ' o — Inne podmioty prawa
9 mwestycy!ny e infrastruktury szlakéw Konieczne jest spetnienie 3z 4 publicznego
[ Zachowanie, tciogki kryteriow wspofpracy: — Instytucje edukacyj
A ochrona turystycznych ($ciezki g T nstytucje edukacyjne,
= wspierarlﬂe i rowerowe i piesze). e Wspdlne przygotowanie szkoty wyisze, pozostate
= rozwoj Priorytetem jest zamknigcie i wspolna realizacja podmioty naukowe
E e EE luk w transgranicznych projektu (obligatoryjnie) i edukacyjne,
R szlakach tematycznych, e Wspdlne finansowanie lub — Administracje i zarzady
naturalnego tworzenie oferty na rzecz wspdlny personel (do obszaréw ochrony
przekazywania wiedzy o wyboru) przyrody, Lasy Paristwowe,
162 |
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dziedzictwie naturalnymi
kulturowym grupom
docelowym z sgsiednich
obszaréw programowania,

Osoby prawne pozytku
publicznego (np.
stowarzyszenia, zrzeszenia,
fundacje),

Organizacje i zrzeszenia
turystyczne,

Instytucje sportu i kultury,
EUWT,

Organizacje pozarzgdowe.

OS priorytetowa
Il Transport i
mobilnos¢

Priorytet
inwestycyjny7.b
: Zwiekszanie
mobilnosci
regionalnej
poprzez faczenie
weztéw
drugorzednych i
trzeciorzednych
z infrastrukturg
TEN-T, w tym z
wezfami
multimodalnymi

Przygotowanie i
przeprowadzenie inwestycji w
(jakosciowa) likwidacje
deficytéw w transgranicznej
sieci drogowej

Warunkiem otrzymania -
dofinansowania jest ztozenie
projektu partnerskiego
(partnerstwo na terenie

realizacji programu).

Konieczne jest spetnienie 3z 4

kryteridw wspotpracy:

e Wspdlne przygotowanie
i wspdlna realizacja
projektu (obligatoryjnie)

® Wspdlne finansowanie lub
wspdlny personel (do
wyboru)

Jednostki administracji
panstwowej, regionalnej

i lokalnej, stowarzyszenia
tych jednostek i instytucje
im podlegte,

Europejskie Ugrupowanie
Wspotpracy Terytorialnej

Program Rozwoju Obszarow Wiejskich 2014-2020

PROW 2014 - 2020

Typ projektu / przedmiot

Warunki / limity /

Dziatanie

Podstawowe ustugi i
odnowa wsi na obszarach

dofinansowania
Budowa lub przebudowa
drég lokalnych (gminnych
i powiatowych) zwigzana
z wspieraniem lokalnego

ograniczenia / uwagi
Rozbudowa drogi
o infrastrukture rowerowa
jest kwalifikowana jako
element projektu. Warunki

wiejskich, operacje typu
Budowa lub modernizacja
drog lokalnych

rozwoju

przyznania pomocy:

— Inwestycja moze by¢
realizowana w
miejscowosciach do 5
tys. mieszkancow.

— Inwestycja musi by¢
spdjna z planem
przestrzennym gminy
(jesli istnieje) oraz
dokumentem
strategicznym gminy

— Projekt musi mie¢ na
celu na rozwdj lokalny
na obszarach wiejskich
(np. niwelacja utrudnien
komunikacyjnych), a w
wyniku jego realizacji
jednostki osadnicze
potgcza sie z istniejaca
siecig drogowa.

— Kryterium regionalne:
dodatkowe punkty beda
przyznawane jesli na
obszarze gminy,

w ktérej bedzie

Beneficjent

— gmina,

— powiat,

— zwigzek gmin,

— zwigzek powiatow.
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realizowana inwestycja,
bedzie potozony park
narodowy, obszar
Natura 200, park
krajobrazowy rezerwat
przyrody lub obszar
chronionego krajobrazu)

Wsparcie dla rozwoju
lokalnego w ramach
inicjatywy LEADER,
operacje typu Budowa lub
przebudowa publicznych
drég gminnych i
powiatowych, ktére
umozliwig potaczenie
obiektow uzytecznosci
publicznej

Budowa lub przebudowa
publicznych drég gminnych
i powiatowych, ktére
umozliwig potaczenie
obiektdw uzytecznosci
publicznej

Rozbudowa drogi

o infrastrukture rowerowa

jest kwalifikowana jako

element projektu.

Warunki przyznania

pomocy:

— Operacja musi by¢
zgodna z Lokalng
Strategig Rozwoju (LSR)
danej Lokalnej Grupy
Dziatania, do ktorej
wptynat wniosek
0 przyznanie pomocy

— Operacja obejmuje
obszar gmin wiejskich,
miejsko-wiejskich,
miejskich objety LSR
z wytgczeniem miast
powyzej 20 tys.
mieszkancow

osoba fizyczna majaca
miejsce zamieszkania na
obszarze objetym LSR
osoba prawna

z wyfaczeniem
wojewddztwa, jezeli
siedziba tej osoby lub jej
oddziata znajduje sie na
obszarze objetym LSR
jednostka organizacyjna
nieposiadajaca
osobowosci prawnej,
ktorej ustawa przyznaje
zdolnos¢ prawnag, jezeli
jej siedziba lub oddziata
znajduje sie na obszarze
objetym LSR

Wsparcie dla rozwoju
lokalnego w ramach
inicjatywy LEADER,
operacje typu: budowa lub
przebudowa
ogolnodostepne;j i
niekomercyjnej
infrastruktury turystycznej
lub rekreacyjnej

Budowa lub przebudowa
ogolnodostepnej i
niekomercyjnej
infrastruktury turystycznej
lub rekreacyjnej (miedzy
innymi $ciezki rowerowej)

Warunki przyznania

pomocy:

— Operacja musi by¢
zgodna z Lokalng
Strategig Rozwoju (LSR)
danej Lokalnej Grupy
Dziatania, do ktorej
wpltynat wniosek
0 przyznanie pomocy

— Operacja obejmuje
obszar gmin wiejskich,
miejsko-wiejskich,
miejskich objety LSR
z wylaczeniem miast
powyzej 20 tys.
mieszkancow

osoba fizyczna majaca
miejsce zamieszkania na
obszarze objetym LSR
osoba prawna

z wytgczeniem
wojewddztwa, jezeli
siedziba tej osoby lub jej
oddziata znajduje sie na
obszarze objetym LSR
jednostka organizacyjna
nieposiadajaca
osobowosci prawnej,
ktérej ustawa przyznaje
zdolno$¢ prawng, jezeli
jej siedziba lub oddziata
znajduje sie na obszarze
objetym LSR
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Program Operacyjny ,,Rybactwo i Morze” 2014-2020

Priorytet

Priorytet IV: Zatrudnienie i
spojnos¢ terytorialna na
obszarach rybackich

Typ projektu / przedmiot

dofinansowania
Inwestycje wptywajace na
podniesienie atrakcyjnosci
obszardéw zaleznych od

Warunki / limity /
ograniczenia / uwagi
Inwestycje realizowane na

terenie funkcjonowania
Rybackich Lokalnych Grup

Beneficjent

Gmina wchodzaca
w sktad Rybackiej LGD
(gminy z pasa

rybactwa w tym drogi Dziatania.
rowerowe wraz
z infrastruktura

towarzyszaca.

nadmorskiego — do 3
linii od morza)

"Rybactwo i Morze" 2014 - 2020

Inne Zrddta finansowania

Warunki / limity /
ograniczenia / uwagi

‘ Typ projektu / przedmiot

Zrédto finansowania Beneficjent

dofinansowania

Dotacje celowe na realizacje Budowa i modernizacja Kosztami kwalifikowalnymi ~ — samorzad gminy,
zadan okreslonych w ustawie o = drég dojazdowych do nie s3: (...) budowa — samorzad powiatu,
ochronie gruntéw rolnych i gruntéw rolnych i przebudowa infrastruktu- ~ — inny wiasciciel

lesnych, ze srodkow
budzetowych Wojewoédztwa
Zachodniopomorskiego

ry towarzyszacej m.in.:
chodnikdw, ciggéw pieszo-
rowerowych (...)
Inwestycja musi by¢
przeprowadzona na
odcinku nie krotszym niz
500 m.b.

gruntéw.

Dofinansowanie do — —
kosztow kwalifikowanych

projektow realizowanych

w ramach RPO

Budzet Wojewddzkiego
Funduszu Ochrony Srodowiska
i Gospodarki Wodnej w
Szczecinie
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V11 Wadrozenie zalozen Koncepcji sieci tras rowerowych Pomorza

Zachodniego

Z uwagi na realizacyjny charakter projektu dzialania ujete w planie wdrozeniowym maja
swoje odzwierciedlenie w realnych dziataniach adresowanych do konkretnych beneficjentow
ze wskazaniem na mozliwe zrédla finansowania. Grupa beneficjentow okreslona zostata juz
na etapie tworzenia Koncepcji — sg nimi jednostki samorzady terytorialnego wojewodztwa
zachodniopomorskiego, Lasy Panstwowe, Dyrekcje Parkow Narodowych i Krajobrazowych
oraz wlasciwi zarzadcy poszczegdlnych odcinkéw drog. Sam dokument Koncepcji stanowic
bedzie wytyczne zaréwno techniczne jak i1 finansowe dla beneficjentow, co pozwoli na
skuteczne wnioskowanie o dofinansowanie poparte wskazanymi rozwigzaniami technicznymi
1 spojnym w skali wojewodztwa zakresem opracowania.

Sekwencja dzialan wdrozeniowych uwarunkowana jest zewngtrznie — kalendarzem
konkurs6w na pozyskanie srodkéw finansowych oraz wewnetrznie - logika realizacji zatozen
Koncepcji. Oszacowane koszty dziatan majg za zadanie umozliwienie wpisanie realnych
kosztéw w budzet oraz ulatwic starania beneficjenta o srodki zewnetrzne.

OGOLNY SCENARIUSZ I KALENDARZ DZIALAN

Oczekiwanym rezultatem dziatan objetych niniejszym planem wdrozeniowym jest stworzenie
spdjnej sieci tras rowerowych w wojewodztwie, ktora bytaby powiazana z trasami krajowymi
1 migdzynarodowymi oraz stanowila baze dla ré6znorodnego rozwoju regionu. Bezposredni
zasigg dzialan zawartych w Koncepcji to obszar wojewodztwa, jednak z uwagi na
transgraniczny charakter tras rowerowych realny zasieg oddzialywania Koncepcji jest
znacznie wigkszy.

Trasa rowerowa jest logicznym i jednoznacznym ciggiem drog oznakowanych jako szlaki
rowerowe. Kazda z tras posiada odcinki wymagajace naktadow inwestycyjnych oraz odcinki
nieinwestycyjne, czyli takie, ktére w obecnym stanie mogg by¢ wiaczone w ciag trasy.
Realizacja Koncepcji polega na przygotowaniu 4 tras glownych do mozliwosci bezpiecznego
i wygodnego przejazdu rowerzystom oraz ich oznakowaniu. Mozliwo$¢ bezpiecznego
| wygodnego przejazdu oznacza potrzebg przeprowadzenia inwestycji na kluczowych
odcinkach, za ktore w pierwszej kolejnosci nalezy uznac:

— drogi publiczne o duzym natezeniu ruchu, przede wszystkim drogi krajowe
I wojewddzkie o srednim dobowym ruchu <1000 pojazdéw, ktore nie posiadajg w swym
ciggu drogi dla rowerdow,
— odcinki po zlikwidowanych liniach kolejowych,
— waly przeciwpowodziowe,
— odcinki drég gruntowych,
— odcinki drég z nawierzchnig wykonang z bruku kamiennego.
Po doprowadzeniu do przejezdno$ci, w ramach dostepnych $rodkéw mozliwe sg dziatania
podnoszace jako$¢ trasy:
— budowa drog rowerowych wzdtuz drég powiatowych i gminnych o znacznym natezeniu
ruchu samochodowego i wysokich predkosciach miarodajnych,
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— zmiana organizacji ruchu, zmiana oznakowania utatwiajgca ruch rowerowych, zwlaszcza
w miejscowosciach,
— przebudowy i remonty istniejacej infrastruktury drogowej (w tym rowerowej) celu
poprawy BRD przepustowos$ci oraz komfortu ruchu rowerowego.
Zaklada sie¢, ze budowa odcinkdéw inwestycyjnych realizowana bedzie przez podmiot, ktory
jest zarzadcag danej drogi. W przypadku realizacji inwestycji na  walach
przeciwpowodziowych zaktadanym inwestorem powinien by¢ Zachodniopomorski Zarzad
Melioracji 1 Urzadzen Wodnych, przy czym nalezy dazy¢ do wspotfinansowania tych
inwestycji przez samorzady lokalne.

Konieczne inwestycje na trasach priorytetowych beda preferowane przez Samorzad
Wojewddzki przy udzielaniu dofinansowania ze srodkéw unijnych. Dofinansowaniu podlega¢
beda inwestycje znajdujace si¢ w ciggu tras priorytetowych znajdujacych si¢ w Koncepcji.
W przypadkach przebiegu przez miasta dopuszczalne jest wskazanie przez samorzad gminny
innego wariantu, jezeli zmiana ta nie wydhuzy dlugosci trasy na odcinku miejskim o wiegcej
niz 20% od przyjetego w Koncepcji, a koszty nie b¢dg znaczaco wigksze.

Wdrozenie obejmuje zasiegiem czasowym lata po zakonczeniu projektu tj. po roku 2015. Nie
ma mozliwosci okreslenia granic czasowych, dziatania wdrozeniowe beda trwac tak dtugo jak
beda istnialy potrzeby ewolucyjne poszczegdlnych tras. Z uwagi na rozwojowy charakter
turystyki rowerowej niniejsza Koncepcja powinna by¢ traktowana jako podstawa do
stworzenia kompleksowej sieci tras rowerowych odpowiadajacych potrzebom zaréwno
rowerzystow dlugodystansowych jak i oséb przemieszczajacych si¢ rowerem w obrebie
jednej miejscowosci.

Ryc. 85 Harmonogram rzeczowo-finansowy dzialan wdrozeniowych

.............................................

Wybor wariantu
realizacji trasy

.............................................
.........................................

Konkursy na
dofinansowanie
projektéw, na
podstawie wnioskow

..................................................

beneficientéow Realizacja kluczowych

......................................

odcinkéw inwestycyjnych

R R

Oznakowanie tras po
zapewnieniu przejezdnosci

.............................................................

Ewolucia tras - rozwéi iakosciowy i b

B e econcceeesesssssssesssesssessssssssssseeessesssssssseaaeet oo ee J
............................................................ .
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Koszt: min. 30 min zt
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DZIALANIA WDROZENIOWE
Zgodnie z =zatozeniami Koncepcji przyjeto nastepujacy zakres i Kolejno$é dziatan
wdrozeniowych:

Ryc. 86 Schemat przedstawiajacy kolejnos¢ realizacji poszczegolnych dzialan wdrozeniowych

I I
: Wybér wariantu trasy, na :
I podstawie porozumienia jednostek 1|
I . , . I
I samorzadowych i nadlesnictw I

Realizacja odcinkéw innych
|- T T T T T niz kluczowe,
Realizacja kluczowych odcinkéw Zmiany organizacji ruchu

inwestycyjnych zapewniajacych

przejezdnos¢ trasy
L - = = 4 Poprawa parametréw trasy

| |
|
: Oznakowanie trasy I Realizacja facznikéw do stacji
I : kolejowych
|

Rozwdj infrastruktury
towarzyszacej, w tym miejsc
obstugi rowerzystow

Certyfikacja obiektow
L e e e e e e e e e e e e — - a noclegowych przyjaznych
rowerzystom

WYBOR WARIANTU - ELASTYCZNOSC REALIZACYJINA

W zwigzku z niepewnoscig co do mozliwosci i checi inwestycji na poszczegodlny odcinkach,
Koncepcja wskazuje przebiegi wariantowe. Pozwala to odroczy¢ decyzje o ostatecznych
przebiegach tras na wybranych odcinkach do momentu uzyskania peitnej informacji
0 mozliwoS$ciach 1 chgciach inwestowania poszczegdlnych samorzadow i ich sgsiadow, tak
aby zachowac¢ cigglos¢ tras 1 wyeliminowac niespojnos¢ inwestycji. Jest to szczegdlnie istotne
w przypadkach, gdy ciaglos¢ jednego z wariantow jest warunkowana inwestycjami
prowadzonymi przez kilka samorzadéw. W celu zachowania spdjnosci przebiegu konieczne
jest podpisanie porozumien migdzy samorzadami, przez ktore przebiega dany wariant trasy.
Porozumienie powinno obejmowa¢ odcinki trasy powalajagce na ich samodzielne
funkcjonowanie (od wezla trasy do wezta lub od miejsca, z ktorego mozna poprowadzi¢ trase
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innym wariantem). Zapewni to uniknigcie sytuacji dofinansowania budowy drog dla roweréw
konczacych sie¢ w miejscu uniemozliwiajgcym kontynuowanie trasy. W ostateczno$ci brak
porozumienia beneficjentow co0 do ostatecznego (realizowanego) przebiegu trasy
w ktorymkolwiek wskazanym wariancie skutkowa¢ moze zmiang przebiegu trasy. Na tym
etapie oraz w etapach kolejnych konieczne sg dziatania z zakresu zmiany organizacji ruchu na
odcinkach nieinwestycyjnych.

Realizacja wybranych odcinkéw

W oparciu o wybor wariantu oraz analiz¢ wskazanych w Koncepcji odcinkow kluczowych
beneficjent wybiera do realizacji poszczegdlne odcinki trasy. Jako priorytetowe do realizacji
wskazane przez Koncepcje sa odcinki kluczowe — sg to odcinki bez realizacji ktorych, trasa
pozostaje nieprzejezdna lub trudno przejezdna. Realizacja wybranych odcinkéw moze
przebiega¢ rownolegle lub kolejno, zawsze jednak powinna by¢ konsultowana z zarzadcami
sasiednich odcinkow drog dla zachowania spojnosci realizowanej trasy.

Oznakowanie

W celu uzyskania ciggtosci 1 jednolitosci oznakowania zaktada sig, ze trasy rowerowe zostang
oznakowane jako gtowne szlaki rowerowe przez Samorzad Wojewddztwa. Pozwoli to nawet
w przypadku brakow inwestycyjnych (ale nieskutkujacych nieprzejezdnoscig trasy), na
zachowanie ciaggtosci oznakowania. Wiasciwe 1 jednolite oznakowanie trasy uwazane jest za
czynnik nie mniej wazny, a czasami wazniejszy niz stan infrastruktury drogowej. Badania
wskazuja, ze oznakowanie stanowi jeden z elementow decydujacych o popularnosci trasy
rowerowej 1 jej odbiorze przez turystow.

Ewolucja tras

Nalezy zatozy¢, ze po doprowadzeniu tras do minimalnych standardow i uzyskania ich
przejezdnosci, trasa bedzie mogla zosta¢ oznakowana. W dalszym etapie konieczne bedzie
dazenie do rozwoju jakoSciowego trasy, tj.:

— ukonczenie kolejnych odcinkdéw inwestycyjnych, pozwalajace na przeniesienie trasy
na te odcinki, w konsekwencji przeniesienie oznakowania z odcinkéw tymczasowych,

— poprawa stanu, zwigkszanie parametréw istniejacych drog, w tym drog dla rowerow,

— budowa infrastruktury towarzyszacej, tym MOR. W pierwszym etapie nalezy
skoncentrowa¢ finansowanie na zapewnieniu przejezdnosci trasy. Infrastruktura
towarzyszaca taka jak lawki, stojaki, wiaty moze by¢ budowana jednoczesnie, ale
z wykorzystaniem innych §rodkow, lub po zakonczeniu inwestycji w infrastrukture
drogowa.

— certyfikacja obiektdow noclegowych przyjaznych rowerzystom. Na jako$¢ trasy
bezwzglednie wptywa mozliwos¢ uzyskania przez turyste pewnego noclegu —
w sytuacji osob chcacych skorzysta¢ z jednego noclegu w danym miejscu czesto jest
to niemozliwe.
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