ANALIZA UWARUNKOWAN ROZWOJU
E-MOBILNOSCI NA OBSZARZE WYSP
UZNAM | WOLIN (CZESC POLSKA)

-~

A
y
y
y .
|l

ZESPOt DORADCOW
GOSPODARCZYCH

TOR




Opracowanie pt.
Analiza uwarunkowan rozwoju e-mobilnosci na obszarze wysp Uznam
i Wolin (czes¢ polska)

zostato przygotowane na Wojewddztwa Zachodniopomorskiego

w ramach projektu ,MORE - Modelowy Region Energii Odnawialnych Wysp

Uznam i Wolin” dofinansowanego przez Unie Europejska ze $rodkéw Europejskiego
Funduszu Rozwoju Regionalnego.

*

-~ lnterres i

Mecklenburg-Yorpommern/Brandenburg/Polska  EUROPEAN UNION

przez firme:

ZESPOL DORADCOW Sktad autorski i redakcyjny
GOSPODARCZYCH Krzysztof Rucinski

Barttomiej Kasiuk

Zespo6t Doradcow Gospodarczych TOR Sp. z. 0.0. Jean-Luc Levoux

Sielecka 35 Maciej Mysona
00-738 Warszawa Bartosz Jarecki
www.zdgtor.pl Jakub Piecuch

2

= HNelITY

Iska  EUROPEAN UNION

Projekt dofinansowany przez Unie Europejskg ze srodkdéw Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego



SPIS TRESCI

ANALIZA UWARUNKOWAN ROZWOJU E-MOBILNOSCI NA OBSZARZE WYSP UZNAM | WOLIN (CZESC POLSKA)...1

SPIS TRESCI ... cvreuevruseeeeeneeesaseeessesseesessessesseesesssssessessesseesesaeesessee s e s b ee b e s s sesb e b o2 b e e E e R bR s e e b e R e b es e b en b b s b b st en et enene 3
SEOWNIK TERMINOW | SKROTOW .....comermrerieneirreneeseisseieese s issessessessssssessesssesssssesssessssssssessssssssssssessssssnessssnsens 4
1 PROJEKT IMORE ...ttt et ettt e e e ee e e s st r et e e e s e s be st e e e e ae s abereaeaeaesanmseneaeseaesennneneaesenesannnnnene 5
2 DEFRINICIE ...ttt ettt ettt sttt et st se e st st e s et b s me e st e s e e e b e s et ek e s bt ebe st e e s s e neeeresaeerenaneneas 6
2.1 TERMINY I DEFINICIE ot tuttteteneeeeteseseetetete et teses e eeeses e eeeses e e ee s e st e e e e s et a2 e R e s e e e e e e eE e e e e e et e s et ea e b e st ee et es et anete et enens 6
3 ANALIZA DOKUMENTOW. ..ottt s s bbbt as s ts s sastesaesanes 8
3.1 UWARUNKOWANIA ZMIAN ..eetiieeeteesee et eee st eee et s e eses e s eeeeese s ee e e e s e s e e e e s e et e e e e e st e s e E e s et ee et e s et eaetes e e eeseere e ees 8
3.2 SZCZEBEL EUROPEISKI 1 uteutteuteettestt ettt ettt ettt ettt ekttt et h et s ek ekt oot b et h et e bt et b e e bt ettt e nte s 10
3.3 SZCZEBEL KRAJOWY ... etteeetetesteeeetese ettt eee st ee s e s es e e s e s e e e e e e e e st e2eE e st eeeE e s £t e e e e e s e st e e e e s e s et et et e s et anete et anenas 18
3.4 SZCZEBEL REGIONALNY L.utteuttittett ettt sttt ettt ettt et s ekt s e bt et e st e b et e st h e et s ekt e bt e sttt e bt e s e et e e nbeennes 46
4 ANALIZA UWARUNKOWAN LOKALNYCH ..ottt bbbt sssss st ss s ssss e bobebesssssssssens 53
4.1 UWARUNKOWANIA USTAWOWE | STRATEGICZNE .......vvivietetesisieteteteseseteteseseteiesessesesesess et esese st esese st esese s esese s 54
4.2 GMINA MIASTO SWINOUISCIE 1...eocveveseeeeeeee e 55
4.3 GMINA IVIEDZYZDROJE .t ettt eetee e ettt e e et e e ettt e e ettt e e et e e et e e e e tte e e e eabeeeetaeeeeetaeeeetbaeeetaeeesesaeeeeesaeeeansaaeeaes 57
A4 GIMINA WOLIN ettt ettt ettt s e 4 et o8 £e e et e st e 2 e H 2822t e e e H e e e e b e R e s et e ke b et et et ee et e et eeete et ene e ne s 58
4.5 GMINA DZIWNOW ..ttt etttk b etttk ettt b e ekt ekttt ettt ettt ettt en e eae e 58

4.6 LOKALNE SYSTEMY DOPLAT | ZACHET ZWIAZANYCH Z ROZWOJEM INFRASTRUKTURY STACJI tADOWANIA PALIW ALTERNATYWNYCH

| ZAKUPEM POJAZDOW ELEKTRYCZNYCH ...vtiaeatetenietatetese e eteies sttt es ettt ettt ettt s ettt ettt ettt bttt nen e 59
5 ZDIAGNOZOWANE BARIERY I OGRANICZENIA.......ceeeeeeeee e e eeee ettt e ete e e ettt e e et e e senee e e sneeeneaneeeesenneeas 60
5.1 BARIERY ROZWOIU SIECI EADOWANIA ... etttriatatttettetateteses ettt st esetes et esetes ettt et et b ettt e bt st ebeie et an et e anenas 60
5.2 RUCH ROWEROWY, MIKROMOBILNOSC I UTO .ttt 61
5.3 PLANOWANIE PRZESTRZENNE ...ttt tutattestatatatesestatetesestaeesesestaeaseseseeaseses et esetes et eb et et et et et et e st et eb et e s et ebeben et et eben e e aeanas 61
5.4 PODSUMOWANIE ...ttt ettt ettt ettt ettt ettt ekt e o2t eee et ettt e et e o2t e e oot e e es bt ek e ekt e o m bt e es bt e st e e ke e e a bt e en b e e aseeeneeenneeenbeeanbeennee 61
6 REKOMENDAGIE ...ctiiiieiieteeteitetente st et st et e e st besae st sat et e be st e be s bt ebesat e st eabenbanbesbeebesaeestease b e besbasbesaeeneentens 63

T

olska  EUROPEAN UNION

Projekt dofinansowany przez Unie Europejska ze srodkéw Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego


https://zdgtor.sharepoint.com/sites/21WOL_EMOB/Shared%20Documents/Opracowanie/20211119%20Analiza%20uwarunkowań%20rozwoju%20e-mobilności.docx#_Toc89085768

StOWNIK TERMINOW | SKROTOW

BEV - ang. Battery Electric Vehicle — samochdd elektryczny napedzany energig elektryczng
pochodzgcy z akumulatora

EIPA — Ewidencji Infrastruktury Paliw Alternatywnych

Mobility-as-a-Service (Maa$S) - koncepcja taczaca wszystkie dostepne $rodki
transportu i ustug w formie zintegrowanej platformy

MPZP — miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego

NFOSIGW — Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej

OSD - operator system energetycznego

OZE - odnawialne zrédta energii

RBGPWZ - Regionalne Biura Gospodarki Przestrzennej Wojewddztwa Zachodniopomorskie
SPP — strefa Ptatnego Parkowania

SUIKZP - studium uwarunkowar i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego

UDT - Urzad Dozoru Technicznego

UTO - urzadzenia transportu osobistego, przyktadowo hulajnogi oraz deskorolki elektryczne

Vehicle2Grid, V2G - technologia umozliwiajaca dwukierunkowy przeptyw energii
pomiedzy pojazdem elektrycznym, a siecig elektroenergetyczng

WFOSIGW — Wojewddzki Fundusz Ochrony $rodowiska i Gospodarki Wodnej

ZIT - Zintegrowane Inwestycje Terytorialne
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1 PROJEKT MORE

Projekt MoRE ,, Modelowy Region Energii Odnawialnych Wysp Uznam i Wolin” realizowany jest
w ramach programu Interreg V A Meklemburgia — Pomorze Przednie/ Brandenburgia/ Polska,
0$ IV — wspotpraca transgraniczna.

Okres trwania projektu: 21 miesiecy 10.2020-06.2022

Lider projektu: Wojewddztwo Zachodniopomorskie - Regionalne Biuro Gospodarki
Przestrzennej Wojewddztwa Zachodniopomorskiego w Szczecinie.

Gtéwne przestanie projektu: Analiza potencjatu i mozliwosci wykorzystania odnawialnych
zrodet energii (OZE) ze szczegdlnym uwzglednieniem transgranicznej przestrzeni wysp Uznam
i Wolin. Gtdwne obszary aktywnosci w ramach projektu: gospodarka przestrzenna, efektywnosé
energetyczna, koszyk energetyczny z analizg mozliwosci wykorzystania OZE w wytwarzaniu
ciepta, energii elektrycznej oraz mobilnosci, ochrona waloréow krajobrazowych,
Srodowiskowych i szeroka akceptacja spoteczna — z uwzglednieniem sezonowych wahan
zapotrzebowania na energie.

Celem szczegdétowym projektu jest intensyfikacja polsko-niemieckiej wspotpracy
instytucjonalnej w zakresie zagadnien energetycznych i planistycznych w  ujeciu
transgranicznym z uwzglednieniem dziatan swiadomosciowych, wymagajgcych wspdtpracy
szerokiego grona interesariuszy z Polski i Niemiec.

Rezultatem podjetych dziatan bedzie zaproponowanie optymalnego koszyka energetycznego
»przysztosci” oraz sformutowanie zatozen dla budowy modelowego regionu OZE w kontekscie
sezonowosci  turystycznej, efektywnosci i niezaleznosci energetycznej, redukcji CO2
i neutralnosci klimatycznej. Poprzez wypracowanie zapisow w dokumentach strategicznych
i planistycznych oraz wspdlng deklaracje partnerdw o wdrazaniu idei modelowego regionu OZE
zostang wskazane kierunki interwencji w obszarze transformacji energetycznej na wyspach
Uznam i Wolin.

Partnerzy projektu: Wojewddztwo zachodniopomorskie, RBGPWZ w Szczecinie — partner
wiodacy, Zachodniopomorski Uniwersytet Techniczny w Szczecinie (ZUT), Gmina Miasto
Swinoujécie, Gmina Miedzyzdroje oraz Ministerstwo Energii, Infrastruktury i Digitalizacji
Meklemburgii-Pomorza Przedniego (Schwerin, Niemcy).

Partnerzy stowarzyszeni: Uniwersytet Szczecinski, Panstwowa Agencja ds. Energii i Ochrony
Klimatu Meklemburgii Pomorza Przedniego (LEKA MV), gmina Wolin, Biuro Planowania
Przestrzennego i Planowania Krajowego Pomorza Przedniego (AfRL), Powiat Vorpommern-
Greifswald.

Zatozenia i wytyczne wynikajace z transgranicznego charakteru projektu.

Rownolegle dokument o tozsamej specyfikacji realizowany bedzie po stronie niemieckiej
i obejmowac bedzie obszar gmin po niemieckiej stronie wyspy Uznam. W zwigzku z powyzszym
Wykonawca bedzie zobowigzany do uczestnictwa w dwdch polsko-niemieckich spotkaniach
koordynujacych zorganizowanych przez Zamawiajgcego w celu zachowania symetrii
w strukturze izawartosci dokumentow opracowywanych po obu stronach (ttumaczenie
zapewnia Zamawiajacy).
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Rysunek 1. Obszar objety opracowaniem (kolor zielony)

Zemitz

poelicyidioge /~/ Rarwino

Y Swinoujscie C tadan (g Jarzyslom
o ’ Wolinski Park < ( Gork!

| Nhrodowy

Unteres.
enetal und.
eenehaff

Jarg schow

Anklamer
Stadtbruch

Zrédto: Wojewddztwo Zachodniopomorskie

2 DEFINICJE

2.1 TERMINY I DEFINICIE

W polskim prawie definicje z zakresu elektromobilnosci okresla Ustawa z dnia 11 stycznia 2018
r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych.

2.1.1 USTAWOWA DEFINICJA PALIW ALTERNATYWNYCH

Zgodnie z prawng definicjg, wsrdod paliw alternatywnych wymieni¢ mozna nastepujace
substytuty dla paliw pochodzacych z ropy naftowej lub otrzymywanych w procesach jej
przetworstwa, w szczegolnosci:

& hir Jall i
¥ H 50 Y @ @8
Energie Wodér Paliwa Biopaliwa CNG* LNG LPG (gaz
elektryczna syntetyczne ciekte (sprezony gaz = (skroplony ptynny)
i parafinowe ziemny) gaz ziemny)

*w tym pochodzacy z biometanu
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2.1.2 DEFINICJE POJAZDOW

- "

POJAZD POJAZD
ELEKTRYCZNY HYBRYDOWY
BEV PHEV

(Battery Electric Vehicle) (Plug-in Hybrid Electric Vehicle)
Pojazd samochodowy Pojazd samochodowy o napedzie
do napedu wykorzystujacy spalinowo-elektrycznym, w ktérym

wyfacznie energie elektryczng energia elektryczna jest pozyskiwana
pozyskiwang z zewnetrznego z zewnetrznego zrédta zasilania.

2ot dzsllznfe. HEV (hybryda bez ztgcza) nie jest

pojazdem hybrydowym w mys| ustawy.

Zgodnie z definicjg ustawowq pojazd samochodowy to pojazd silnikowy, ktdrego konstrukcja
umozliwia jazde z predkosciq przekraczajgcq 25 km/h. Pojazd silnikowy to kolei pojazd
wyposazony w silnik, z wyjgtkiem motoroweru i pojazdu szynowego.

Motorower to pojazd dwu- lub tréjkotowy zaopatrzony w silnik spalinowy o pojemnosci
skokowej nieprzekraczajgcej 50 cm? lub w silnik elektryczny o mocy nie wiekszej niz 4 kW,
ktérego konstrukcja ogranicza predkosc jazdy do 45 km/h.

Oznacza to, ze pojazdem elektrycznym w mysl ustawy w Polsce sg tylko te, ktdre spetniajg
powyzej spetnione wymogi ustawy. Hulajnogi, rowery, UTO i skutery elektryczne nie podlegajg
przepisom ustawy o elektromobilnosci i nie sg przedmiotem polityki paristwa w tym zakresie.

20 maja weszta w zycie nowelizacja ustawy Prawo o ruchu drogowym, ktora uregulowata zasady
korzystania z hulajnog elektrycznych i rowerdw. W polskim systemie prawo-strategicznym nie
rozwigzano kompleksowo problemu wsparcia tego rodzaju urzadzen. Nie oznacza to jednak,
ze samorzady nie majg prawa w ramach swoich szeroko zdefiniowanych kompetencji
w zakresie polityki transportowej wspiera¢ rozwoju tego rodzaju urzgdzen. Zasadniczo
ustawodawca w wielu sferach zrownat te pojazdy z rowerami i sg one przedmiotem
rozszerzonej polityki wsparcia ruchu rowerowego.

- Interreg R 7
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3 ANALIZA DOKUMENTOW

3.1 UWARUNKOWANIA ZMIAN

Wyzwania wspotczesnego swiata, takie jak koniecznos¢ walki ze zmianami klimatycznymi, rodza
potrzebe zmian w sposobie przemieszczania sie. Zasadniczym celem przemian jest ograniczenie
kosztéw zewnetrznych generowanych przez transport, przede wszystkim tych zwigzanych
ze Srodowiskiem. Dzieki postepom w technologii, pojazdy o napedzie elektrycznym stajg sie dzi$
mozliwg i wskazang alternatywa dla pojazdow spalinowych.

Znaczna czes¢ przewagi popularnosci pojazdéw spalinowych nad pojazdami o napedzie
elektrycznym zwigzana jest z dostepnoscig infrastruktury i dostosowaniem systemu
do okreslonego sposobu napedzania silnikdw. Nowe regulacje majg na celu przyspieszenie
procesu transformacji poprzez stworzenie preferencyjnych warunkéw do rozwoju
elektromobilnosci.

Zmiany na rynku pojazdéw powodujg, ze samorzady beda musiaty podjgé¢ znaczace wysitki
w celu dostosowania sie do nowego modelu. Dynamika tych zmian powoduje,
ze elektromobilnos¢ nie jest wyzwaniem przysztosci, ale terazniejszosci.

Woykres 1. Koszt ogniw baterii litowo-jonowych za kWh

10 000 $

100 $
1991 1995 2000 2005 2010 2015 2018 2020

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie OurWorldinData.org (Hannah Ritchie), Bloomberg
w1 Inerre
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Wykres 2. Emisje CO2 w cyklu zycia pojazdu
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie Transport&Environment.

Swiecie fabryka baterii litowo-jonowych powstaje w Polsce (LG Chem, Kobierzyce) — jej
produkcja zaspokoi ok. 60% europejskiego zapotrzebowania. Polska jest dzis najwiekszym
eksporterem autobusow elektrycznych w Unii Europejskiej:

Rysunek 2. Udziat Polski w rynku autobuséw elektrycznych

2017 2020

10% 46%
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3.2 SZCZEBEL EUROPEJSKI

Koncepcja zréwnowazonej mobilnosci stanowi fundamentalne zatozenie europejskiej
polityki transportowej. Zmiana sposobu zasilania pojazdéw — przede wszystkim z napedow
konwencjonalnych na zeromisyjne jest jednym z zasadniczych narzedzi europejskiej polityki
klimatycznej wyrazanej w zatozeniach Europejskiego Zielonego tadu czy Strategii na rzecz
zréwnowazonej i inteligentnej mobilnosci.

3.2.1 EUROPEJSKI ZIELONY tAD

Zgodnie z zatozeniami Europejskiego Zielonego tadu zaktada sie redukcje emisji z samochodow
0 55% do 2030 r., 50% spadku emisji z pojazdow uzytkowych i zerowe emisje z nowych
samochodoéw po 2035.

Dzieki inteligentnemu, konkurencyjnemu, bezpiecznemu, dostepnemu i przystepnemu cenowo
systemowi transportu emisje w tym obszarze na terenie UE majg sie zmniejszy¢ o 90 proc.
do 2050 r.

W ramach Zielonego tadu szacuje sie, ze do 2025 r. na europejskich drogach pojawi sie 13 min
bezemisyjnych i niskoemisyjnych pojazdéw. W strategii na rzecz zrbwnowazonej i inteligentne;j
mobilnosci z 2020 r. Komisja ustanowita cel posredni na poziomie co najmniej 30 min pojazdéw

bezemisyjnych do 2030 r.

Zgodnie z zatozeniami komisji, po 2026 r. emisje z transportu majg zosta¢ objete w Unii
Europejskiej systemem handlu uprawieniami do emisji, co bedzie miato potencjalnie istotny
wptyw na wzrost cen uzytkowania pojazddéw o napedzie konwencjonalnym. Rosnie liczba
panstw cztonkowskich (m.in. Dania, Irlandia, Niderlandy, Stowenia i Szwecja) ktére ogtaszaja,
ze w 2030 r. planuje zabroni¢ sprzedazy samochoddw napedzanych paliwami kopalnymi.

Sektorowym rozwinieciem Europejskiego Zielonego tadu w dziedzinie transportu jest Strategia
na rzecz zrbwnowazonej i inteligentnej mobilnosci' przedstawiona przez Komisje Europejska
9 grudnia 2020 r. Strategia ta ma stanowi¢ podstawe transformacji ekologicznej i cyfrowej oraz
zwiekszenia odpornosci unijnego systemu transportu na przyszte kryzysy. Dokument wyznacza
ambitne cele zwigzane z transformacjg transportu:

do 2030 r.:

e na europejskich drogach uzytkowanych bedzie co najmniej 30 mIn bezemisyjnych
samochodow;

1 Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego i Komitetu
Regionow , Strategia na rzecz zréwnowazonej i inteligentnej mobilnosci — europejski transport na drodze ku przysztosci”,
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=COM:2020:789:FIN dostep: 29 stycznia 2021 r.

-~ interreg 10
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100 europejskich miast bedzie neutralnych dla klimatu;

kolejowe przewozy ekspresowe w catej Europie podwoja sie;

planowane podrdze zbiorowe o zasiegu ponizej 500 km powinny by¢ neutralne pod
wzgledem emisji dwutlenku wegla;

zautomatyzowany transport zostanie wprowadzony na duzg skale;

bezemisyjne statki morskie bedg gotowe do wprowadzenia na rynek;

do 2050 r.:

prawie wszystkie samochody osobowe, furgonetki, autobusy, a takze nowe pojazdy
ciezarowe bedg bezemisyjne;

kolejowy ruch towarowy podwoi sie;

w petni operacyjna stanie sie multimodalna transeuropejska sie¢ transportowa (TEN-T)
na rzecz zrwnowazonego i inteligentnego transportu z szybkimi potgczeniami.

Tak zdefiniowane cele majg by¢ realizowane w kluczowych obszarach, takich jak:

Zrownowazony transport — np. poprzez dziatania na rzecz zdrowszego i bardziej
zrownowazonego transportu miedzymiastowego i miejskiego; na przyktad poprzez
podwojenie ekspresowych przewozdéw kolejowych i rozwdéj dodatkowej infrastruktury
rowerowej w ciggu najblizszych 10 lat;

Innowacje i cyfryzacja — poprzez urzeczywistnienie multimodalnego, opartego na sieci
i zautomatyzowanego transportu; na przyktad poprzez umozliwienie pasazerom zakupu
biletbw na podréze multimodalne oraz zapewnienie mozliwosci ptynnej zmiany
rodzajow transportu w przewozie towaréw;

Odpornos¢ — np. poprzez urzeczywistnienie sprawiedliwego transportu dostepnego dla
wszystkich (na przyktad przez zapewnienie, aby nowy transport byt przystepny cenowo
i dostepny we wszystkich regionach i dla wszystkich pasazerow, w tym pasazerow
0 ograniczonej mozliwosci poruszania sie) jak rowniez zwiekszenie atrakcyjnosci sektora
dla pracownikow.

Tak zdefiniowane przez Komisje Europejskg cele wymagajg fundamentalnej transformacji

catego sektora transportowego w UE, takze (a moze przede wszystkim) w ujeciu lokalnym

i regionalnym.

Ponadto, ramy strategiczne dla przedsiewzie¢ w zakresie elektromobilnosci wyznaczaja:

Dyrektywa z 2014 r. w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych? oraz Europejska
strategia na rzecz mobilno$ci niskoemisyjnej® — 2016 r.

2 Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/94/UE z dnia 22 pazdziernika 2014 r. w sprawie rozwoju infrastruktury
paliw alternatywnych.

3 Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego i Komitetu
Regionow ,Europejska strategia na rzecz mobilnosci niskoemisyjnej”, https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/PL/TXT/?uri=CELEX:52016DC0501, dostep: 11 pazdziernika 2020 r.
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Strategia opisuje droge dojscia do zréwnowazonej mobilnosci w oparciu o trzy filary:

e bardziej efektywny system transportowy,
e niskoemisyjne alternatywne Zrddfa energii na potrzeby transportu,
e pojazdy niskoemisyjne i bezemisyjne.

W zakresie elektromobilnosci: ,ostateczny cel polityki w tym obszarze polega na tym, aby
tadowanie pojazdéw elektrycznych stato sie tak fatwe, jak tankowanie paliwa
do standardowego zbiornika pojazdu spalinowego, tak aby pojazdami elektrycznymi dato sie
bez przeszkdd podrézowad po terytorium UE.”

Pakt Amsterdamski®— agenda miejska UE.— 2016 .

Zréwnowazony transport jest tam wymieniony jako jeden z 12 priorytetéw dziatan w miastach.

Europa w ruchu — program dziatan na rzecz sprawiedliwego spotecznie przejscia
do zréwnowazonej mobilnosci® — 2017 r.

Wsparcie finansowe dla budowy infrastruktury tfadowania kierowane jest do panstw
cztonkowskich poprzez instrument ,tgczac Europe”. Komisja Europejska zapewnia wsparcie
finansowe na rzecz infrastruktury tadowania pojazdow elektrycznych.

W zakresie infrastruktury tadowania Europejski Trybunat Obrachunkowy wydat w 2021 r.
publikacje ,Infrastruktura tadowania pojazdéw elektrycznych — mimo rosngcej liczby stacji
tadowania podrézowanie po UE jest skomplikowane ze wzgledu na ich nieréwnomierne
rozmieszczenie”, ktéra stanowi podsumowanie sytuacji w catej UE i ocene dziatan Komisji
Europejskiej w tym zakresie.

W celu ustanowienia wspdlnych unijnych standardéw dotyczacych wtyczek przepisy dyrektywy
w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych nakazujg, aby punkty tadowania w UE
byty wyposazone co najmniej we wtyczke typu 2 (prad przemienny) i CCS (prad staty).
Od momentu przyjecia tej dyrektywy w 2014 r. wiekszosc¢ stacji fadowania w Europie przyjeta
standard typu 2 dla pradu przemiennego, natomiast standard wtyczki CCS przyjat sie dla pradu
statego®. W skali UE wystepujg jednak problemy z unifikacjg informacji o sieci tadowarek
i systemach ptatnosci w roznych krajach — trwajg prace w tym zakresie na poziomie Komisji
Europejskiej.

Analizy z 2020 r. wykazaty, ze rosng¢ bedzie udziat fadowania samochoddéw elektrycznych
w punktach, poniewaz pojazdy elektryczne kupuje coraz wiecej oséb nieposiadajgcych dostepu
do tadowania w domu’. Rynek elektromobilnosci wspomogto takze unijne prawodawstwo
dotyczgce norm emisji CO, dla nowych samochodéw osobowych i samochodéw dostawczych.
Ustanowiony na 2015 r. docelowy poziom emisji stopniowo zmniejszono ze 130 g COz/km

4 Urban Agenda for the EU, https://ec.europa.eu/futurium/en/urban-agenda, dostep: 11 pazdziernika 2020 r.

5 Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego i Komitetu
Regiondéw Europa w Ruchu ,,Program dziatan na rzecz sprawiedliwego spotecznie przejscia do czystej, konkurencyjnej i
opartej na sieci mobilnosci dla wszystkich”, https://eur-lex.europa.eu/legal-content/PL/TXT/?uri=CELEX:52017DC0283,
dostep: 11 pazdziernika 2020 .

6 Europejski Trybunat Obrachunkowy, Infrastruktura tadowania pojazdéw elektrycznych — mimo rosnacej liczby stacji
tadowania podrdzowanie po UE jest skomplikowane ze wzgledu na ich nierébwnomierne rozmieszczenie, 5/2021.

7 McKinsey & Company, ,,Charging ahead: Electric-vehicle infrastructure demand”, 8.8.2018.
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do 95 g CO»/km poczgwszy od 2020 r., a kolejne jego zmniejszenia przewidziane sg na lata 2025
i 20308.

W wyniku przeprowadzonej kontroli Trybunat zalecit, aby Komisja Europejska w kolejnych
latach:

e opracowata minimalne wymogi w zakresie infrastruktury fadowania pojazdow
elektrycznych w ramach sieci TEN-T;

e przygotowata strategiczny i zintegrowany plan dziatania UE dotyczacy
elektromobilnosci;

e przeprowadzita analizy dotyczgce luk w infrastrukturze i finansowaniu;

e wykorzystywata analizy dotyczace luk w infrastrukturze i finansowaniu, a takze
doprecyzowane kryteria, aby dokonywac lepszego wyboru projektéw;

e zawarta w umowach o udzielenie dotacji dla projektow klauzule majgce na celu

zapewnienie trwatego i rownego dostepu do wspotfinansowanej infrastruktury.

Rysunek 3. Unijne dokumenty strategiczne dotyczace infrastruktury paliw alternatywnych —
podsumowanie

2011

BIALA KSIEGA = Plan utworzenia

201
jednolitego europejskiego obszaru —

transportu Plan dziatania dotyczacy

(COM(2011) 144 final) - 2014 infrastruktury paliw 2020
wypracowanie strategii dotyczacej alternatywnych

zréwnowazonych paliw Dyrektywa w sprawie (COM(2017) 652 final) — Strategia na rzecz

alternatywnych (oraz
infrastruktury) wraz z celem
zmniejszenia o potowe liczby
samochodow o napedzie
konwencjonalnym w transporcie
miejskim do 2030 r. i wycofanie ich
z uzycia w miastach do 2050 r.

rozwoju infrastruktury paliw
alternatywnych
(2014/94/UE) —
,odpowiednia liczba”
punktéw tadowania lub
tankowania powinna zostac
zainstalowana do 2020 r. i

2025 .

utworzenie interoperacyjnego
szkieletu unijnej infrastruktury
paliw alternatywnych do 2025 r., w
szczegolnosci na potrzeby
korytarzy sieci bazowej TEN-T,
ufatwiajacej transgraniczng i
dtugodystansowg mobilnos¢ w
transporcie drogowym i wodnym.

zrownowazonej i
inteligentnej mobilnosci
(COM(2020) 789 final) —

co najmniej 30 min pojazdéw
bezemisyjnych w UE do 2030
r., obstugiwanych w trzech
min ogodlnodostepnych
punktéw fadowania.

l

l

l

2013 2016 2019

Strategia w zakresie paliw
alternatywnych

(COM(2013) 17 final) —

sie¢ stacji paliw alternatywnych
zaprojektowanych i wykorzystywanych
zgodnie z okre$lonymi normami.

Europejska strategia na rzecz mobilnosci
niskoemisyjnej

(COM(2016) 501 final) —

aby osiggnac szeroka akceptacje pojazdéw
elektrycznych i je spopularyzowaé,
infrastruktura tadowania musi stac sie
powszechnie dostepna w catej Europie.

Europejski Zielony tad

(COM(2019) 640 final) -

do 2025 r. potrzebne bedzie okoto 1 min
publicznych stacji tadowania i tankowania
do obstugi 13 mIn bezemisyjnych i
niskoemisyjnych pojazdéw.
Rozporzadzenie w sprawie TEN-T
(nr1315/2013) —

dostepnos¢ alternatywnych paliw
ekologicznych w sieci bazowe;j.

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie Europejski Trybunat Obrachunkowy.

8 Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/631 z dnia 17 kwietnia 2019 r. okreslajgce normy emisji CO; dla
nowych samochodéw osobowych i dla nowych lekkich pojazdow uzytkowych.
Wilerrey 13
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3.2.2 NORMY EMISJI | SYSTEM KAR DLA KONCERNOW MOTORYZACYJNYCH

W Unii Europejskiej wypracowano system norm emisji i kar za ich przekroczenie.

Wykres 3. Normy emisji CO, dla nowych samochoddw osobowych w Unii Europejskiej

2015 2020 2030
130 g CO2/km 95 g CO2/km 60 g CO2/km

Kary za przekroczenie norm emisji liczone sg rocznie jako srednia dla catej floty sprzedanej przez
producenta. Kara za kazdy gram przekroczenia norm emisji wynosi 95 euro.

Przecietny nowy samochdd klasy D europejskiego producenta z silnikiem 1.4 ma emisje
na poziomie 116-140 g CO, Oznacza to, ze gdyby koncern sprzedawat wytgcznie takie
samochody, za 19 836 zt w cenie kazdego samochodu odpowiadatyby kary za przekroczenie
norm. tgcznie w Unii Europejskiej producentom grozi 34 mld euro kar. Sprawia to, ze w celu
obnizenia sredniej bedg oni zmuszeni do sprzedawania samochoddw o napedzie elektrycznym
w catej Unii Europejskiej, niezaleznie od sktonnosci klientéw do zmiany napedu. W latach 2020-
2022 w zakresie norm emisji dziata system superkredytéw: 1 sprzedany samochdd z emisjg
ponizej 50 g COz/km liczyt sie jako: 2 w 2020, 1,67 w 2021, 1,33 w 2022. Po 2022 r. presja
na sprzedaz pojazdéw zeroemisyjnych bedzie rosta.

Efekty norm widac¢ juz w wolumenie sprzedazy nowych samochoddéw osobowych w Unii
Europejskiej.

Tabela 1. Rynek sprzedazy nowych samochodéw w Unii Europejskiej

I T I
47,5% 28,0% 10,5%
39,5% 17,6% 18,9%

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie: insideevs.com, www.ev-volumes.com, Samar, PZPM, PSPA.

3.2.3 OBOWIAZEK ZAKUPU POJAZDOW ZEROEMISYINYCH

Zgodnie z art. 5 ust. 4 rozporzgdzenia (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady
zdnia 23 pazdziernika 2007 r. dotyczgcego ustug publicznych w zakresie kolejowego
i drogowego transportu pasazerskiego oraz uchylajgcego rozporzgdzenia Rady obowigzek
pozyskiwania pojazdéw zeroemisyjnych w ramach zaméwien publicznych dotyczy wszystkich
samorzgddéw w Polsce.

O gliiiviideig 14
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Zapisy dyrektywy znalazty sie projekcie ustawy o elektromobilnosci, ktory zostanie
najprawdopodobniej przyjety w 2021 r.

Tabela 2. Obowigzki samorzadow w zakresie zamdwien publicznych (progi procentowe)

Kategoria pojazdow Kategoria pojazdow Kategoria pojazdéw
M1, M2, N1 M3 (autobusy) N2, N3
Jakie pojazdy BEV, FCEV BEV, FCEV Wszystkie paliwa
s3 wymagane? alternatywne
Do 31 grudnia 22%, ale wlicza sie pojazdy 32% 7%
2025r. hybrydowe lub napedzane

gazem ziemnym

o maksymalnej emisji

50 g COy/km i emisji
zanieczyszczen

w rzeczywistych warunkach
jazdy ponizej 80%
dopuszczalnych wartosci

emisji
Od 1 stycznia 22% 46% 9%
2026r.
do 31 grudnia
2030r.
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Fragment projektu ustawy:

LArt. 68a. 1. Zamawiajacy zapewnia, aby:

e udziat pojazddéw kategorii M1, M2 i N1 w catkowitej liczbie pojazdéw tych kategorii
objetych zamdéwieniami, o ktérych mowa w art. 68b, do dnia 31 grudnia 2030 r.,
wynosit co najmniej 22%, ztym ze do dnia 31 grudnia 2025 r. do tego udziatu, wlicza

sie pojazdy hybrydowe lub napedzane gazem ziemnym o maksymalnej emisji

50 g CO2/km i emisji zanieczyszczen w rzeczywistych warunkach jazdy ponizej 80%
dopuszczalnych wartosci emisji;

e udziat pojazdow kategorii N2 i N3, wynosit co najmniej:
a) 7% — do dnia 31 grudnia 2025 r.,
b) 9% — od dnia 1 stycznia 2026 r. do dnia 31 grudnia 2030 r.;
e udziat autobusow zaliczanych do kategorii M3 wynosit co najmniej:
a) 32% — do dnia 31 grudnia 2025 .,
b) 46% — od dnia 1 stycznia 2026 r. do dnia 31 grudnia 2030 r.

Udziaty pojazdéw w catkowitej liczbie pojazddéw objetych zamdwieniami, o ktérych mowa
w ust. 1, zwane dalej ,minimalnymi udziatami”, dotyczg tgcznie wszystkich zamodwien
wymienionych w ust. 1, udzielonych przez zamawiajgcego w okresach do dnia 31 grudnia
2025 r. oraz od dnia 1 stycznia 2026 r. do dnia 31 grudnia 2030 .

W przypadku zamoéwien, o ktorych mowa w art. 68b pkt 1, na potrzeby oceny zgodnosci
z minimalnymi udziatami uwzglednia sie liczbe pojazdow samochodowych nabytych,
wzietych w leasing, wynajetych lub dzierzawionych z opcjg zakupu na podstawie kazdej
umowy.

Przepisy stosuje sie do zamowien:

e wartosci rownej lub przekraczajgcej progi unijne, udzielanych na podstawie
umowy sprzedazy, leasingu, najmu lub dzierzawy z opcjg zakupu pojazdu
samochodowego udzielang przez zamawiajgcego, jezeli do udzielenia tych
zamowien majg zastosowanie przepisy ustawy z dnia 11 wrzesnia 2019 r. Prawo
zamowien publicznych;

e ktdérych przedmiotem sg ustugi w zakresie drogowego publicznego transportu
zbiorowego o wartosci przekraczajgcej wartos$é progowaq okreslong w art. 5 ust. 4
rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23
pazdziernika 2007 r. dotyczacego ustug publicznych w zakresie kolejowego

i drogowego transportu pasazerskiego oraz uchylajgcego rozporzadzenia Rady
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(EWG) nr 1191/69 i (EWG) nr 1107/70 (Dz. Urz. UE L315 z 03.12.2007, str. 1,
z péin. zm.7));

e wartosci rownej lub przekraczajgcej progi unijne, jezeli do udzielenia tych
zamowien majg zastosowanie przepisy ustawy z dnia 11 wrze$nia 2019 r. — Prawo
zamowien publicznych, i ktérych przedmiotem sg ustugi oznaczone nastepujgcymi
kodami CPV

e (CPV 60112000-6, w zakresie publicznego transportu drogowego,
Art. 68b. Przepisy stosuje sie do zamoéwien:

e wartosci réwnej lub przekraczajacej progi unijne, udzielanych na podstawie umowy
sprzedazy, leasingu, najmu lub dzierzawy z opcjg zakupu pojazdu samochodowego
udzielang przez zamawiajgcego, jezeli do udzielenia tych zamodwien majg
zastosowanie przepisy ustawy z dnia 11 wrzesnia 2019 r. — Prawo zamowien
publicznych;

e  ktérych przedmiotem sg ustugi w zakresie drogowego publicznego transportu

zbiorowego o wartosci przekraczajgcej wartos$¢ progowg okreslong w art. 5 ust. 4
rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007.

e wartosci rownej lub przekraczajgcej progi unijne, jezeli do udzielenia tych
zamowien majg zastosowanie przepisy ustawy z dnia 11 wrzes$nia 2019 r. — Prawo
zamowien publicznych, i ktorych przedmiotem sg ustugi oznaczone nastepujgcymi
kodami

o CPV60112000-6, w zakresie publicznego transportu drogowego,

o CPV60130000-8, w zakresie specjalistycznego transportu drogowego 0sob,
o CPV 60140000-1, nieregularny transport oséb,

o CPV90511000-2, wywoz odpadow,

o CPV 60160000-7, drogowy transport przesytek pocztowych,

o CPV 60161000-4, w zakresie transportu paczek,

o CPV64121100-1, dostarczanie poczty,

o CPV64121200-2, dostarczanie paczek.
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3.3 SzZCZEBEL KRAJOWY

3.3.1 KRAJOWE PLANY | STRATEGIE ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI ORAZ SYSTEMOW PALIW
ALTERNATYWNYCH ORAZ ICH CELE DO ROKU 2030

3.3.1.1 ,Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju”

Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju jest dokumentem strategicznym rozwoju kraju
w obszarze srednio- i dtugoterminowym. W kierunku dotyczgcym petniejszego wykorzystania
potencjatu najwiekszych polskich aglomeracji okreslono, ze jednym z dziatarh po 2020 roku
bedzie wspieranie miast w wymianie taboru transportu miejskiego na ekologiczny
i niskoemisyjny (np. autobusy elektryczne we wszystkich miastach wojewddzkich). W kierunku
,Zmiany w indywidualnej i zbiorowej mobilnosci”, jako jedno z dziatan do 2030 roku ujeto
stopniowg wymiane taboru wykorzystywanego do $wiadczenia ustug publicznego transportu
na ekologiczny, niskoemisyjny, przystosowany do potrzeb oséb starszych i niepetnosprawnych.
Dziatania majg przetozy¢ sie na zmniejszenie emisji zanieczyszczen powietrza igazow
cieplarnianych. Projektem strategicznym w tym obszarze jest ,Ekologiczny transport” —bedgcy
przegladem dziatan (prawnych, organizacyjnych oraz inwestycyjnych) niezbednych dla rozwoju
transportu niskoemisyjnego, w tym publicznego, obejmujgcego m.in. rozwigzania
umozliwiajgce  przechodzenie na tabor niskoemisyjny w transporcie publicznym
oraz niskoemisyjne  pojazdy samochodowe; rozbudowe infrastruktury  transportu
niskoemisyjnego (w tym punkty tadowania pojazdéw elektrycznych, tabor dla transportu
publicznego, samochody elektryczne) do roku 2030.

3.3.1.2 Polityka Energetyczna Polski do 2040 roku

Polityka energetyczna Polski do 2040 r. jest dokumentem strategicznym wyznaczajgcym ramy
transformacji energetycznej w Polsce w zakresie doboru technologii stuzgcych budowie
niskoemisyjnego systemu energetycznego. Polityka stanowi wktad w realizacje Porozumienia
paryskiego zawartego w grudniu 2015 roku podczas 21. Konferencji stron Ramowej konwencji
Organizacji Narodow Zjednoczonych w sprawie klimatu (COP21) z uwzglednieniem
koniecznosci przeprowadzenia transformacji w sposob sprawiedliwy i solidarny. Dokument
wpisuje sie takze w polityke klimatyczno-energetyczng UE, m.in. Europejskim Zielonym tadem.
Niskoemisyjna transformacja energetyczna przewidziana w Polityce bedzie wpisywad sie
zmiany modernizacyjne catej gospodarki, gwarantujac bezpieczenstwo energetyczne
i sprawiedliwy podziat kosztow i ochrony najbardziej wrazliwych grup spotecznych. PEP2040
jest jedng z dziewieciu zintegrowanych strategii sektorowych, wynikajgcych ze Strategii na rzecz
Odpowiedzialnego Rozwoju. PEP2040 jest spdjna z Krajowym planem na rzecz energii i klimatu
na lata 2021-2030. Polityka opiera sie na 3 filarach:
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l. Sprawiedliwa transformacja
Il. Zeroemisyjny system energetyczny
I, Dobra jakos¢ powietrza

Cele zwigzane z elektromobilnos$cig ujeto w ramach Ill filaru dotyczgcego dobrej jakosci
powietrza w ramach celu szczegétowego 4. Rozwdj rynkéw energii, Projekt strategiczny 4C
Rozwdj elektromobilnosci. Realizacja projektu strategicznego powinna przyczyni¢ sie do
rozwoju transportu niskoemisyjnego, w szczegdlnosci do dazenia do zeroemisyjnej komunikacji
publicznej do 2030 r. w miastach powyzej 100 tys. mieszkancéw. Ponadto zaktada sie wzrost
udziatu OZE do poziomu co najmniej 14% w transporcie. Polityka zaktada réwniez rozwdj rynku
wodoru na potrzeby sektora transportu, ktory jest postrzegany atrakcyjnie ze wzgledu na brak
koniecznosci kilkugodzinnego tadowania, jako paliwo do napedu pojazdéw m.in. w transporcie
zbiorowym. W obszarze elektromobilnosci jako cel kierunkowy wskazano, aby w 2030 r. byto
zarejestrowane 600 tys. pojazdow elektrycznych i hybrydowych. W celu redukcji zjawiska

,niskiej emisji” okreslono dodatkowe cele dla miast o ludnosci powyzej 100 tys. mieszkancow:

e od 2025 r. — 100% nowej floty kupowanej na cele Swiadczenia ustug komunikacji
miejskiej bedzie zeroemisyjna (autobusy elektryczne i na wodor);
e 0d 2030 r. — petna zeroemisyjnosc floty komunikacji miejskiej.

3.3.1.3 Plan Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce ,Energia dla przysztosci”

Plan Rozwoju Elektromobilnosci (przyjety przez Rade Ministrow 16 marca 2017 r.) okresla
korzysci zwigzane z upowszechnieniem pojazdow elektrycznych oraz przedstawia potencjat
gospodarczy i przemystowy tego obszaru. W ramach wspomnianego dokumentu poruszono
tematy zwigzane z:

e zarzadzaniem popytem na energie,

e poprawag bezpieczenstwa energetycznego,

e potrzebg nowych modeli biznesowych,

e skoncentrowaniem badan na przysztosciowych technologiach,

e rozwojem zaawansowanego przemystu i wykreowaniem nowych marek,
e poprawag stanu jakosci powietrza.

Autorzy Planu okreslili takze trzy cele Planu Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce:

e stworzenie warunkéw dla rozwoju elektromobilnosci Polakdéw poprzez:
o osiggniecie odpowiedniego nasycenia rynku pojazdami elektrycznymi (do 2025
r.—1 mln pojazdéw elektrycznych),
o rozwiniecie infrastruktury tadowania pozwalajacej przejechanie dtuzszych
dystansow,
o wprowadzenie systemu zachet, ktére doprowadza do upowszechnienia
pojazdow elektrycznych,
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rozwaj infrastruktury telekomunikacyjnej dla pojazdéw autonomicznych,
rozwoj przemystu elektromobilnosci za pomocg wspdtpracy nauki i biznesu,
stabilizacja sieci elektroenergetycznej, dzieki obnizeniu zapotrzebowania
na moc w szczytach oraz zwiekszenie w okresie pozaszczytowym w wyniku
tadowania pojazdow elektrycznych oraz modernizacji sieci energetycznej w celu
przytgczenia punktow tadowania.

Warunkiem sukcesu planu jest wykreowanie dynamicznego $rodowiska, w ktorym podmioty
bedg wzajemnie wspieraty swoje dziatania. Autorzy dokumentu sugerujg takze powotanie spotki
celowej, ktorej zadaniem powinno byé skoordynowanie potencjatu badawczego
i przemystowego w obszarze elektromobilnosci. Waznym aspektem jest tez administracja, ktéra
powinna stworzy¢ sprzyjajace otoczenie regulacyjne oraz prowadzi¢ dialog z mieszkaricami
w celu zwiekszenia akceptacji dla nowych rozwigzan. Wedtug Planu, administracja
samorzgdowa powinna wspotpracowaé przy budowie infrastruktury potrzebnej do rozwoju
elektromobilnosci oraz stopniowo elektryfikowac flote w urzedach.

W ramach planu przedstawiono trzy etapy rozwoju elektromobilnosci w Polsce:
Etap | (2017-2018) — przygotowawczy w formie:

e programdéw  pilotazowych, ktore  zainteresujg  spoteczenstwo  tematyka
elektromobilnosci,

e zachet do zakupu pojazdéw indywidualnych, firmowych lub publicznych,

e pierwszych prototypow pojazdow elektrycznych dostosowanych do potrzeb polskiego
i europejskiego rynku,

Krajowych ram polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych,

narzedzi stuzgcych poprawie jakosci powietrza na ich terenie.

Etap Il (2019-2020) — zebrane doswiadczenia z projektéw pilotazowych zostang spisane
w katalog dobrych praktyk komunikacji spotecznej w zakresie elektromobilnosci;
zrownowazony transport zostanie wpisany w podstawe programowg edukacji szkolnej
i wczesnoszkolnej, dojdzie do okreslenia modelu biznesowego budowy infrastruktury
tadowania, zostanie uruchomiona produkcja krotkich serii pojazdéw elektrycznych, dojdzie
do zwiekszenia popularnosci car-sharingu.

Etap Il (2021-2025) — doprowadzenie w sferze swiadomosci postrzegania elektromobilnosci
jako niezbednej odpowiedzi na wyzwania zmieniajacej sie rzeczywistosci, wykreowanie mody
na ekologiczny transport, dostosowanie sieci energetycznej do obstugi 1 min pojazdow
elektrycznych, wykorzystanie pojazdow elektrycznych przez administracje.

3.3.1.4 Krajowy plan na rzecz energii i klimatu na lata 2021-2030

Krajowy plan na rzecz energii i klimatu na lata 2021-2030 jest dokumentem, ktéry wypetnia
obowigzek natozony na Polske przez Parlament Europejski i Rade UE rozporzadzeniem
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nr 2018/1999 z dnia 11 grudnia 2018 r. (w sprawie zarzadzania unig energetyczng i dziataniami
w dziedzinie klimatu). Omawiany dokument przedstawia zatozenia, cele oraz polityki i dziatania
na rzecz realizacji 5 wymiardw unii energetycznej, m.in. obnizenia emisyjnosci. W rozdziale
,Krajowe zatozenia i cele” rozwdj elektromobilnosci oraz popularyzacja innych paliw
alternatywnych sg wspominane jako kierunek dziatania w zakresie bezpieczeristwa
energetycznego (ze wzgledu na uniezaleznienie od importu ropy naftowej z innych krajow,
gtownie spoza UE), a takze w wymiarze obnizenia emisyjnosci. W dokumencie elektromobilnos¢
jest wspominana takze jako jeden z gtoéwnych sposobdw na poprawe jakosci powietrza.
Realizacja tego celu odbedzie sie poprzez kierunek ,finansowanie likwidacji zjawiska tzw. niskiej

emisji” w ramach, ktérego zaplanowano finansowanie inwestycji dotyczacych rozwoju

niskoemisyjnego transportu.

Kwestie dotyczgce niskoemisyjnego transportu poruszono takze w celu pt. ,Inne elementy
wymiaru obnizenia emisyjnosci” w ramach, ktérego ujeto kierunek ,Rozwdj efektywnego
energetycznie i niskoemisyjnego transportu”. Kierunek ma by¢ realizowany poprzez
interwencje o charakterze:

e organizacyjno-systemowym (zmniejszanie kongestii transportu poprzez zwiekszanie
udziatu transportu zbiorowego w przewozie o0séb oraz realizacje przewozow
z wykorzystaniem rdznych gatezi transportu, zwitaszcza mniej ucigzliwych dla
Srodowiska),

e inwestycyjnym  (modernizacja i rozbudowa infrastruktury  transportowej,
unowoczesnianie taboru wszystkich gatezi transportu - pojazdéw oraz innych
niezbednych urzadzen i wyposazenia — w celu doprowadzenia go do stanu
odpowiadajgcego unijnym oraz krajowym standardom i wymogom ochrony srodowiska,
a takze poprawy jego efektywnosci energetycznej)

e innowacyjno-technicznym (coraz szersze zastosowanie przyjaznych Srodowisku
srodkdéw transportu: niskoemisyjnych i efektywnych energetycznie samochodéw oraz
pojazdéw miejskich (np. wykorzystujgcych ogniwa paliwowe i woddr, napedy:
elektryczny, gazowy, hybrydowy, sprezonym powietrzem).

3.3.1.5 Polska Strategia Wodorowa do roku 2030 z perspektywg do 2040 .

Strategia wodorowa okresla cele i dziatania na rzecz budowy niskoemisyjnej gospodarki
wodorowej, odnoszgce sie do trzech sektoréw wykorzystania wodoru — energetyki, transportu
i przemystu, a takze do jego produkcji, dystrybucji oraz koniecznych zmian prawnych
i finansowania.

W zakresie transportu FCEV (pojazdy elektryczne wyposazone w ogniowo paliwowe) majg stac
sie jedynym z fundamentdow dekarbonizacji transportu publicznego, drogowego transportu
ciezkiego i dtugodystansowego. W strategii oceniono, ze istnieje potencjat wprowadzanie na
rynek 500 wodorowych autobuséw w ciggu 5 lat — konieczna w tym celu bytaby budowa
32 stacji tadowania wodoru.
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W perspektywie 10 lat planuje sie dalszy rozwdj wykorzystania wodoru w transporcie ciezkim
kotowym, kolejowym, morskim i rzecznym. Przewiduje sie zwiekszenie liczby autobusow
wodorowych do 2000 dalszy rozwdj infrastruktury tankowania oraz instalacji do oczyszczania.
Planowane jest stopniowe zastepowanie pociggdw spalinowych wodorowymi. tgczne
zapotrzebowanie na woddr w sektorze transportu siegnie w 2030 r. ok. 32462 ton rocznie.

Fundamentalnym wyzwaniem dla rozwoju mobilnosci wodorowej jest brak uwarunkowan
prawnych i odpowiednich standardéw w niektérych dziedzinach — de facto szeregu nowelizacji
ustaw witgczajgcych woddr do porzgdku prawnego w Polsce.

Tabela 3. Planowane dziatania w zakresie wodoru w horyzoncie roku 2025 i 2030

1. Rozpoczecie eksploatacji autobusow 7. Dalszy rozwdj infrastruktury tankowania
zeroemisyjnych napedzanych wodorem — wodoru;
500 nowych autobusow wodorowych 8. Rozpoczecie eksploatacji 2000 autobusow
wyprodukowanych w Polsce, generujgcych

popyt na 3232 ton, tj. 108 GWh wodoru
rocznie: 9. Dalszy rozwdj instalacji do oczyszczania

wodorowych wyprodukowanych w Polsce;

wodoru do standardu czystosci 99,999;
2. Rozwadj sieci stacji tankowania wodoru —

32 nowe stacje; 10. Stopniowe zastepowanie pociggow
spalinowych pociggami wodorowymi;
3. Powstanie instalacji do oczyszczania wodoru
do standardu czystoéci 99,999; 11. Rozwdj wykorzystania wodoru
w transporcie ciezkim, kolejowym, morskim

4. Powstanie pierwszych pociggéw/lokomotyw | rzecznym (faczne zapotrzebowanie ok.

32462 ton, tj. 1081 GWh wodoru rocznie,
co stanowi ok. 3% obecnej produkcji

wodorowych, ktére zastgpia ich spalinowe
odpowiedniki na trudnych

do zelektryfikowania trasach; .

z paliw kopalnych);
5. Zbadanie m?Z“WOSU ' Op’fe'lca|nO,SCI 12. Wytwarzanie paliw syntetycznych w reakcji
zastosowania w transporcie gazow wodoru z CO, CO,, N, (zapotrzebowanie ok.

syntetycznych powstatych w procesie 237 GWh rocznie).

metanizacji wodoru;

6. Uruchomienie programow pilotazowych
wykorzystania wodoru w transporcie ciezkim
kotowym, kolejowym, morskim i rzecznym.

Zrédto: Polska Strategia Wodorowa do roku 2030 z perspektywa do 2040 r.

3.3.1.6 Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych

Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych (dalej: ,Krajowe ramy
polityki”) zostaty przyjete przez Rade Ministrow jako wypetnienie obowigzku natozonego
na kazde panstwo cztonkowskie w art. 3 ust. 1 Dyrektywy 2014/94/UE. Krajowe ramy polityki
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stanowig kluczowy dokument dla wsparcia rozwoju rynku i infrastruktury w odniesieniu
do energii elektrycznej stosowanej w transporcie drogowym. Definiujg krajowe cele w zakresie
rozbudowy infrastruktury do tadowania pojazdéw elektrycznych oraz rynku pojazdow
napedzanych elektrycznie, wprowadzajgc instrumenty wspierajgce osiggniecie stawianych
celéw i niezbedne do wdrozenia Planu Rozwoju Elektromobilnosci. Krajowe ramy polityki
zaktadajg, ze elektryfikacja transportu powinna mie¢ miejsce gtownie w 32 polskich
aglomeracjach miejskich i obszarach gesto zaludnionych, ktére skupig 70% uzytkowanych
w kraju pojazdéw elektrycznych. Zgodnie z celem przyjetym w Krajowych ramach polityki,
w 2025 roku liczba uzytkowanych w kraju pojazddw elektrycznych powinna przekroczy¢ 1 min.

W rozdziale 5. i 6. okreslono instrumenty wspierajgce rozwdj infrastruktury i rynku pojazdu,

takie jak:

e doptaty do wsparcia zakupu pojazdow e umozliwianie bezptatnego parkowania na
elektrycznych, pojazdow napedzanych publicznych parkingach dla pojazdéw
sprezonym gazem ziemnym (CNG) oraz elektrycznych,
skroplonym gazem ziemnym (LNG), e obowigzek dla instytucji publicznych

budowy i rozwoju infrastruktury dla paliw udziatu pojazddéw niskoemisyjnych we

alternatywnych w szczegolnosci flotach na poziomie co najmniej 50% do
w aglomeracjach i obszarach gesto 2025,
zaludnionych, e opracowanie programu wsparcia dla

e wsparcie dla samorzadowej polityki optat samorzadow angazujacych sie w budowe

za  parkowanie  pojazdéw  nisko- publicznej infrastruktury do tadowania
emisyjnych, pojazdéw i tankowania CNG,

e wprowadzenie  obowigzku  wykorzy- wsparcie rozwoju publicznego transportu
stywania  pojazdéw  niskoemisyjnych niskoemisyjnego,

przez przedsiebiorstwa realizujgce ustugi
publiczne,

wprowadzenie obowigzku zapewnienia
odpowiedniej mocy przytagcza dla
parkingow zlokalizowanych przy nowo
wybudowanych budynkach uzytecznosci
publicznej oraz budynkach mieszkalnych
wielorodzinnych,

mozliwo$¢ korzystania z buspaséw przez
pojazdy niskoemisyjne,

prawne utfatwienia dla budowy stacji
tadowania pojazdow elektrycznych,
wprowadzenie stref niskoemisyjnych
i zeroemisyjnych w miastach z mozli-
woscig wjazdu do tych stref pojazdow

elektrycznych,

7

brak akcyzy na pojazdu elektryczne

i wprowadzenie  korzystniejszej  stawki
akcyzy na pojazdy niskoemisyjne,
korzystniejsza amortyzacja podatkowa
przy zakupie pojazdéw elektrycznych dla
firm,

zwolnienie punktéw tadowania pojazdow

elektrycznych z podatku od nierucho-

mosci,

obnizenie stawki VAT na pojazdy
elektryczne,

wprowadzenie przy rejestracji optaty

zaleznej od wielkosci emisji szkodliwych
zwigzkow, wieku i ceny pojazdu.
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3.3.1.7 Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku

Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku jest dokumentem strategicznym
wskazujgcym cel oraz kierunki rozwoju transportu, tak aby etapowo do 2030 roku mozliwe byto
osiggniecie celdw zatozonych w Strategii na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020
(z perspektywg do 2030 r.). Gtownym celem krajowej polityki transportowej jest zwiekszenie
dostepnosci transportowej oraz poprawa bezpieczenstwa uczestnikéw ruchu i efektywnosci
sektora transportowego poprzez tworzenie spdjnego, zréwnowazonego, innowacyjnego
i przyjaznego uzytkownikowi systemu transportowego w wymiarze krajowym, europejskim
i globalnym. Realizacja celu gtéwnego w perspektywie do 2030 r. wigze sie z wdrazaniem
6 kierunkow interwencji. W kontekscie transportu miejskiego za najwazniejsze kierunki nalezy
uzna¢ budowe zintegrowanej, wzajemnie powigzanej sieci transportowej stuzgcej
konkurencyjnej gospodarce oraz ograniczeniu negatywnego wptywu transportu na srodowisko.
W ramach kierunku zwigzanego z budowg zintegrowanej sieci transportowej jednym z dziatan
do 2030 r. jest budowa systemow tadowania i tankowania pojazdéw niskoemisyjnych oraz
rozbudowe linii tramwajowych w miastach posiadajgcych ten srodek transportu. W przypadku
kierunku dotyczgcego ograniczenia negatywnego wptywu transportu na srodowisko bedg
wspierane:

e rozwigzania w zakresie promocji e dziatania zwigzane ze zwiekszaniem udziatu

uzytkowania niskoemisyjnych srodkéw transportu  zbiorowego i  jednoczesnym

transportu, w tym elektromobilnosci, ograniczeniu uzywania indywidualnych
e dziatania dotyczgce unowo-czes$niania pojazddéw z napedem spalinowym,

taboru wszystkich gatezi transportu e dziatania zwigzane z maksymalizacjg udziatu

(pojazdow oraz innych niezbednych zero- oraz niskoemisyjnych gatezi transportu,

urzadzen i wyposa-zenia, w tym e inwestycje promujgce niskoemisyjne

infrastruktury paliw alternatywnych, i efektywne energetycznie S$rodki transportu

zasilane alternatywnymi zrodtami energii.

Stwarzane bedg takze zachety dla samorzagddéw w celu wymiany taboru na autobusy z napedem
alternatywnym, w tym elektrycznym lub hybrydowym.

Podsumowanie gtéwnych kierunkéw rozwoju i wspierania elektromobilnosci zawartych
w dokumentach krajowych w odniesieniu do samorzaddéw:

e wymiana taboru wykorzystywanego na e konieczno$¢ zapewnienia odpowiedniej mocy
potrzeby transportu publicznego na przytgcza dla parkingdw zlokalizowanych przy nowo
nisko- i zeroemisyjny, wybudowanych budynkach uzytecznosci publicznej

: ) budynkach mieszkalnych wielorodzi h,
e rozbudowa infrastruktury tadowania oraz budynkach mieszkalnych wieloroazinnyc

samochodow  elektrycznych  oraz e konieczno$¢ spetnienia obowigzku udziatu pojazdéw

tankowania wodoru, niskoemisyjnych we flotach instytucji publicznych,
w szczegdlnosci w samorzadach powyzej 50 tys.
mieszkancow.
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3.3.2 USTAWA ZDNIA 11 STYCZNIA 2018 R. O ELEKTROMOBILNOSCI | PALIWACH

ALTERNATYWNYCH (T.J.: DZ. 2 2019 R. POZ. 1124 2 POZN. ZM.);

Ramy prawne dla funkcjonowania rynku elektromobilnosci w Polsce wyznacza Ustawa z dnia

11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (dalej zwana ustawg

o elektromobilnosci).

W ustawie o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych okreslono:

zasady rozwoju i funkcjonowania infrastruktury stuzgcej do wykorzystania paliw
alternatywnych,

obowigzki podmiotéw publicznych  w  zakresie rozwoju infrastruktury paliw
alternatywnych,

obowiazki informacyjne w zakresie paliw alternatywnych,

warunki funkcjonowania stref czystego transportu,

Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych oraz sposéb ich
realizacji.

Ustawa zobowigzuje jednostki samorzadu terytorialnego do:

projektowania i budowania stanowisk postojowych przy budynkach uzytecznosci
publicznej oraz budynkach mieszkalnych wielorodzinnych z zapewnieniem mocy
przytgczeniowej przynajmniej na poziomie 3,7 kW (dotyczy jednostek powyzej 100 tys.
mieszkancow),

zapewnienia udziatu pojazdow elektrycznych we flocie uzytkowanych pojazdéw
w obstugujgcym jg urzedzie na poziomie co najmniej 30% liczby uzytkowanych
pojazdéw (dotyczy jednostek powyzej 50 tys. mieszkancow),

wykonywania zadan publicznych (lub przez wybrany podmiot), z wytgczeniem
transportu zbiorowego, przy wykorzystywaniu co najmniej 30% pojazdow elektrycznych
lub napedzanych gazem ziemnym (dotyczy jednostek powyzej 50 tys. mieszkarncow),
Swiadczenia ustug lub zlecenia ustug podmiotowi, ktérego udziat autobusdow
zeroemisyjnych we flocie uzytkowanych pojazddéw na obszarze tej jednostki samorzadu
terytorialnego wynosi co najmniej 30% (dotyczy jednostek powyzej 50 tys.
mieszkancow),

sporzadzania analizy kosztéw i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem, przy Swiadczeniu
ustug komunikacji miejskiej, autobuséw zeroemisyjnych (dotyczy jednostek powyzej
50 tys. mieszkancow),

przekazywania informacji o liczbie i udziale procentowym pojazdéw elektrycznych lub
zasilanych gazem ziemnym w uzytkowanej flocie pojazdéw (dotyczy jednostek powyzej
50 tys. mieszkancow),

zapewnienia minimalnej liczby punktéw tadowania zainstalowanych do konica 2020 r.
Liczba zalezna od liczby mieszkarncow (min. 100 tys. mieszkancow), zarejestrowanych
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pojazdéw (min. 60 tys. pojazdéw) oraz samochodow przypadajgcych na 1000
mieszkancéw (min. 400 pojazdow),

e sporzadzeniu raportu o liczbie i lokalizacji ogélnodostepnych stacji tadowania oraz planu
budowy, jesli nie zostata osiggnieta minimalna liczba (dotyczy gmin pow. 100 tys.
mieszkancow).

W celu zrozumienia uwarunkowan funkcjonowania w polskim systemie prawnym stacji
tadowania pojazdéw o napedzie elektrycznym, kluczowe jest poznanie kilku definicji
ustawowych:

3.3.2.1 Definicje w zakresie stacji tadowania

Tabela 4. Podstawowe definicje ustawowe na rynku elektromobilnosci

Termin Definicja ustawowa
Ogdlnodostepna stacja stacje fadowania dostepng na zasadach rownoprawnego traktowania
tadowania dla kazdego posiadacza pojazdu elektrycznego i pojazdu hybrydowego;
Punkt tadowania urzadzenie umozliwiajgce tadowanie pojedynczego pojazdu

elektrycznego, pojazdu hybrydowego i autobusu zeroemisyjnego oraz
miejsce, w ktérym wymienia sie lub taduje akumulator stuzacy
do napedu tego pojazdu;

Punkt tadowania punkt tadowania o mocy mniejszej lub rownej 22 kW, z wytgczeniem
o normalnej mocy urzadzen o mocy mniejszej lub rownej 3,7 kW zainstalowanych

w miejscach innych niz ogélnodostepne stacje tadowania,

w szczegolnosci w budynkach mieszkalnych;

Punkt tadowania o duzej punkt tadowania o mocy wiekszej niz 22 kW,
mocy

Stacja tadowania Urzadzenie budowlane obejmujgce punkt tadowania o normalnej mocy
lub punkt tadowania o duzej mocy, zwigzane z obiektem budowlanym
lub wolnostojgcy obiekt budowlany z zainstalowanym co najmniej
jednym punktem tadowania o normalnej mocy lub punktem tadowania
o duzej mocy wyposazone w oprogramowanie umozliwiajgce
Swiadczenie wraz ze stanowiskiem postojowym oraz —w przypadku,
gdy stacja tadowania jest podtgczona do sieci dystrybucyjnej —
instalacje prowadzaca od punktu tadowania do przytgcza
elektroenergetycznego.

Zrédto: Ustawa z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnoéci i paliwach alternatywnych
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3.3.2.2 Mechanizm interwencyjny

Ustawa o elektromobilnosci stworzyta w miastach powyzej 100 mieszkaricow mechanizm
interwencyjny.

Tabela 5. Mechanizm interwencyjny na rynku elektromobilnosci

RYNEK SAMORZAD SAMORZAD/OSD OSD do korica 2020 r.

Budowa w grn?g?;;c;pr:ig o _ Planbudowy Budowa staji
ogdblnodostepnych stacji YP Vel ogolnodostepnych stacji fadowania
fadowania ustawowych (raport tadowania przez OSD

dot. punktéw
tadowania)

na zasadach rynkowych Plan przytaczenia stacji (koszt uzasadniony)

Na wniosek samorzgdu w wyniku analizy stopnia wypetnienia wymogoéw ustawowych (raportu
dot. punktéw tadowania) prezes Urzedu Regulacji Energetyki wyznacza, w drodze decyzji,
do petnienia funkcji operatora ogdlnodostepnej stacji tadowania oraz dostawcy ustug
tadowania, przedsiebiorstwo energetyczne wykonujgce dziatalnos¢ gospodarczg w zakresie

obrotu energig elektryczng (operatora systemu dystrybucyjnego) na podstawie Planu budowy
ogdlnodostepnych stacji tadowania®.

W kolejnych rozdziatach przedstawiono obowigzki ustawowe podmiotow.

Rysunek 4. Relacje pomiedzy podmiotami na rynku elektromobilnosci
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Zrédto: Urzad Regulacji Energetyki

9 Pod koniec 2021 r. ten mechanizm jednak przestanie obowigzywac.
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3.3.2.3 Operator ogélnodostepnej stacji tadowania

To podmiot odpowiedzialny za budowe, zarzgdzanie, bezpieczenstwo funkcjonowania,
eksploatacje, konserwacje i remonty ogélnodostepnej stacji tadowania.

Operator stacji/operator zapewnia:

bezpieczng eksploatacje ogdlnodostepnej stacji fadowania;

aby w ogdlnodostepnej stacji fadowania prowadzit dziatalnosc
co najmniej jeden dostawca ustugi fadowania;

e

a4\ aby ogolnodostepna stacja tadowania spefniata wymagania techniczne,
=1/ o ktérych mowa w art. 13 oraz przepisach wydanych na podstawie art. 17;

przeprowadzenie przez Urzad Dozoru Technicznego (UDT)
badan ogdlnodostepnej stacji tadowania;

Operator wyposaza takze ogdlnodostepng stacje tadowania w oprogramowanie pozwalajgce

<D
i

na:

e podtaczenie i tadowanie pojazdu elektrycznego i pojazdu hybrydowego,
e przekazywanie danych do Ewidencji Infrastruktury Paliw Alternatywnych o dostepnosci
punktu tadowania i cenie za ustuge tadowania.

Kazdy punkt tadowania zainstalowany w ogdlnodostepne]j stacji tadowania, ktérg zarzadza
(operator), w system pomiarowy umozliwiajgcy pomiar zuzycia energii elektrycznej
i przekazywanie danych pomiarowych z tego systemu do systemu zarzgdzania stacji tadowania
w czasie zblizonym do rzeczywistego.

Operator zawiera umowe o $wiadczenie ustug dystrybucji energii elektrycznej, o ktérej mowa
w art. 5 ust. 2 pkt 2 ustawy z dnia 10 kwietnia 1997 r. — Prawo energetyczne, na potrzeby
funkcjonowania stacji tadowania oraz Swiadczenia ustug tadowania — jezeli stacja tadowania jest
przytaczona do sieci dystrybucyjnej w rozumieniu ustawy z dnia 10 kwietnia 1997 r. — Prawo
energetyczne.

3.3.2.4 Rola operatoréw systemu dystrybucyjnego

Operator systemu dystrybucyjnego elektroenergetycznego to podmiot w rozumieniu art. 3 pkt
25 ustawy z dnia 10 kwietnia 1997 r. Prawo energetyczne (Dz. U. z 2020 r. poz. 833, 843, 1086,
1378 i 1565), zajmujgcego sie dystrybucjg energii elektryczne;.
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Rysunek 5. Operatorzy systemu dystrybucyjnego w Polsce

Operator stacji przekazuje operatorowi systemu dystrybucyjnego (OsD)
elektroenergetycznego, dostawcy ustug tadowania i sprzedawcy energii elektrycznej, ktory
zawart umowe sprzedazy energii elektrycznej z dostawcg ustug tadowania prowadzgcym
dziatalno$¢ na tej stacji, dane dotyczace ilosci zuzytej energii elektrycznej odrebnie
na $wiadczenie ustug tadowania oraz na potrzeby funkcjonowania stacji fadowania.

Operator zawiera takze umowe sprzedazy energii elektrycznej na potrzeby funkcjonowania
stacji tadowania, zapewnia dostawcom ustug tadowania, na zasadach réwnoprawnego
traktowania, dostep do ogdlnodostepnej stacji tadowania oraz udostepnia w ogdlnodostepnej
stacji tadowania informacje dotyczgce zasad korzystania z tej stacji oraz instrukcje jej obstugi.

3.3.2.5 Dostawca ustugi tadowania
Ustuga tadowania nie jest tozsama ze sprzedazg energii elektryczne;j.
Dostawca ustugi fadowania:

e Swiadczy ustuge fadowania obejmujaca tadowanie oraz zapewnienie mozliwosci
korzystania z infrastruktury stacji tadowania na potrzeby tadowania,

e Prowadzi rozliczenia z uzytkownikami pojazdow korzystajgcymi z jego ustug w danej
stacji tadowania,

e Udostepnia na swojej stronie internetowej informacje o cenie ustugi tadowania
i warunkach jej swiadczenia

e korzysta z ogdlnodostepnej stacji tadowania na podstawie umowy zawartej
z operatorem ogodlnodostepnej stacji tadowania;

e sSwiadczy ustuge tadowania obejmujgcg tadowanie oraz zapewnienie mozliwosci
korzystania z infrastruktury stacji tadowania, na potrzeby tadowania;
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e udostepnia, na swojej stronie internetowej, informacje o cenie ustugi tadowania
i warunkach jej Swiadczenia.

e Zgodnie z procedowang zmiang ustawy Operator systemu dystrybucyjnego
elektroenergetycznego nie moze by¢ wtascicielem, operatorem ogdlnodostepnej stacji
fadowania lub dostawca ustugi tadowania. Moze to sie staé wytgcznie wtedy, gdy
przeprowadzono otwarty, przejrzysty i niedyskryminacyjny przetarg, w wyniku ktérego
nie zostata zawarta umowa sprzedazy tej stacji, w szczegdlnosci z uwagi na brak
mozliwosci zapewnienia Swiadczenia ustug tadowania niezwtocznie po nabyciu tej stacji
i po rynkowych cenach.

3.3.2.6 Obowigzek GDDKIA

Generalny Dyrektor Drég Krajowych i Autostrad zgodnie z ustawg opracowuje plan lokalizacji
ogolnodostepnych stacji tadowania. Plan okresla liczbe i miejsce potozenia ogdlnodostepnych
stacji fadowania niezbednych do pokrycia zapotrzebowania na paliwa alternatywne
w pojazdach poruszajgcych sie po drogach sieci bazowej TEN-T. Dokument okresla jedynie
lokalizacje stacji wzdtuz drog sieci bazowej TEN-T pozostajgcych w zarzgdzie GDDKIA. Plan zostat
stworzony na okres nie krotszy niz 5 lat. W planie nie przewidziano stacji tfadowania w rejonie
analizy.

Rysunek 6. Lokalizacje planowanych ogdlnodostepnych stacji tadowania na sieci GDDKIA
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Zrédto: https://www.archiwum.gddkia.gov.pl/pl/3738/Plan-lokalizacji-ogolnodostepnych-stacji-ladowania-stacji-
gazu-ziemnego-oraz-punktow-tankowania-wodoru, dostep: 20.10.2021 r.

3.3.2.7 Projekt nowelizacji ustawy

W pazdzierniku 2021 r. Rada Ministrow przyjeta projekt ustawy o zmianie ustawy
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych. Pod koniec listopada 2021 r. zostat on przyjety
przez Senat.

Po nowelizacji ustawy caty obecnie funkcjonujagcy mechanizm interwencyjny opisany
w rozdziale 4.1.2.2 zostanie wykreslony z ustawy. Operatorzy systemu dystrybucyjnego bedg
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zobowigzani do sprzedazy stacji tadowania. Po nowelizacji ustawy nie bedzie juz wyraznego
podziatu na osrodki zobowigzane do prowadzenia polityki i elektromobilnosci i pozostate.
Mozliwos¢ budowy stacji ze wsparciem publicznym bedzie, na zasadach dobrowolnosci
mozliwa w catej Polsce.

Art. 3a.

1. Operator systemu dystrybucyjnego elektroenergetycznego nie moze byc¢ wtascicielem,
operatorem ogdlnodostepnej stacji fadowania lub dostawcqg ustugi tadowania.

2. Operator systemu dystrybucyjnego elektroenergetycznego moze pozostac wtascicielem
ogdlnodostepnej stacji tadowania w przypadku spetnienia tgcznie nastepujgcych
warunkow:

1) w celu sprzedazy ogdlnodostepnej stacji tadowania przeprowadzit otwarty, przejrzysty
i niedyskryminacyjny przetarg:

a) ktérego ogdlne warunki, na wniosek tego operatora, zostaty zatwierdzone przez
Prezesa Urzedu Regulacji Energetyki, zwanego dalej "Prezesem URE", w drodze decyzji,

b) w wyniku ktorego nie zostata zawarta umowa sprzedazy tej stacji,
w szczegdlnosci z uwagi na brak mozliwosci zapewnienia swiadczenia ustug fadowania
niezwfocznie po nabyciu tej stacji i po rynkowych cenach;

2) podejmuje dziatania w celu zapewnienia, Zze w ogdlnodostepnej stacji tadowania, ktorej
jest wiascicielem, operator tej stacji realizuje obowiqzek, o ktdrym mowa w art. 3 ust. 1 pkt
10.

Jezeli w konsultacjach rynkowych, o ktérych mowa w ust. 1, w terminie wyznaczonym
zgodnie z ust. 3, zgtosit sie co najmniej jeden podmiot zainteresowany nabyciem ogdlno-
dostepnej stacji tadowania, Prezes URE wydaje decyzje, w ktdrej zobowigzuje operatora
systemu dystrybucyjnego elektroenergetycznego do przeprowadzenia, w terminie
12 miesiecy od dnia wydania decyzji, przetargu na sprzedaz tej stacji.

W projekcie nowelizacji ustawy znalazty sie miedzy innymi zapisy naktadajgce na wtascicieli
budynkéw obowigzki w zakresie elektromobilnosci:
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Nowe budynki niemieszkalne Nowe budynki mieszkalne

Budynki niemieszkalne, z ktorymi Budynki mieszkalne, z ktorymi
zwigzanych jest wiecej niz 10 stanowisk zwigzanych jest wiecej niz 10 stanowisk
postojowych, projektuje sie i buduje postojowych, projektuje sie i buduje
zapewniajgac zainstalowanie zapewniajac zainstalowanie kanatéw
co najmniej jednego punktu tadowania, na przewody i kable elektryczne,

oraz kanatéw na przewody i kable aby umozliwi¢ zainstalowanie punktow
elektryczne, aby umozliwic tadowania na wszystkich stanowisk
zainstalowanie punktow tadowania postojowych

na co najmniej 1 na 5 stanowisk
postojowych

(Nie stosuje sie, jesli wtascicielem jest MSP)

Kazda osoba posiadajgca tytut prawny do lokalu i stanowiska postojowego bedzie mogta
na wtasny koszt zainstalowac przy swoim miejscu postojowym stacje tadowania.

Nowelizacja ustawy pozwoli takze tworzy¢ strefy czystego transportu we wszystkich gminach
w Polsce.
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3.3.3 ANALIZA UWARUNKOWAN PRAWNYCH | NORM ODNOSNIE WYMAGANYCH STANDARDOW
TECHNICZNYCH | TECHNOLOGICZNYCH DOTYCZACYCH STACJI tADOWANIA PALIW
ALTERNATYWNYCH

Tabela 6. Szybkos¢ tadowania przy réznych technologiach

Szybkosé i rodzaj tadowarek _ Przyblizony czas tadowania®®

Wolne (prad przemienny 3-7 kW 7-16 godzin
jednofazowy)

Standardowe (prad 11-22 kW 2-4 godzin
przemienny tréjfazowy)

Szybkie (prad staty) 50-100 kW 30-40 minut

Bardzo szybkie (prad staty) > 100 kW < 20 minut

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie ETO

Zgodnie z art. 13 ustawy o elektromobilnosci wszystkie stacje i punkty tadowania muszg
spetnia¢  wymagania techniczne oraz eksploatacyjne okreslone w Polskich Normach
oraz Rozporzadzeniu Ministra Energii z dnia 26 czerwca 2019 r. w sprawie wymagan
technicznych dla stacji tadowania i punktéw tadowania stanowigcych element infrastruktury
tadowania drogowego transportu publicznego®™.

Eksploatacja, naprawa i modernizacja infrastruktury elektromobilnosci (kluczowe zapisy):

e Urzadzenia mogg by¢ eksploatowane tylko, gdy sg sprawne oraz posiadajg aktualne
protokoty pomiaréw elektrycznych okreslonych w § 13 ust. 3, a elementy
zabezpieczajgce te urzadzenia sg sprawne i nie zostaty wytgczone z dziatania.

e Na urzadzeniach powinna by¢ umieszczona, w sposob trwaty, tabliczka znamionowa
producenta lub eksploatujgcego zawierajgca co najmniej nastepujace informacje:

o nazwe producenta;

typ urzadzenia;

numer seryjny;

napiecia znamionowe;

czestotliwos¢ znamionowg;

O O O O O

prady znamionowe.

10 zaleznos$ci od samochodu, typu baterii itp.
11Dz.U. 2019 poz. 1316
-~ inLerre 33

olska  EUROPEAN UNION

Projekt dofinansowany przez Unie Europejska ze srodkéw Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego



e Stacje tadowania wyposaza sie w instrukcje tadowania umieszczong w widocznym
miejscu. Wymaganie uznaje sie za spetnione w przypadku wyposazenia stacji tadowania
w interfejs uzytkownika z wyswietlaczem zawierajgcy instrukcje tadowania.
e Urzadzenie moze by¢ eksploatowane pod warunkiem zapewnienia przez
eksploatujacego:
o konserwacji,
o przeglagdow serwisowych,
o wykonywania pomiaréw elektrycznych zgodnie z wymaganiami okreslonymi
w instrukcji eksploatacji.
e Przeglady serwisowe, konserwacje, naprawy i modernizacje wykonujg osoby
posiadajgce kwalifikacje potwierdzone odpowiednim s$wiadectwem kwalifikacyjnym
wydanym zgodnie z przepisami ustawy z dnia 10 kwietnia 1997 r. — Prawo energetyczne.

Standardy tadowania w stacjach ogdlnodostepnych

e Punkty tadowania o normalnej mocy na prad przemienny — ztacze/gniazda
wyjsciowe Typu 2.

e Punkty fadowania o duzej mocy na prad staty — ztgcza Combo 2 (CCS).

e Punkty fadowania o duzej mocy na prad przemienny — ztgcza Typu 2.

Ztacza reguluje norma PN-EN 62196-2. Powyzsze ztgcza spetniajg dyrektywy 2014/94/UE
w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych, ktére nakazujg, aby punkty tadowania
w UE byty wyposazone co najmniej we wtyczke typu 2 (prad przemienny) i CCS (prad staty).
Ponadto ogdlnodostepne punkty fadowania mogg zosta¢ uzupetnione po spetnieniu
szczegbtowych wymagan technicznych dla gniazd wyjSciowych w inne ztgcza tadowania nie
okreslone w rozporzadzeniu, ale istniejgce na rynku — przyktadowo ztgcze CHadeMO i Type 1.

Rysunek 7. Typy ztacz stosowane w Polsce

— 00
e
°°° 00 &

TYPE 1 TYPE 2 CHadeMO

Zrédto: opracowanie wiasne

Badania techniczne przeprowadzane przez UDT

e badanie techniczne wstepne — przed oddaniem do eksploatacji stacji tadowania
lub infrastruktury fadowania drogowego transportu publicznego;

e badanie techniczne eksploatacyjne — kazdorazowo w przypadku naprawy
lub modernizacji takiej stacji lub infrastruktury, w tym polegajacej na zwiekszeniu liczby
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punktéw tadowania, lub zmiany miejsca zainstalowania punktu tadowania w tej stacji
lub infrastrukturze.

3.3.4 PROCES BUDOWY STACJI tADOWANIA

Ustawa o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych stanowi podstawe prawng dla budowy
stacji fadowania samochodow elektrycznych oraz infrastruktury innych paliw alternatywnych.

Budowa stacji tadowania pojazdéw elektrycznych nie wymaga pozwolenia na
budowe.

Pozwolenia na budowe wymaga infrastruktura tadowania drogowego transportu
publicznego.

Nie ograniczono takze katalogu podmiotow, ktdére mogg budowacd tego rodzaju obiekty. Warto
takze zwréci¢ uwage na fakt, iz pojecie stacji tadowania nie jest tozsamy z punktem tadowania
— to dwie odrebne definicje ustawowe. Jedna stacja tadowania moze dysponowac kilkoma
punktamitadowania.

Stacje tadowania mozemy podzieli¢ na'?:

e Ogdlnodostepne stacje fadowania dostepne na zasadach rownoprawnego traktowania
dla kazdego posiadacza pojazdu elektrycznego i pojazdu hybrydowego (art. 2, pkt 6
Ustawy). Operatorzy ogdlnodostepnych stacji tadowania s3 zobowigzani
do przekazywania danych do Ewidencji Infrastruktury Paliw Alternatywnych (EIPA),
a stacje tadowania podlegajg badaniom technicznym przeprowadzanym przez UDT.

e Prywatne stacje tadowania, czyli wszystkie inne stacje tadowania, nie spetniajgce
definicji ogdlnodostepnej stacji tadowania. W przypadku gdy takie stacje Swiadcza
ustuge tadowania podlegajg réwniez badaniom technicznym przeprowadzonym przez
UDT, natomiast operatorzy nie sg zobligowani do przekazywania danych do Ewidencji
Infrastruktury Paliw Alternatywnych (EIPA).

e Infrastrukture tadowania drogowego transportu publicznego. To punkty tadowania
lub punkty tankowania wodoru wraz z niezbedng dla ich funkcjonowania infrastruktura
towarzyszacg, przeznaczone do tadowania lub tankowania, w szczegdlnosci autobuséw
zeroemisyjnych, wykorzystywanych w transporcie publicznym (art. 2, pkt 3 Ustawy
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych). W przypadku punktow tadowania
stanowigcych infrastrukture tadowania drogowego transportu publicznego, prezes UDT
nie wydaje opinii w zakresie zgodnosci dokumentacji technicznej z wymaganiami

12 https://www.udt.gov.pl/kiedy-urzadzeni-podlega-badaniom
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technicznymi. Opinia jest wydawana jedynie w przypadku stacji fadowania (art. 15, pkt 1
Ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych).

Tabela 7. Jakie technologie tadowania sg dostepne?

Szybkos¢ i rodzaj fadowarek Moc znamionowa Przyblizony czas tadowania*
Wolne (prad przemienny jednofazowy) 3-7 kW 7—-16 godzin

Standardowe (prad przemienny tréjfazowy) 11-22 kW 2—-4 godzin

Szybkie (prad staty) 50-100 kW 30-40 minut

Bardzo szybkie (prad staty) > 100 kW <20 minut

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie ,Recharge EU: How many charge points will Europe and its Member
States need in the 2020s”, T&E, styczen 2020., *wartosci usrednione.

Zgodnie z obowigzujgcym w Polsce prawem wyrdznia sie jedynie stacje o normalnej mocy
<22 kW o duzej mocy > 22 kW.

3.3.4.1 Przebieg procedury realizacji ogélnodostepnej stacji tadowania

W zwigzku z rozdzieleniem zadan operatora ogdélnodostepnej stacji tadowania od jej wtasnosci,
inwestorem moze by¢ kazdy podmiot o osobowosci prawnej, nawet jesli nie ma kompetencji
w zakresie ich funkcjonowania. W takim wypadku mozliwe jest wyznaczenie zewnetrznego
operatora ogdlnodostepnej stacji fadowania z rynku komercyjnego. Z takie rozwigzania korzysta

np. Warszawa w przypadku stacji, ktore nalezg do miasta (parkingi P&R).
Procedura budowy ogdélnodostepnej stacji w kazdym wypadku rozpoczyna sie od:

e Sporzadzenia planu sytuacyjnego na kopii aktualnej mapy zasadniczej lub mapy
jednostkowej przyjetej do panistwowego zasobu geodezyjnego i kartograficznego.

e Zgtoszenia robdt budowlanych zgodnie z ustawg prawo budowlane w odpowiednim
starostwie lub urzedzie miasta'® PRZED rozpoczeciem robét budowalnych. W zgtoszeniu
nalezy okreslic:

a. Rodzaj, zakres i sposdb wykonywania robét budowlanych, mapa;

b. Termin ich rozpoczecia;

c. Oswiadczenie, o ktérym mowa w art.32, ust. 4, pkt 2 Prawa budowlanego.
W oswiadczeniu, pod rygorem odpowiedzialnosci karnej, nalezy zadeklarowac
posiadanie prawa do dysponowania nieruchomoscig na cele budowlane.

e Stacja powinna spetnia¢ normy Urzedu Dozoru Technicznego — normy potwierdza
deklaracja zgodnosci wydawana przez producenta lub upowaznionego dystrybutora.

13 art. 30, ust. 1, pkt 1a Prawa budowlanego
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e Po zakoniczeniu instalacji nalezy dokona¢ geodezyjnej instalacji powykonawczej —
naniesienie na mape numeryczng przez geodete.

e (Ogodlnodostepne stacje tadowania muszg przekazywac informacje do EIPA (Ewidencji
Infrastruktury Paliw Alternatywnych) — muszg by¢ wyposazone w opisane w ustawie
systemy.

e Inwestor nie jest zwolniony z uzyskania pozwolen i decyzji wynikajgcych z innych
przepisdw — np. zezwolen konserwatora zabytkdw czy pozwolen na zajecia pasa ruchu.

Organ administracji architektoniczno-budowlanej, w terminie 21 dni od dnia doreczenia
zgtoszenia, moze, w drodze decyzji, wnies¢ sprzeciw. Do wykonywania robdt budowlanych
mozna przystagpic, jezeli organ administracji architektoniczno-budowlanej nie wniost sprzeciwu
w tym terminie.

Ustawa nie wymaga, by stacja fadowania byta przytgczona do sieci dystrybucyjnej, jednak, jesli
planujemy przytgczenie, wymaga to ztozenia u lokalnego OSD wniosku o okreslenie warunkow
przytgczenia do sieci dystrybucyjnej wraz z kompletem wymaganych dokumentéw. Stacja moze
zostac¢ takze przytgczone wewnatrz obiektu juz przytgczonego do sieci, o ile moc okreslona
w umowie na to pozwala.

Zgodnie z prawem energetycznym, optata przytgczeniowa dla stacji tadowania przytaczanej do
sieci elektroenergetycznej o napieciu znamionowym >1kV i <110kV stanowi 1/16
rzeczywistych naktadéw poniesionych na realizacje przytgczenia'®.

Stacja tadowania przytagczana do sieci elektroenergetycznej o napieciu znamionowym < 1 kV
podlega optacie przytgczeniowej zgodnej z taryfg danego OSD®.

Procedura przytgczenia wyglada nastepujgco:

e Ztozenie przez operatora stacji fadowania wniosku o okreslenie warunkdw przytqczenia
do sieci dystrybucyjnej wraz z kompletem dokumentdw do OSD;

e Woydanie przez OSD dla operatora stacji tadowania Warunkdow przytqczenia do sieci
elektroenergetycznej;

e Podpisanie umowy o przytgczenie do sieci;

e Realizacja przez OSD oraz operatora stacji tadowania umowy o przytaczeniu do sieci;

e /gtoszenie przez operatora stacji tadowania do OSD gotowosci do przytgczenia do sieci;

e Przytgczenie.

Przedstawiciele branzy wskazujg, ze w rzeczywistosci proces budowy stacji potrafi by¢ bardziej
skomplikowany, a organy czesto wymagajg dodatkowych zgdd?!®. O ile proces budowy stacji na

14 art. 7, ust. 8, pkt 4, lit. a Prawa energetycznego
15 art. 7, ust. 8, pkt 4, lit. b Prawa energetycznego
16 https://orpa.pl/stacje-ladowania-proces-projektowo-wykonawczy-potrafi-dac-w-kosc/, dostep: 19.11.2021 r.
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tadowania na wtasnej dziatce to ok. 6-8 tygodni, w wypadku gruntdw obcych proces ten
wydtuza sie nawet do 7 miesiecy.

Firmy projektowo-wykonawcze wskazujg na brak znajomosci przepiséw dot. elektromobilnosci
wsrdd urzednikdow oraz brak jednorodnosdci przepiséw na terenie catej Polski. Czesto
wskazywanym deficytem jest odmienny standard pozyskiwania dokumentéw i wymaganych
zatgcznikow do wnioskéw dla wypiséw i map. PSPAY” wypracowato rekomendacje zmiana
wramach prac nad Biatg Ksiegg Elektromobilnosci — powotano Grupe Roboczg
ds. Infrastruktury Ogdélnodostepnej*é.

3.3.4.2 Poradniki i wytyczne dotyczace budowy stacji tadowania

Szczegdty procesu budowy i odbioru stacji tadowania opisano w publikacji PSPA ,Procedura
odbioru stacji tadowania krok po kroku”?*°.

PSPA wydato takze przewodnik dla zarzgdcow?® mieszkalnych budynkéw wielorodzinnych
i mieszkarncéw?! budynkow wielorodzinnych zainteresowanych infrastrukturg tadowania.

3.3.4.3 tadowanie rowerdw elektrycznych

Rowery elektryczne nie stanowig pojazdéw elektrycznych w mysl ustawy o elektromobilnosci,
przepisy dotyczacy punktéw fadowania nie odnoszg sie do fadowania roweréw. Przy tadowaniu
rowerow elektrycznych nie stosuje sie stacji tadowania w rozumieniu ustawy — wiekszos¢
rowerdow taduje sie z konwencjonalnej sieci 220 kV. W tym ujeciu infrastruktura tadowania dla
rowerdéw elektrycznych to klasyczne gniazda wtykowe (takie, jak do kazdego innego urzgdzenia
elektrycznego) odporne na warunki atmosferyczne. Rozwinieta sie¢ tego rodzaju punktow
wystepuje w Polsce np. w okolicach Szczyrku??. Tego rodzaju stacje tadowania realizowano
takze w projekcie Biking South Baltic?3.

17 polskie Stowarzyszenie Paliw Alternatywnych.

18 https://pspa.com.pl/prawo/biala-ksiega-elektromobilnosci/, dostep: 19.11.2021 .

19 https://pspa.com.pl/wp-content/uploads/2020/08/procedura_odbioru stacji ladowania raport S.pdf, dostep:
19.11.2021 r.

20 przewodnik dla zarzadcdw: Jak zainstalowad infrastrukture tadowania w budynkach mieszkalnych wielorodzinnych?,
https://elektromobilni.pl/pdf/przewodnik instalacji ladowarki zarzadcy S.pdf, dostep: 19.11.2021r.

21 przewodnik dla mieszkancow: Jak zainstalowac infrastrukture tadowania w budynkach mieszkalnych wielorodzinnych?,
https://elektromobilni.pl/pdf/przewodnik instalacji ladowarki mieszkancy S.pdf., dostep: 19.11.2021r.

22 https://powerower.pl/rower-elektryczny-tematy/mapa-stacji-ladowania-rowerow-elektrycznych/, dostep: 19.11.2021r.
23 https://pomorskie.eu/pilotazowa-wiata-rowerowa-w-poddabiu-gm-ustka/, dostep: 19.11.2021r.
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Rysunek 8. Pilotazowa wiata rowerowa w Poddabiu, gmina Ustka
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3.3.5 ANALIZA SYSTEMOW DOPtAT | ZACHET ZWIAZANYCH Z ROZWOJEM INFRASTRUKTURY STACII
tADOWANIA PALIW ALTERNATYWNYCH | DLA NABYWCOW POJAZDOW ELEKTRYCZNYCH

3.3.5.1 Programy finansowania

Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej (NFOSIGW) jest gtéwnym
ogniwem polskiego systemu finansowania ochrony srodowiska i gospodarki wodnej. Narodowy
Fundusz jest waznym narzedziem realizacji polityki ochrony $rodowiska w Polsce.

Narodowy Fundusz oferuje pozyczki, dotacje oraz inne formy dofinansowania projektow
realizowanych m.in. przez samorzady, przedsiebiorstwa, podmioty publiczne, organizacje
spoteczne a takze osoby fizyczne. W sektorze finanséw publicznych Narodowy Fundusz jest
rowniez najwiekszym w Polsce partnerem miedzynarodowych instytucji finansowych
w obstudze $rodkéw zagranicznych przeznaczonych na ochrone $rodowiska.

W zakresie rozwoju elektromobilnosci realizowane byty nastepujgce programy finansowane
przez NFOSIGW. W 2020 r:

e ,Zielony samochod — dofinansowanie zakupu nowego elektrycznego samochodu
osobowego (M1)” — wsparcie wytgcznie dla 0séb fizycznych w wysokosci do 18 750 zt,
nabor trwat od 26.06.2020 do 31.07.2020 r.
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W ramach programu wptynety 262 wnioski, wartos¢ pojazdow objetych
dofinansowaniem w ramach programu Zielony Samochdd wyniosta ok. 20 mlin zt.

e ,e-Van” — dofinansowanie zakupu pojazdéw dostawczych dla przedsiebiorcow
w wysokosci 30% kosztow kwalifikowanych, nie wiecej niz 70 tys. zt oraz nabycie punktu
tadowania o mocy do 22kW. Dofinansowano zakup 171 pojazddéw na kwote 8 543 949 zt
oraz 84 punktow tadowania na kwote 332 813 zt.

e  Koliber — taxi dobre dla klimatu — pilotaz” — dofinansowanie nowych zeroemisyjnych
taksowek oraz nabycia punktu tadowania o mocy do 22kW, budzet programu
przewidziano na 40 min zt. Ztozono jeden wniosek.

W 2021 r.:

o Moj elektryk” — dofinansowanie zakupu/leasingu M1, M2, M3, N1, Lle, L2e, L3e, L4e,
L5e, Lbe, L7e.

o Dotacje dla 0séb fizycznych: Dotacja w wysokosci nie wiecej niz 18 750 zt lub nie
wiecej niz 27 000 zt w przypadku osoby fizycznej posiadajgcej karte duzej
rodziny, Koszt zakupu (cena pojazdu) pojazdu zeroemisyjnego nie moze
przekroczy¢ 225 000 zt (nie dotyczy osoby fizycznej posiadajgcej karte duzej
rodziny), Budzet: 100 000 000 zt**.

o Nabdr dla bankéw $ciezka leasing: Dotacja ze srodkdw udostepnionych bankom
z przeznaczeniem na doptate do optaty wstepnej i opfaty transferowej
w wysokosci do 1,5% optaty wstepnej, ustalonej w umowach leasingu®,
dotyczacych pojazddw zeroemisyjnych kategorii M1, N1 lub Lle- L7e, budzet:
200 000 000 zt.

Okres wdrazania zaplanowano na lata 2021 — 2026, w tym okres zawierania umow
do 31.12.2025 i okres wydatkowania srodkéw do 30.06.2026 r. tgczny budzet programu na ten
czas to 500 min zt.

3.3.5.2 Przywileje dla pojazdéw elektrycznych

Przywileje dla pojazdéw elektrycznych wynikajg z ustawy o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych i towarzyszgcych ustawie nowelizacji innych aktéw prawnych (prawo o ruchu
drogowym/przepisy podatkowe).

e Nabywcy BEV mogg liczy¢ na ulgi z PIT/CIT. W przypadku aut elektrycznych, z kosztéw
zostaty wytgczone odpisy amortyzacyjne w czesci ustalonej od wartosci samochodu
przewyzszajgcej 225 000 zt.

e Do konca 2022 r. PHEV sg zwolnione z akcyzy, BEV bezterminowo.

2 https://www.gov.pl/web/elektromobilnosc/aktualne-ogloszenia-o-naborach, dostep: 21 pazdziernika 2021 r.
25w rozumieniu art. 411 ust. 1 pkt 2 lit. e ustawy — Prawo ochrony $rodowiska.
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e Do 1 stycznia 2026 samochody o napedzie elektrycznym mogg poruszac sie
po buspasach. Zarzadcy drogi mogg jednak uzalezni¢ poruszanie sie pojazdéw BEV
po buspasach od liczby oséb w pojezdzie.

e Pojazdy elektryczne nie ponoszg optat za postéj w strefie ptatnego parkowania
i Srédmiejskiej strefie ptatnego parkowania?®.

e Zarzadca drogi moze wyznacza¢ miejsca parkingowe dla BEV, PHEV i pojazdow
napedzanych innymi paliwami alternatywnymi w celu promocji pojazdow
niskoemisyjnych.

WHtasciciele pojazddéw o napedzie elektrycznym mogg takze liczy¢ na przywileje ze strony
podmiotédw prywatnych. Rosnie liczba akcji promocyjnych, w ktérych posiadacze pojazdow
0 napedzie bateryjnym sg premiowani przez biznes. Przyktadowo, w ramach akcji spotecznej
"Autostrada do elektromobilnosci" zorganizowanej przez Polskie Stowarzyszenie Paliw
Alternatywnych (PSPA) i firme Autopay od 18 czerwca 2021 r. do 16 pazdziernika 2021 r.
kierowcy samochodéw elektrycznych zarejestrowanych w EV Klub Polska byli zwolnieni z optat
za przejazd autostradami AmberOne Al i A4 Katowice-Krakdw.

3.3.5.3 Wsparcie budowy stacji fadowania

Do tej pory w Polsce nie utworzono kompleksowego programu wsparcia budowy stacji
tadowania. Pomimo zapowiedzi dofinansowania NFOSIGW dotacje w zadnym z programéw nie
dotyczyty wytgcznie infrastruktury tadowania.

Zgodnie z zapowiedziami z pazdziernika 2021 r. NFOSIGW planuje uruchomienie programu
dofinansowan do stacji tadowania i stacji tankowania wodoru — jego szacowana wielkos¢
to 800 min zt.

Tabela 8. Potencjalny zakres nowego programu dofinansowania NFOSiGW (na podstawie

wstepnych informacji)

Rodzaj Budzet Wartos¢ stacji
objetych

dofinansowaniem

Nieogdlnodostepne > 22 kW 25% 70 000 000 zt 10 462 280 min

Ogodlnodostepne > 50 kW 30% 315 000 000 zt 4868 900 min
< 150 kW 45% gminy
wskazane
w
rozporzadzeniu

> 150 kW 50% kosztow 315 000 000 zt 2429 630 min

SUMA 1,8 mid

26 Dodatkowo takze na np. na wielu miejskich parkingach P+R.
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3.3.5.4 Strefy czystego transportu
Rysunek 9. Znaki D-54 i D-55 Strefa czystego transportu

|

| Strefa 'f'Strefra

@

Zgodnie z obecnie obowigzujacg ustawg o elektromobilnosci w celu zapobiezenia negatywnemu

oddziatywaniu na zdrowie ludzi i srodowisko w zwigzku z emisjq zanieczyszczen z transportu
w gminie liczgcej powyzej 100 000 mieszkaricow dla terenu srodmiejskiej zabudowy lub jej
czesci, stanowiqgcej zgrupowanie intensywnej zabudowy na obszarze srddmiescia, okreslonej
w miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego, a w przypadku jego braku w studium
uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego gminy, mozna ustanowic¢ na
obszarze obejmujgcym drogi, ktdrych zarzqdcg jest gmina, strefe czystego transportu, do ktdrej
ogranicza sie wjazd pojazddw innych niz:

e elektryczne;

e napedzane wodorem;

e napedzane gazem ziemnym.
Od ograniczen przewidziano $cisle okreslony katalog wyjatkdw?’ oraz umozliwiono radom gmin
ustanawianie innych ograniczen wjazdu. Optata za wjazd stanowi Optata za wjazd do strefy
czystego transportu stanowi dochod gminy, ktéry moze by¢ wykorzystany wytgcznie na
potrzeby:

e oznakowania strefy czystego transportu;

e zakupu autobuséw zeroemisyjnych;

e pokrycia kosztow wykonania analiza kosztow ikorzysci wykorzystania pojazdow

zeroemisyjnych w komunikacji miejskiej.

Optata za wjazd do strefy nie moze by¢ wyzsza niz 2,50 zt za godzine w godzinach od 9:00 do
17:00 i moze miec¢ forme optaty abonamentowej lub zryczattowane;.

Jedng probe wdrozenia strefy podjety w Krakowie w 2019 r., po protestach przedsiebiorcéw
katalog pojazdéw uprawnionych do wjazdu do strefy rozszerzono na klientow sklepow i lokali
w obszarze, co efektywnie doprowadzito do umozliwienia wjazdu do strefy niemal wszystkim
pojazdom.

27 Art. 39, ust. 3 ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych
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Przepisy okazaty sie takze niedostatecznie precyzyjne, dlatego w projekcie nowelizacji ustawy
o elektromobilnosci zaplanowano umozliwienie tworzenia stref czystego transportu we
wszystkich osrodkach i zniesienie kryteriow zabudowy $rédmiejskiej oraz doprecyzowano
zasady ich tworzenia. Strefy nadal bedg obowigzywac jedynie na drogach gminnych.

Zgodnie z zapisami projektu ustawy opfaty za wjazd do strefy bedzie mozna dodatkowo
wspierac¢ programy wsparcia zakupu rowerow elektrycznych. Pojazdy upowaznione do wjazdu
do strefy majg zosta¢ oznaczone nalepka wydawang przez wdjta, burmistrza albo prezydenta
miasta lub zielonymi tablicami rejestracyjnymi. Po nowelizacji przepiséw mozliwe bedzie
utworzenie strefy czystego transportu w dowolnym miejscu na Wyspie Wolin i Uznam, np.
w Swinoujsciu, Miedzyzdrojach czy nawet wybranych obszarach wiejskich np. w celu ochrony
Wolinskiego Parku Narodowego.

3.3.6 DOSTEPNOSC ISTNIEJACYCH PUBLICZNYCH SYSTEMOW INFORMACYJNYCH DOTYCZACYCH
tADOWANIA

Informacje o lokalizacji stacji tadowania znajdujg sie w Ewidencji Infrastruktury Paliw
Alternatywnych, zwanej takze ,rejestrem”. Rejestr prowadzi Prezes UDT przy uzyciu systemu
teleinformatycznego. Rejestr zawiera informacje o:

e wspodtrzednych stacji gazu ziemnego, zgodnie z panstwowym systemem odniesien
przestrzennych w ukfadzie wspodtrzednych ptaskich prostokatnych;

e wspdtrzednych ogdlnodostepnych stacji tadowania, zgodnie z panstwowym systemem
odniesien przestrzennych w ukfadzie wspotrzednych ptaskich prostokatnych;

e aktualnych cenach paliw alternatywnych w miejscach wskazanych w pkt 1 2;

e dostepnosci punktéw tadowania zainstalowanych w ogdélnodostepnych stacjach

tadowania.

Rejestr znajduje sie na stronie: https://eipa.udt.gov.pl

Wedtug rejestru na obszarze gmin wysp Wolin i Uznam zlokalizowano trzy ogdlnodostepne
stacje tadowania: w Swinoujéciu, w Miedzyzdrojach i w Kotczewie. Ponizej przedstawiono ich
lokalizacje oraz przywotano standard jakim sg opisywana stacje w ramach platformy EIPA.
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Rysunek 10. Ogdlnodostepne punkty tadowania w rejestrze EIPA w obszarze analizy

Wolinski
Park Narodowy

R \ wﬂ@,e\ >
A Q e T o wolin
Swinoujse P 4 4

L

Zrédto: https://eipa.udt.gov.pl, © autorzy OpenStreetMap

Tabela 9. Dane o stacjach z obszaru dostepne w EIPA, stan na 27.10.21

BP Swinoujscie
PL-7R5-PGWPL0204
Swinoujécie, Skandynawska 17
GreenWay Polska Sp. z 0.0.
(Greenway PL)

Godziny dziatania bazy:
poniedziatek 00:00 - 23:59
wtorek 00:00 - 23:59
$roda 00:00 - 23:59
czwartek 00:00 - 23:59
pigtek 00:00 - 23:59
sobota 00:00 - 23:59
niedziela 00:00 - 23:59

Punkty tadowania:

PL-7R5-EL0204111

Mode4-DC (40 kW),

CHADEMO, (40 kW), IEC-62196-
T2-COMBO, (40 kW),

2.09 zt/kwh,

0.40 zt/min (naliczany po 60 min),

PL-7R5-EL0204123
Mode3-AC-3p (22 kW),
IEC-62196-T2-F-CABLE, (22 kW),
1.29 zt/kWh,

0.05 zt/min (naliczany po 180
min),

Stacja Paliw "MOYA" EV+
PL-GJC-PEVP01034

Miedzyzdroje, ul. Nowomysliwska
102

EV PLUS Spdtka z ograniczong
odpowiedzialnoscig

Godziny dziatania bazy:
poniedziatek 00:00 - 23:59
wtorek 00:00 - 23:59
$roda 00:00 - 23:59
czwartek 00:00 - 23:59
pigtek 00:00 - 23:59
sobota 00:00 - 23:59
niedziela 00:00 - 23:59

Punkty fadowania:

PL-GJC-EEVPO1170

Mode4-DC (50 kW),

CHADEMO, (50 kW), IEC-62196-
T1-COMBO, (50 kW),

1.80 zt/kWh (PL*EVP*EPL144%*B),

PL-GJC-EEVP0O1171

Nie przekazano danych o trybach
tadowania
IEC-62196-T2-F-CABLE, (22 kW),
1.20 zt/kWh (PL*¥*EVP*EPL144*C),

Battycka -, 72-514 Kotczewo
PL-NOX-PA13010FC
Kotczewo, Battycka -

NOXO ENERGY Sp. z 0.0.

Godziny dziatania bazy:
poniedziatek 00:00 - 23:59
wtorek 00:00 - 23:59
$roda 00:00 - 23:59
czwartek 00:00 - 23:59
pigtek 00:00 - 23:59
sobota 00:00 - 23:59
niedziela 00:00 - 23:59

Kolorem zielonym w EIPA oznacza sie danym momencie punkty tadowania wolne, czerwonym

zajete.
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Oprocz ogoélnodostepnych stacji tadowania spefniajgcych wymagania ustawy istniejg takze
stacje tadowania tworzone przez podmioty prywatne dostepne na innych zasadach —
np. w poblizu hoteli czy na prywatnych parkingach. Do najbardziej powszechnie
wykorzystywanych portali, w ktérych odszuka¢ mozna informacja o wszystkich stacjach
tadowania nalezy globalny plugshare.com. Plugshare to nie tylko interaktywna mapa punktéw
tadowania (takze tych nieformalnych i oficjalnie nieewidencjonowanych) o rozbudowanych
filtrach, ale takze portal spotecznosciowy, ktéry pozwala uzytkownikom oceniaé¢ stacje
i przekazywa¢ dodatkowe informacje na ich temat oraz informowac innych o planowanej
godzinie korzystania ze stacji.

Rysunek 11. Zrzut ekranu ze strony Plugshare, stan na 27.10.21

Wolinski Park
Narodowy Jnin

jolice Jagnigtkowtc

Zrédto: https://www.plugshare.com.

Przydatnym narzedziem poszukiwania infrastruktury fadowania w Polsce jest takze mapa
dostepna na stronie elektromobilni.pl?®, na ktdrej znajduja sie informacje o wszystkich stacjach
dostepnych w powszechnych sieciach tadowania. Ze wzgledu na powszechny abonamentowy
model korzystania ze stacji, wyszukiwarka pozwala na odszukanie stacji konkretnych wiodgacych
polskich sieci. Co istotne, kazda z trzech powszechnych wyszukiwarek méwi o zupetnie innej
dostepnosci punktéw tadowania. Wysokie wymogi stawiane przed ogélnodostepnymi stacjami
tadowania sprawiajg, ze do EIPA trafiajg tylko wybrane lokalizacje, z ktdrych korzystajg kierowcy
pojazdow o napedzie elektrycznym.

28 https://elektromobilni.pl/stacje-ladowania/
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Tabela 10. Mapa stacji tadowania dostepna na stronie elektromobilni.pl

Mapa  Satelita

Zastosu filtry

Biata Gora

Zielona energia AMLBECK @

Operator
@ Miedzyzdroje
TAURON [l 9

Touwon Swinoujscie
S Q
Q'E\ GD+EAuto ‘\ s

NowaEnergia |ORLEN| Zalesie

Paprotno

k Wolina

$loros EVT oo B (o

K

Karsibor Skréty kiawiszowe  Dane doMapy $2021 GeoBasis-DE/BKG (©2009), Google = Warunki korzystania z prog!

Zrédto: elektromobilni.pl

3.4 SzZCZEBEL REGIONALNY

Wojewddztwo zachodniopomorskie jest polskim liderem w zakresie energetyki odnawialne;j.

Na jego obszarze w 2019 r. po raz kolejny wyprodukowano najwiekszg ilo$¢ energii elektrycznej
z OZE w kraju (4 400 GWh - 17,4% produkcji krajowej). Produkcja odnawialnej energii
elektrycznej osiggneta w 2019 r. poziom 72,7% energii elektrycznej zuzywanej w wojewddztwie,
przy sredniej krajowej wynoszacej 15,3%.

Taki miks energetyczny regionu sprawia, ze efekt ekologiczny wprowadzania pojazdow
0 napedzie elektrycznym jest na Pomorzu Zachodnim inny, niz w innych regionach Polski,
a analizy tworzone dla catego kraju nie uwzgledniajg specyfiki wojewddztwa. Jesli wiec w skali
catej Polski pojawiajg sie sceptyczne gtosy o relacji naktadow do korzysci z wymiany floty
np. pojazdow komunalnych czy transportu publicznego, nie mozna uznaé tych wnioskdéw
za witasciwe dla woj. zachodniopomorskiego wobec odmiennej sytuacji energetyczne;.

Przy analizowaniu uwarunkowan i tendencji, ktore wptywajg na koniecznos$¢ planowania
infrastruktury systemdw fadowania paliw alternatywnych, nalezy w woj. zachodniopomorskim
takze w szczegolny sposob uwzglednia¢ tendencje i regulacje wystepujgce w Niemczech —
choéby z racji wzajemnych powigzan w obszarze gospodarki czy turystyki.

W szczegdlnym stopniu nalezy zwrdcié uwage na koncentracje instalacji OZE o duzej mocy
w obszarach nadmorskich — szczegdlnie atrakcyjnych turystycznie i szczegdlnie wymagajgcych
ochrony srodowiska i jakosci powietrza.
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We wstepnych analizach wojewddzkich dotyczacych zastosowania OZE w systemach
mobilnosci na potrzeby projektu ,INT 190 Modelowy Region Energii Odnawialnych Wysp
Uznam i Wolin” wskazano, ze:

Podejscie oparte na wspieraniu elektromobilnosci zwigzanej z samochodami elektrycznymi nie
rozwiqze problemdow zwigzanych z kongestiq transportowq, szczegdlnie w okresie sezonowym
(zamiana samochoddw spalinowych na elektryczne nie zmniejszy ich liczby). Nieodczuwalny
bedzie tez efekt zwigzany z poprawq jakosci powietrza, gdyz dominujqcy udziat samochodow
z napedem spalinowym w strukturze rejestrowanych pojazdow bedzie utrzymywat sie jeszcze
prze nastepne lata.

Proponuje sie zatem przyjecie podejscia wspierania mobilnosci indywidualnej, ale opartej
na systemach transportu rowerowego i urzqdzeri transportu osobistego oraz na niskoemisyjnym
transporcie publicznym tak by zapewni¢ mieszkaricom i turystom dostep do atrakcji, ustug
i miejsc docelowych bez koniecznosci korzystania z samochodu indywidualnego podczas
przemieszczania sie po obszarze wysp Uznam i Wolin. Proponuje sie by gfdownie w tym
kontekscie przyjrzec sie mozliwosciqg wykorzystania rozwiqgzari OZE w podziale na dwa zakresy:

e OZE w transporcie indywidualnym (stacje tadowania dla samochoddw, e-rowery,
e-hulajnogi i pozostate UTO, ew. transport wodny),
e OZE w systemach transportu zbiorowego.

Wojewddztwo zachodniopomorskie nie dysponuje jednym kompleksowym dokumentem, ktéry
mozna uznaé¢ za plan czy strategie rozwoju elektromobilnosci czy systemdéw paliw
alternatywnych orazich cele do roku 2030. Odniesien do tej kwestii nalezy wiec szukaé w innych
dokumentach.

3.4.1 STRATEGIA RozwoJu WOJEWODZTWA ZACHODNIOPOMORSKIEGO DO ROKU 2030

Strategiczny charakter rozwoju energetyki odnawialnej w wojewddztwie zachodniopomorskim
to kluczowe uwarunkowanie rozwoju elektromobilnosci. W skali roku 2030 r. w wojewddztwie
zachodniopomorskim planuje sie udziat energii odnawialnej w produkcji energii elektrycznej
ogdtem na poziomie 60%.

Zaplanowany w strategii model wzrostu oparty o zielong i niebieskg gospodarke?® sprzyja
inwestycjom w OZE oraz sektor paliw alternatywnych. Strategia nie wskazuje konkretnych

29 zielona gospodarka — gospodarka realizujgca cele zrGwnowazonego rozwoju i zwigzana z takimi obszarami jak: rozwdj
czystych technologii, odnawialne zrédta energii, poprawa efektywnosci energetycznej i materiatowej, zréwnowazony
transport, gospodarka odpadami i recykling, zrGwnowazone wykorzystanie gruntow, wody, laséw, towisk morskich oraz
ekoturystyka, ale takze zmiana modelu konsumpcji i produkcji na bardziej zréwnowazony i tworzenie zielonych miejsc pracy,
niebieska gospodarka — gospodarka wykorzystujaca potencjat moérz i oceanéw w zakresie wzrostu gospodarczego i tworzenia
miejsc pracy, obejmujaca wszystkie sektorowe i miedzysektorowe dziatania gospodarcze zwigzane z oceanami, morzami

i wybrzezami, ale tez posrednie dziatania pomocnicze niezbedne do funkcjonowania sektoréw gospodarki morskie;j.
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instrumentow, ktére moga w szczegdlny sposéb wspiera¢ rozwdj e-mobilnosci na obszarze
wysp Uznam i Wolin.

Za najbardziej sprzyjajgce e-mobilnosci nalezy uznac jednak cele kierunkowe 2.1 2.2:

e rozwodj potencjatu gospodarczego wojewddztwa w oparciu o inteligentne specjalizacje;
e wzmocnienie gospodarki wykorzystujgcej naturalne potencjaty regionu; oraz cel 3.3;

e zapewnienie zintegrowanej i wydolnej infrastruktury.

3.4.2 PLAN ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO WOJEWODZTWA ZACHODNIOPOMORSKIEGO
2020

Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa zachodniopomorskiego jest
podstawowym dokumentem planistycznym wyznaczajgcym cele strategiczne wojewddztwa
w ukfadzie przestrzennym. Dokument ten formutuje uwarunkowania zewnetrzne i wewnetrzne
rozwoju wojewddztwa zachodniopomorskiego oraz zasady i kierunki ksztattowania struktury
przestrzennej wojewddztwa.

W planie wsréd uwarunkowan rozwoju infrastruktury elektroenergetycznej wymieniono wzrost
zainteresowania generacjg prosumencka z mikrozrédet oraz przewidywany rozwdj
elektromobilnosci  skutkujgcy koniecznosciag budowy nowej i modernizacji istniejgcej
infrastruktury sieciowej sredniego i niskiego napiecia. W zakresie OZE wskazano na ograniczone
mozliwosci sprzedazy energii pochodzgcej z OZE w miejscu jej wytworzenia (czesto ograniczony
dostep do lokalnych sieci odbiorczych na terenach wiejskich).

W ramach kierunkéw dziatan wyznaczonych w strategii w obszarze energetyki wskazano na
konieczno$¢ budowy nowej i modernizacji istniejgcej infrastruktury sieciowej sredniego
napiecia SN-15 kV i niskiego napiecia nn-0,4 kV zlokalizowanej na obszarach szczegdlnego
rozwoju generacji prosumenckiej oraz elektromobilnosci. Wsrdd projektow wymieniono
wykorzystanie elektromobilnosci do budowania lokalnych magazynéw energii (co jest zgodne
z 0gblnym trendem rozwoju e-mobilnosci zgodnego z koncepcjg V2G — vehicle to grid).

W planie zagospodarowanie przestrzennego wskazano lokalizacje instalacji zwigzanych
z infrastrukturg paliw alternatywnych — elektrowni wiatrowych, instalacji biogazowych, farm
fotowoltaicznych i matych elektrowni wodnych. Plan wskazuje takze istniejgce i projektowane
sieci elektroenergetyczne oraz ich parametry.

W kontekscie wysp Uznam i Wolin, w dokumencie zaplanowano takze dziatania majgce na celu
poprawe wykorzystania potencjatu uzdrowiskowego Swinoujécia: , Przeciwdziatanie zjawiskom
majgcym zty wptyw na ,fizjonomie” uzdrowisk i ich zatozenia przestrzenne oraz cechy klimatu”
oraz ,Ograniczanie ruchu samochodowego uzdrowiskach, budowa parkingdw buforowych

7
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i ulepszanie transportu zbiorowego, w tym zeroemisyjnego, wdrazanie $cisle powigzanych
rozwigzan zréwnowazonej mobilnosc”.

3.4.3 KONCEPCIA ROZWOJU TRANSGRANICZNEGO REGIONU METROPOLITALNEGO SZCZECINA

W  wyniku porozumienia i wspotdziatania wtadz samorzadowych Wojewddztwa
Zachodniopomorskiego, Miasta Swinoujécie, Euroregionu Pomerania i Stowarzyszenia
Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego powstata w 2011 roku pierwsza wspdélna wizja dla
polskiej czesci Transgranicznego Regionu Metropolitalnego Szczecina (TRMS). Koncepcja
Transgranicznego Regionu Metropolitalnego Szczecina oparta jest o zdiagnozowany, staty
wzrost wptywu oddziatywania Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego nie tylko na otaczajgce
go gminy lezgce po polskiej stronie granicy, ale réwniez na obszar transgranicznych gmin
niemieckich. Celem realizacji koncepcji jest wzrost konkurencyjnosci Szczecina i regionu
metropolitalnego w drodze uzyskania spdjnosci terytorialnej regionu jako gtéwnego obszaru
wzrostu na pograniczu polsko — niemieckim. W konteks$cie energetyki i elektromobilnosci
sformutowano nastepujgce cele:
e Wypracowanie pozycji Transgranicznego Regionu Metropolitalnego Szczecina jako
regionu modelowego energii odnawialnych w Europie.
e Ustanowienie wspolnej struktury organizacyjnej w TRMS stuzgcej uzgodnieniu
i koordynacji przysztych projektéw wiodgcych (np. grupa robocza).
e Zapewnienie lokalnej akceptacjiizgody na dalszyrozwdj energetyki odnawialne;.
e Wieksza promocja i wsparcie produkcji energiiz OZE przez gospodarstwa domowe.
e Opracowanie strategii i dziatan na rzecz poprawy efektywnosci energetycznej
oraz zmniejszenia zuzyciaenergii.
e Zwiekszenie lokalnych i regionalnych korzysci gospodarczych w procesie rozwoju
wykorzystania OZE (Produkcja energii elektrycznejiciepta).
e Wieksze wykorzystanie energii odnawialnych w zakresie mobilnosci (komunikacja
publiczna, mobilnosc¢ elektryczna).
e Wieksze wsparcie dla badan i rozwoju w zakresie nowych technologii
(m.in. magazynowanie energii).
o Wieksze wykorzystanie wynikdw badan regionalnych uczelni wyzszych w dziedzinie
energii odnawialnych poprzez kooperacje z podmiotami gospodarczymi.

Wsréd proponowanych projektéw wymieniono:
e Wskazanie potrzeb i mozliwosci transgranicznych powigzan systemoéw energetycznych
na poziomie lokalnym i regionalnym
e Opracowanie transgranicznego studium potencjatu na rzecz rozwoju odnawialnych
zrodet energii oraz w celu uzgodnienia wspdlnych celdow energetycznych.
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e Wspodipraca centrow badawczych i kompetencji w zakresie energii odnawialnych
W regionie.

Cho¢ proponowane cele i dziatania nie tworzg bezposrednio zatozen systemu transportowego,
powigzanie systemow energetycznych czy transgraniczna wspotpraca w zakresie OZE majg
fundamentalne znaczenie dla kwestii rozwoju infrastruktury dla paliw alternatywnych.

Rysunek 12. Priorytety i przedsiewziecia w dziedzinie energii odnawialnej w Transgranicznym
Regionie Metropolitalnym Szczecina oraz na obszarze przylegtym
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Zrédto: Koncepcja rozwoju Transgranicznego Regionu Metropolitalnego Szczecina (RBGPWZ, complan; 2015)
Woyciag z Raportu.

3.4.4 DOKUMENTY TRANSPORTOWE SZCZECINSKIEGO OBSZARU METROPOLITALNEGO

Jedyng gming wchodzgcg w sktad Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego oraz projektu
MoRE jest gmina Swinoujscie’®. Dokumentami poruszajgcymi kwestie transportowe na
obszarze metropolitalnym s3: Zintegrowany Plan Zréwnowazonej Mobilnosci dla
Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego na lata 2016 — 2023, Strategia Rozwoju
Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego, Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych
Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego, ktére nie uwzgledniajg bezposrednio kwestii

30 Ale juz nie obszar, ktéry taczy Swinoujécie z pozostatymi jednostkami SSOM.
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rozwoju systemow fadowania. W dokumentach wskazano jedynie na potrzebe zakupu nowych
pojazdéw dla komunikacji miejskiej i gminnej o napedach alternatywnych.

3.4.5 REGIONALNY SYSTEM DOPtAT | ZACHET ZWIAZANYCH Z ROZWOJEM INFRASTRUKTURY
| ZAKUPU POJAZDOW

3.45.1 RPOWZ

Inwestycje zwigzane z rozwojem elektromobilnosci mogg by¢ finansowanego w ramach
Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Zachodniopomorskiego, takze w ramach
instrumentu ZIT — zintegrowane inwestycje terytorialne.

Znaczna czes¢ obszaru analizy nie nalezy jednak do ZIT SOM (Szczecinskiego Obszaru
Metropolitalnego) — co sprawia, ze Swinoujécie nie moze w ramach tego instrumentu
realizowac inwestycji wspolnie z pozostatymi gminami z wyspy Wolin.

W ramach ZIT realizowany jest jednak projekt o duzym znaczeniu dla catego obszaru: ,Budowa
infrastruktury zwigzanej z modernizacjg wezta przesiadkowego kolejowo-promowo-
autobusowego w Swinoujsciu.”

W ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2014 — 2020 zrealizowano
projekt ,Zakup ekologicznych autobuséw w ilosci 6 szt. (Miasto Swinoujécie)”. Gtéwnym celem
projektu byto zwiekszenie wykorzystania niskoemisyjnego, ekologicznego transportu
miejskiego w Swinoujéciu, w tym ograniczenie negatywnego wptywu transportu na $rodowisko
naturalne w Swinoujéciu poprzez zakup 6 ekologicznych autobuséw zasilanych olejem
napedowym z norma emisji spalin EURO 6.

3.4.5.2 Wojewddzkiego Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej w Szczecinie

Najistotniejszym podmiotem w kontekScie regionalnego systemu wsparcia rozwoju
elektromobilnosci jest WFOSIGW w Szczecinie. Fundusz ten wspiera rozwdj elektromobilnosci
poprzez dofinansowanie zakupu pojazdow i stacji tadowania.

Wsparcie rozwoju elektromobilnosci przez Fundusz opiera sie na zapisach Strategii dziatania
Funduszu na lata 2020-2024 spdjnej ze strategiag Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska
i Gospodarki Wodnej oraz corocznie przyjmowanymi przez Rade Nadzorczg Funduszu Planami
dziatalnosci.

Ponadto wsparcie dziatan zwigzanych z rozwojem elektromobilnosci znajduje swoje zapisy
w Liscie Przedsiewzie¢ Priorytetowych, w ktérej w ramach dziedziny Ochrona powietrza,
odnawialne Zrédta energii, ochrona przed hatasem, znajduje sie pkt 7 w brzmieniu: Rozwdj
elektromobilnosci poprzez dofinansowanie zakupu pojazdéw samochodowych o napedzie
elektrycznym , wykorzystujgcy do napedu wyfacznie energie elektryczng akumulowang przez
podtgczenie do zewnetrznego zrédta zasilania, pojazdow hybrydowych o napedzie spalinowo-
elektrycznym, w ktérym energia elektryczna jest akumulowana przez podtgczenie do
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zewnetrznego Zrodta zasilania oraz stacji tadowania pojazdéw elektrycznych i pojazdow
hybrydowych.

Dofinasowanie przedsiewzie¢ z zakresu rozwoju elektromobilnosci i infrastruktury jej
towarzyszgcej odbywa sie w oparciu o Zasady udzielania pomocy finansowej ze Srodkow
Wojewddzkiego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej w Szczecinie. Fundusz do
tej pory udzielit jednego dofinansowania w formie dotacji dla ,Uzdrowiska Swinoujscie" S.A. na
realizacje zadania pn. Zakup samochodu elektrycznego do transportu oséb niepetnosprawnych
oraz stacji do tadowania samochoddw elektrycznych dla firmy Uzdrowisko Swinoujscie S.A”. do
kwoty 70.617,45 zt.

Wojewddzki Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej w Szczecinie w latach 2017-
2021 realizowat nastepujgce dziatania promocyjne dotyczgce zréwnowazonego transportu
i/lub paliw alternatywnych w transporcie wsrod mieszkancow, urzednikdéw, samorzgdowcow:

e wspotpraca z producentem tadowarek do samochoddéw elektrycznych oraz dealerami
pojazdow elektrycznych w zakresie promocji elektromobilnosci podczas spotkan
informacyjnych dla Beneficjentéw w Zalesiu oraz Manowie;

e organizacja briefingdw i konferencji prasowych w zakresie wsparcia elektromobilnosci
(m.in. przekazanie aut elektrycznych dla Gminy Miasta Szczecin oraz pierwszych
w Polsce elektrycznych radiowozéw dla Komendy Wojewddzkiej Policji w Szczecinie);

e biezgce dziatania promocyjne zwigzane z informowaniem (strona www Funduszu,
a takze profile Facebook i Twitter) o dofinansowaniu zakupu pojazdéw elektrycznych
i stacji tadowania przez jednostki samorzadu terytorialnego;

e biezace wsparcie promocyjne dziatan dotyczgcych elektromobilnosci realizowanych
przez Ministerstwo Klimatu i Srodowiska oraz Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska
i Gospodarki Wodnej (m.in. dotyczgcych programu Maj Elektryk);

e wspotpraca barterowa z Magazynem Menedzer Floty w zakresie promocji
elektromobilnosci, a takze targow Eko-Flota przy okazji Targdw Pol Eco System;

e regularna publikacja artykutéw dotyczgcych elektromobilnosci i mozliwosci skorzystania
ze wsparcia na zakup pojazddéw elektrycznych i stacji tadowania w biuletynie Naturalnie.
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4 ANALIZA UWARUNKOWAN LOKALNYCH

Obecne otoczenie prawne i strategiczne nie naktada na gminy i powiaty potozone na wyspach
Uznam i Wolin scisle sprecyzowanych obowigzkdw w zakresie elektromobilnosci. Oznacza to,
ze dotychczasowe dziatania jednostek samorzgdu terytorialnego opieraty sie na zasadzie
dobrowolnoséci i wobec braku odpowiednich programoéw dofinansowan, ograniczonej
mozliwosci finansowania. Inicjatywy na poziomie krajowym nie dyskryminujg jednak jednostek
samorzadu terytorialnego z wysp Wolin i Uznam, brak obowigzku nie oznacza takze,
ze realizacja projektow zwigzanych z elektromobilnoscig nie jest wskazana — a wiasciwie
przygotowane projekty mogg liczy¢ na dofinasowanie w ramach szeregu funduszy.

Rozwdj infrastruktury elektromobilnosci w kontekscie lokalnym ma wiec przede wszystkim
miejsce w kontekscie dziatan jednostek, konkretnych przedsiebiorstw (w tym komunalnych).
Budowa stacji fadowania jest wynikiem dziatan przedsiebiorstw i ich strategii biznesowych,
odbywa sie w znacznej mierze poza systemem lokalnego planowania przestrzennego
i strategicznego.

Zagadnienia zwigzane z elektromobilnoscig mogg sie znalez¢ w dokumentach strategicznych
poziomu lokalnego takich jak:

e Strategia rozwoju gminy — dokument, ktéry moze zosta¢ opracowany przez gmine.
Powinien by¢ spdjny ze strategig rozwoju wojewddztwa oraz strategig rozwoju
ponadlokalnego, obejmujacg te gmine. Strategia rozwoju gminy obejmuje wnioski
z diagnozy przygotowanej na potrzeby strategii oraz wyznacza cele strategiczne rozwoju w
wymiarze spofecznym, gospodarczym i przestrzennym, kierunki dziatat podejmowanych
dla osiggniecia celdw strategicznych oraz oczekiwane rezultaty planowanych dziatan, ramy
finansowe i Zrédta finansowania.

e Studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego (SUiKZP) -
dokument okreslajgcy polityke przestrzenng gminy i lokalne zasady zagospodarowania
przestrzennego. Studium zawiera czes¢ tekstowaq i graficzng oraz uwzglednia strategie
rozwoju wojewddztwa, plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa, strategie
rozwoju ponadlokalnego oraz strategii rozwoju gminy, o ile opracowata taki dokument.

e Program ochrony $rodowiska — dokument opracowywany przez gmine w celu realizacji
polityki ochrony srodowiska przy uwzglednieniu zatozen strategii rozwoju, programow,
dokumentéw programowych lokalnych, ponadlokalnych i regionalnych.

e Plan gospodarki niskoemisyjnej — dokument opracowywany przez gmine w celu
wyznaczenia kierunkéw dziatan zwigzanych z poprawg stanu srodowiska w zakresie emisji
szkodliwych substancji do atmosfery. Plan umozliwia ubieganie sie o zewnetrzne Zrédta
finansowania na zadania z zakresu ochrony powietrza, efektywnosci energetycznej
i odnawialnych zrodet energii (OZE).
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Tabela 11. Zagadnienia zwigzane z elektromobilnosciag w dokumentach strategicznych poziomu
lokalnego

Dokument Swinoujécie Miedzyzdroje Gmina Dziwndéw Gmina Wolin
Strategia rozwoju Brak odniesien Brak odniesien Brak odniesien Brak odniesien
gminy
SUiKzp Brak odniesien Brak odniesien Brak odniesien Brak odniesien
Program ochrony Brak aktualnego Brak odniesien Brak aktualnego Brak odniesien
Srodowiska dokumentu dokumentu
Plan gospodarki Priorytet dla zakupu Brak odniesien Brak odniesien Brak odniesien
niskoemisyjnej pojazdow

napedzanych

paliwami

alternatywnymi

Wskazano na
potrzebe wymiany
samochoddéw

na ,bardziej
ekologiczne

i przyjazne
Srodowisku”

Zrédto: Opracowanie wtasne

4.1 UWARUNKOWANIA USTAWOWE | STRATEGICZNE

Ustawowe wymagania w zakresie infrastruktury elektromobilnosci i uzytkowanych pojazdow
w obecnych warunkach prawnych dotyczg gmin i powiatow, ktérych liczba mieszkancow
przekracza 50 000 mieszkancow. Po nowelizacji ustawy pod koniec 2021 r. gminy i podmioty
prywatne z wysp Wolin i Uznam bedg obowigzywad przepisy i wymagania opisane w rozdziatach
3.2.3i4.1.2.7.

Sg to wymagania zwigzane z wymogami Dyrektywy nr 1370/2007 przeniesione do ustawy
o elektromobilnosci. Pozostatem wymagania w zakresie pojazddow elektrycznych we flocie
stuzbowej, zamodwieniach publicznych czy w zakresie zeroemisyjnego transportu publicznego
nadal nie bedg obowigzywaty w analizowanym obszarze. W wypadku wzrostu liczby
mieszkancéw powiatu kamienskiego do 50 000 osob, wymagania ustawowe zaczetyby jednak
obowigzywa¢ w odniesieniu do powiatu. Niestety od lat liczba mieszkancéw powiatu
sukcesywnie spada (obecnie 46 692) i nic nie wskazuje na odwrdcenie tego trendu.

Brak obowigzkow ustawowych w zakresie infrastruktury wynikajgcych z  ustawy
o elektromobilnosci nie zwalnia jednak samorzaddéw z zalecenia prowadzenia polityki rozwoju
zgodnie z priorytetami wyznaczonymi przez Komisji Europejskiej czy krajowymi strategiami.
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Oznacza to, ze zaniechanie prowadzenia dziatan na rzecz rozwoju elektromobilnosci moze
doprowadzi¢ do powaznych konsekwencji. W warunkach dynamicznego wzrostu liczby BEV
i PHEV wynikajgcego z norm emisji opisanych w rozdziale 3.2.2, brak infrastruktury tadowania
moze doprowadzi¢ do spadku atrakcyjnosci turystycznej regionu, zaréwno dla mieszkancow
Polski, jak i innych krajéw, w szczegélnosci Niemiec. Juz dzi$ prawie 20% samochoddow
osobowych sprzedawanych na rynku UE to pojazdy w petni elektryczne. Ich wtasciciele beda
mogli dotrzec jedynie tam, gdzie bedzie istniata odpowiednia infrastruktura tadowania.

W tym rozdziale podsumowano zapisy dokumentow strategicznych poziomu lokalnego, ktore
mogg mie¢ wptyw na rozwdj elektromobilnosci na wyspie Uznam i Wolin.

4.2 GMINA MIASTO SWINOUJSCIE

W Strategii Rozwoju Miasta Swinoujécie 2014-2020 sformufowano ogdlne cele strategiczne
odnoszace sie do poprawy wewnetrznego i zewnetrznego systemu komunikacji i transportu
miasta oraz dziatan majgcych na celu podniesieniu jakosci zycia mieszkancéw — nie wynika
z nich bezposrednio, ze poprawa jakosci zycia czy parametrow sieci transportowej wigze sie
z promocjg elektromobilnosci.

Cele te s3 realizowane w ramach Wieloletnich Strategicznych Programoéw Operacyjnych,
wskazujgcych bezposrednie inwestycje lub projekty m.in. zakup nowoczesnych ekologicznych
autobuséw, realizacja programu antysmogowego, inwestycje dot. modernizacji energetyczne;j
obiektow uzytecznosci publicznej, realizacji programu antysmogowego, rozbudowy $ciezek
i dréog rowerowych. Zaden z tych programéw nie dotyczy jednak bezposrednio rozwoju
elektromobilnosci. W dokumentach zwigzanych z zapewnianiem energii czy Srodowiskiem nie
wystepujg  kwestie zwigzane z zapewnieniem odpowiedniego potencjatu systemu
elektroenergetycznego zwigzane z rozwojem elektromobilnosci.

Swinoujécie nie posiada odrebnej strategii poswiecone] kwestiom elektromobilnosci,
za najbardziej aktualny i kompleksowy dokument w zakresie transportu nalezy uznac¢ Koncepcje
Systemu Zarzadzania Ruchem w Swinoujsciu z 2019 .

W 2021 r. w miescie trwaty szeroko zakrojone konsultacje spoteczne pod hastem , Twadj ruch”
majgce na celu wypracowanie rozwigzan akceptowalnych przez mieszkancow. Prezentowana
mieszkarncom koncepcja bazuje na trzech scenariuszach wypracowanych w ramach koncepcji:

e wariancie zachowawczym, ktory na pierwszym miejscu stawia potrzeby komunikacyjne
kierowcéw samochodow;

e wariancie zorientowanym na mieszkancéw, uwzgledniajagcy mocny rozwdj stref
pieszych i rowerowych przy jednoczesnym wyeliminowaniu ruchu samochodowego
w centrum miasta i dzielnicy nadmorskiej;
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e wariancie zrGwnowazonego rozwoju, ktory czerpie najlepsze cechy dwdch poprzednich
— dazy do stworzenia miasta przyjaznego pieszym, rowerzystom, uczestnikom
komunikacji miejskiej, ale rowniez zachowuje dostep samochoddéw do centrum miasta.

Zgodnie z zapisami koncepcji w Swinoujéciu promowane bedzie podejécie do mobilnoéci oparte
o tzw. odwrécong piramide mobilnosci, w ktérej w pierwszej kolejnosci wspiera sie ruch pieszy,
rowerowy, transportu publiczny i wspoétdzielony, a dopiero w ostatniej kolejnosci wyborem ma
stac sie wtasny samochadd.

Koncepcja przewiduje obstuge linii autobusowych w Dzielnicy Nadmorskiej taborem o napedzie
ekologicznym. Uzupetnieniem w ruchu turystycznym mogg by¢ elektryczne pojazdy turystyczne
—tzw. meleksy.

W opracowaniu przedstawiono propozycje ograniczenia ruchu dla wyspy Uznam,
w szczegodlnosci w dzielnicy nadmorskie;.

Jednym bezposrednio zwigzanym z zagadnieniami elektromobilnosci zapisem w Koncepcji jest
uwzglednienie liczby autobuséw o napedzie elektrycznym lub hybrydowym jako wskaZnika
oceny wdrozenia Koncepcji Systemu Zarzgdzania Ruchem.

W ramach dziatania 3.1.1 ,Optymalizacja ruchu samochodowego w Dzielnicy Nadmorskiej”
przewidziano czesciowe ograniczenie ruchu samochodowego w obszarze A ochrony
uzdrowiskowej do samochodow elektrycznych i wsparcie w realizacji na terenie miasta
(w kooperacji z inwestorem prywatnym) miejskiej wypozyczalni samochodéw elektrycznych.

W obszarze transportu publicznego przewidywana jest stopniowa wymiana taboru komunikacji
autobusowej. Swinoujécie pozyskato dofinansowania na zakup niskoemisyjnych autobuséw
(3 hybrydy, 3 autobusy Euro 6) — plany w zakresie autobusdéw zeroemisyjnych nie s3
skonkretyzowane. Docelowo planowana jest wymiana catej floty na tabor nisko i zeroemisyjny
(tj. hybrydowy i elektryczny).

Rozpoczeto budowe wezta przesiadkowego na wyspie Wolin obstugujgcego ruch
samochodowo-autobusowo-promowo-kolejowy. W ramach parkingu samochodowego
przewidziano miejsce pod stacje tadowania samochodéw elektrycznych.

W zakresie przepraw promowych w Swinoujéciu analizuje sie mozliwo$¢ zmiany sposoby
przeniesienia napedu promow co ma prowadzi¢ do m.in. znacznego zmniejszenia zuzycia
paliwa. Wskazano tez na potrzebe catorocznego zasilania proméw w energie elektryczng z ladu,
gdzie w tym wypadku istniataby mozliwos¢ wykorzystania zasilania z systeméw OZE (np. farmy
fotowoltaicznej).

Miasto promuje szeroko pojetg zrdwnowazong mobilnos¢ w ramach szeregu inicjatyw, jednak
nie dotyczg one bezposrednio elektromobilnosci. Miasto informuje ponadto o prywatnych
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stacjach tadowania s3 na stronie internetowej’l. W Swinoujéciu dziata ponadto
przedsiebiorstwo taksowkarskie, ktére korzysta w 100% z floty elektrycznych zeroemisyjnych
pojazdéw32.

Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego oraz miejscowe plany
zagospodarowanie przestrzennego nie odnoszg sie bezposrednio do kwestii lokalizacji stacji
tadowania i zapewnienia odpowiedniej mocy dla nich.

Swinoujécie promuje pojazdy nisko i zeroemisyjne poprzez preferencyjne stawki w Strefie
Ptatnego Parkowania dla pojazdéw elektrycznych i hybrydowych, ktérych emisja CO; nie
przekracza 100 g/km. Roczna karta dla takich pojazdow kosztuje 5 zt.

W Swinoujicie nie wystepuja lokalne doptaty zwigzane z rozwojem infrastruktury fadowania,
miasto nie stosuje takze obecnie kryterium emisyjnosci w zamowieniach publicznych.
W miescie dostepne sg komercyjne oferty wypozyczalni hulajnég i rowerdw elektrycznych.
Wypozyczalnie te nie tworzg jednak systemu i nie sg wtgczone w szersze zintegrowane systemy
informacyjne.

Swinoujcie brato udziat w programie ESPRIT2GO — Easily diStributed Personal Rapld Transit —
to miedzynarodowy projekt zwigzany z zaprojektowaniem innowacyjnego samochodu
0 napedzie elektrycznym oraz opracowaniem systemu zarzadzania flotg. Partnerami projektu
byt zaréwno sektor publiczny, badawczy jak i komercyjny, zainteresowany wprowadzeniem
tego typu rozwigzan m.in. z Francji, Wielkiej Brytanii, Hiszpanii, Niemiec, Holandii.
Innowacyjnos¢ polega m.in. na mozliwosci taczenia 8 pojedynczych samochodéw ESPRIT
w forme pociggu drogowego, co utatwia przemieszanie oraz tadowanie akumulatoréw
Samochody majg by¢ wypozyczane w systemie car —sharing. Wykonano studium wykonalnosci
dla wdrozenia tego rozwigzania w Swinoujéciu®3. Projekt nie wyszedt do tej pory poza faze
testowa.

Gmina Miasto Swinoujécie deklaruje, ze zapisy dotyczace elektromobilnosci beda
uwzglednianie w kolejnych przygotowywanych planach i projekcie nowego SUIKZP.

4.3 GMINA MIEDZYZDROJE

W dokumentach strategicznych i planistycznych gminy Miedzyzdroje nie ma bezposrednich
odniesien do rozwoju infrastruktury fadowania pojazdéw elektrycznych oraz wykorzystania ich
w transporcie publicznym czy ruchu rowerowym. Na poziomie gminnym brak jest systemow

31 tadowanie elektryczne samochodoéw, https://www.swinoujscie.pl/pl/contents/content/726/15230, dostep: 19.11.2021 r.
32 pTU MyTaxi Swinoujécie.
33 Studium wykonalnosci dla projektu ESPRIT 2 GO, https://www.swinoujscie.pl/uploads/files/aktualnosci/2017-03-
27%20ESPRIT2G0%20-%20Studium%20popr¥%20GSM%20(2).pdf, dostep: 29.10.2021 r.
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zachet i dopfat zwigzanych z rozwojem infrastruktury tadowania. Kryterium emisyjnosci nie jest
uwzgledniane w zamowieniach publicznych.

Gmina Miedzyzdroje oczekuje jednak, ze w ramach projektu MoRE zostang wypracowane
standardy, ktdére znajda sie w przysztych dokumentach strategicznych i planistycznych.

Gmina Miedzyzdroje uczestniczyta w programie ,LAST MILE” i uczestniczy w programach
,Transport na zyczenie”.

W Miedzyzdrojach dostepne sg komercyjne oferty wypozyczalni hulajndg i rowerdw
elektrycznych3*. Wypozyczalnie te nie tworza jednak systemu i nie sg wigczone w szersze
zintegrowane systemy informacyjne. W czerwcu 2021 r. w Miedzyzdrojach uruchomiono ustugi
wypozyczania hulajnég elektrycznych w aplikacji mobilnej, ale bez porozumienia z wtadzami
gminy>3°.

4.4 GMINA WOLIN

W dokumentach strategicznych i planistycznych gminy Wolin nie ma bezposrednich odniesien
do rozwoju infrastruktury tadowania pojazdow elektrycznych oraz wykorzystania ich
w transporcie publicznym czy ruchu rowerowym. Gmina nie podjeta w tym obszarze zadnych
dziatan.

45 GMINA DzZIWNOW

Gmina Dziwndéw w zakresie elektromobilnosci podejmowata proby realizacji inwestycji
w zakresie budowy parkingu park & chargé jako parkingdw z dachem wykonanymi z paneli
fotowoltaicznych, ktére zasilajg punkty tadowania dla aut elektrycznych. Projekt ztozony
i odrzucony naborze w ramach krajowego programu ,Smart City”.

Dodatkowo Gmina inwestowata w panele fotowoltaiczne na obiektach uzytecznosci publicznej
co byto zgodne z zatozeniami Planu Gospodarki Niskoemisyjnej®®. Plan zaktada rowniez rozwdj
takich inicjatyw dla 0soéb fizycznych i prawnych —taki program moze stanowic¢ punkt wyjscia do
rozwoju rozproszonej sieci prywatnych punktéw tadowania pojazdow elektrycznych.

W czerwcu 2021 r. w Dziwnowie uruchomiono usfugi wypozyczania hulajnég elektrycznych bez
porozumienia z wtadzami gminy.

34 http://hulajnawolinie.pl/#lokalizacje, http://balticbike.pl/.
35 https://blinkee.city/pl/news/hulamy-z-wami-nad-morze, dostep: 29.10.2021 r.
36 https://bip.dziwnow.pl/strony/menu/33.dhtml, dostep: 29.10.2021 r.
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4.6 LOKALNE SYSTEMY DOPAT | ZACHET ZWIAZANYCH Z ROZWOJEM INFRASTRUKTURY

STACJI tADOWANIA PALIW ALTERNATYWNYCH | ZAKUPEM POJAZDOW
ELEKTRYCZNYCH

Tabela 12. Podsumowanie informacji o lokalnych systemach dopfat i zachet

Rodzaj wsparcia Swinoujscie Miedzyzdroje Gmina Dziwndéw Gmina Wolin
Doptaty do pojazdow Brak Brak Brak Brak
Program budowy Brak Brak Brak Brak
infrastruktury
(publicznej)
Wsparcie budowy Brak Brak Brak Brak
infrastruktury prywatnej
Uprzywilejowanie Brak Brak Brak Brak
w ruchu
Polityka parkingowa Realizacja Realizacja

wymogow wymogow

ustawowych — ustawowych —

bezptatne bezptatne

parkowanie dla parkowanie dla

pojazdow pojazdow

elektrycznych elektrycznych
Specjalne miejsca Brak Brak Brak Brak
parkingowe dla
pojazdéw
zeroemisyjnych

Zrédto: Opracowanie wtasne
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5 ZDIAGNOZOWANE BARIERY | OGRANICZENIA

Obszar wysp Uznam i Wolin to ze wzgledu na wysoki udziat OZE w miksie energetycznym,
koniecznos¢ ochrony zasobdéw Srodowiska (park narodowy, liczne obszary chronione) i bliskos¢
dynamicznie rozwijajgcego sie niemieckiego rynku miejsce o jednych z najlepszych
uwarunkowan rozwoju elektromobilnosci w Polsce. Mimo to, pod koniec 2020 r. w Swinoujéciu
zarejestrowanych byto 8 samochodéw osobowych i pojazdéw dostawczych®’, a w powiecie

kamienskim zaledwie 4.

Bariery dla rozwoju elektromobilnosci wynikajg w znaczniej mierze z przepiséw i wyzwan
krajowych i nie majg charakteru regionalnego czy lokalnego. Ponizej opisano gtéwne wyzwania
w zakresie rozwoju elektromobilnosci.

5.1 BARIERY ROZWOJU SIECI tADOWANIA

Bariery krajowe opisuje miedzy innymi Polskie Stowarzyszenie Paliw Alternatywnych w ramach
prac nad Biatg Ksiegg Elektromobilnosci®®. Wsrdd zdiagnozowanych przez grupy robocze
problemow istotnych w kontekscie projektu MoRe wymieni¢ mozna:

e Brak wsparcia dla budowy stacji fadowania e Problematyczny model rozwijania
w i bezposrednim otoczeniu istniejgcych ogélnodostepnej  infrastruktury  tadowania
budynkow; polegajgcy na  zaangazowaniu  organdw

e (Czasochtonne i ucigzliwe procedury samorzadu terytorialnego oraz operatorow
przytgczeniowe; systemu  dystrybucyjnego  (OSD) elektro-
e Niewystarczajgce oraz nieujednolicone energetycznego w budowe ogolnodostepnych

oznakowanie

stacji tadowania, miejsc
postojowych oraz pionowych i poziomych
znakéw odnoszacych sie do samochoddéw
0 napedzie elektrycznym;

o Zbyt

dokonywania odbioréow UDT w odniesieniu

trudny i kosztowny  proces
do stacji normalnej mocy AC;

e (Czasochtonne i ucigzliwe procedury
administracyjne podczas realizacji procesu
inwestycyjnego budowy stacji tadowania;

e Brak

ustalania przychodu z tytutu uzywania

przepisdw  regulujgcych  kwestie
elektrycznego samochodu stuzbowego do

celéw prywatnych przez pracownikow;

370dmcdo 3,5t.

38 https://pspa.com.pl/prawo/biala-ksiega-elektromobilnosci/

-/ lnterre

stacji tadowania pojazdow elektrycznych;

przepisy
tadowania

Niejednoznaczne podatkowe

w zakresie stacji (podatek od
nieruchomosci);

Brak przepiséw okreslajgcych stawke zwrotu za
jeden  kilometr  przebiegu  prywatnego
samochodu elektrycznego uzywanego do celéw
regulujgcych
sie
bezpodatkowo z pracownikiem z tytutu kosztow

stuzbowych. Brak przepiséw

kwestie mozliwosci rozliczenia
poniesionych przez niego w zwigzku z tado-
waniem samochodu elektrycznego w domu;

Watpliwosci dotyczgce kwalifikacji tadowania
pojazdu na stacji tadowania na gruncie ustawy

o VAT.
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5.2 RUCH ROWEROWY, MIKROMOBILNOSC | UTO

W zakresie infrastruktury rowerowej i ruchu UTO do kluczowych deficytéw w obszarze nalezg:

e Niedostateczny rozwoj infrastruktury ciggdéw, po ktorych mogg porusza¢ sie UTO
i rowery elektryczne. Standard wielu dréog dla rowerdw nie pozwala na wygodne
poruszanie sie UTO o réznej wrazliwosci na przekraczanie kraweznikdw czy zmiennych
nawierzchni;

e Brak spojnej sieci punktéw tadowania roweréw i UTO;

e Brak regulacji, ktére zobowigzujg operatoréw UTO do konsultowania zasad rozwoju
systemow z samorzgdami;

e Brak ujednoliconych zasad informowania o dostepnych systemach.

5.3 PLANOWANIE PRZESTRZENNE

Do gtéwnych barier w zakresie rozwoju elektromobilnosci z punktu widzenia planowania
przestrzennego nalezg:

e Brak systemowego rozwigzania kwestii odpowiedzialnosci za planowanie sieci
infrastruktury fadowania w Polsce;

e Brak Scistego sprecyzowania zasad i sformutowania obowigzku wspodtpracy OSD
z jednostkami samorzadu terytorialnego w zakresie planowania rozwoju
elektromobilnosci, w szczegdlnosci w gminach ponizej 50 000 mieszkancow;

e Brak standardéw wyznaczania lokalizacji stacji tadowania w MPZP i SUiKZP oraz ogdlny
brak plandw w tym zakresie;

5.4 PODSUMOWANIE

Pomimo deklaratywnych zapisow, ochrona srodowiska nie stanowi
realnego priorytetu polityki transportowej na wyspach Uznam i Wolin

Pomimo ogdlnych zapiséw o roli mobilnosci w ochronie $rodowiska w niemal wszystkich
dokumentach strategicznych, rzeczywisty sposéb, w jaki odbywajg sie podrdze prowadzi do
coraz wyzszych poziomow emisji gazow cieplarnianych i pytéw zawieszonych z transportu,
wzrostu poziomu kongestii i zawtaszczenia przestrzeni przez nadmierng liczbe samochoddw.
Problem w szczegdlnosci dotyka obszarow nadmorskich i otoczenia gtownych atrakcji wysp.

Przemieszczanie sie do celdow podrézy na wyspach Wolin i Uznam transportem zbiorowym,
rowerem czy zeroemisyjnymi pojazdami samochodowymi nie jest w dostatecznym stopniu
uprzywilejowane i nie stanowi realnej zachety do rezygnacji z samochodu spalinowego.

S v o
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Jak wskazano w Koncepcji Systemu Zarzadzania Ruchem w Swinoujéciu z 2019 r. budowa tunelu
pod Swing moze doprowadzi¢ do zwiekszenia dysproporcji pomiedzy niskoemisyjnymi formami
przemieszczania sie a ruchem pojazdéw wysokoemisyjnych i pogorszy¢ bilans srodowiskowy
ruchu na wyspach. Poprawa infrastruktury drogowej (droga S3) sprawi, ze wzgledna
atrakcyjnos¢ wyboru indywidualnej komunikacji samochodowej bedzie sie zwiekszad.

Realne efekty prowadzonych inwestycji mogg doprowadzi¢ wiec do wynikow sprzecznych
z zapisami dokumentdw strategicznych poziomu europejskiego, krajowego i lokalnego.

-~ interreg |l 62
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6 REKOMENDACIJE

Rekomendacje w zakresie proponowanych kierunkéw rozwoju elektromobilnosci podzielono
na szesc strategicznych kierunkdw interwencji i dziatania priorytetowe.

STRATEGICZNE KIERUNKI INTERWENCIJI

w obszarze elektromobilnosci na wyspach Wolin i Uznam

Elektromobilnos¢
w systemie
energetycznym

Zintegrowane planowanie Dialog
mobilnosci dla elektromobilnosci

Edukacja i promocja Elektromobilnos¢
dla zeroemisyjnego w zagospodarowaniu
transportu przestrzennym

Czysty transport
w obszarach wrazliwych

Elektromobilnos¢ w systemie energetycznym

Wyzwanie/bariera/
ograniczenie

Rekomendacja Adresat rekomendaciji

Budowa inteligentnej sie¢ Rozwdj elektromobilnosci wymaga zmiany OSD w porozumieniu

energetycznej podejscia do rozwoju sieci energetycznej z gminami,
w kierunku jej decentralizacji i stosowania wojewodztwem,
rozwigzan z zakresu Smart Grid. podmiotami

. . L rywatnymi i innymi
Oznacza to, ze cele w zakresie rozwoju sieci pry Y Y

. . . . .| interesariuszami.
energetycznej muszg byc¢ spéjne z wynikami
badan i analiz w zakresie wzrostu ruchu

pojazdéw o napedzie elektrycznym.

Przebieg i parametry sieci muszg byc¢
uzgadnianie pod katem planowanych
lokalizacji stacji tadowania. Co istotne, plan
ten musi uwzgledniac¢ zamiary zaréwno
podmiotéw publicznych, jak i prywatnych

T °
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Wyzwanie/bariera/

ograniczenie

Rekomendacja

oraz przewidywac skale tadowania

w prywatnych nieruchomosciach.

Wybrane stacje fadowania, w szczegélnosci
duzych mocy, bedg wymagaty budowy
magazyndéw energii ze wzgledu na brak
mozliwosci pobierania tak duzej mocy z sieci
w czasie rzeczywistym. Nalezy to
uwzgledni¢ w planach i wizjach.

Adresat rekomendacji

Koniecznos¢ stabilizacji
sieci energetycznej
o duzym udziale OZE

Rozpoczecie pilotazowych projektéw
z zakresu technologii Vehicle2Grid (V2G)

Koncerny
motoryzacyjne,
instytucje badawcze,
operatorzy systemu
dystrybucyjnego,
wojewddztwo
zachodniopomorskie.

Nieefektywnos¢ systemu
zapewnienia mocy

dla stacji tadowania
pojazdéw elektrycznych

Podjecie dialogu ze strong rzgdowg i OSD

na rzecz wypracowania rozwigzan, ktére
pozwolg na zapewnienie odpowiedniej
mocy dla stacji tadowania w miejscach
wskazanych w dokumentach planistycznych.

NFOSIGW zapowiedziat uruchomienie
programu wsparcia dla operatoréw systemu
dystrybucyjnego w zakresie finansowania
infrastruktury energetycznej dla stacji
tadowania — monitorowanie zakresu
programu.

Budowa magazynéw energii.

Rzad RP, wojewddztwo
zachodniopomorskie,
gminy.

= HItelITY

olska  EUROPEAN UNION

64

Projekt dofinansowany przez Unie Europejskg ze srodkdéw Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego




Dialog dla elektromobilnosci

Wyzwanie/bariera/
ograniczenie

Brak wyraznych ram
dla rozwoju urzadzen
transportu osobistego

Transgraniczny charakter
ruchu turystycznego
pojazdami elektrycznymi

Brak integracji systeméw
transportu publicznego
W ujeciu transgranicznym

Rekomendacja

Wypracowanie standardéw dla postoju UTO
i wigczenia wypozyczalni UTO w system
informacji pasazerskiej — docelowo

w modelu Mobility-as-a-Service (Maa$)

Uwzglednienie ruchu turystycznego spoza
granic Polski w analizach dotyczacych
docelowej sieci tadowania na podstawie
konsultacji ze strong niemiecka

e Wypracowanie zinstytucjonalizowanej
formy wspodtpracy polsko-niemieckiej,
ktéra obejmie kwestie integracji
rozktadowej, infrastrukturalnej
i taryfowe]

e Zaangazowanie Meklemburgii-
Pomorza Przedniego
i wojewddztwa zachodniopomorskiego
w wypracowanie formuty, ktéra
pozwoli na wieloletnie finansowanie
i stabilnos¢ oferty potaczen
transgranicznych

e Utworzenie transgranicznych linii
autobusowych obstugiwanych
przynamniej cze$ciowo taborem
zeroemisyjnym, optymalnie
obstugiwanych taborem zakupionym
w ramach wspdlnej inicjatywy polsko-
niemieckiej

-~ iierreg
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Podmioty

Gminy

Wojewddztwo
zachodniopomorskie
Meklemburgia-
Pomorze Przednie

Usedomer Baderbahn
GmbH

"KOMUNIKACJA
AUTOBUSOWA"

Sp.z 0.0.

w Swinoujéciu

Gmina Miasto
Swinoujicie
Gemeinde Ostseebad
Heringsdorf

Meklemburgia-
Pomorze Przednie

Wojewddztwo
zachodnipomorskie
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Elektromobilnos$¢ w zagospodarowaniu przestrzennym

Wyzwanie/bariera/

ograniczenie

Rekomendacja Podmioty

Brak uwzglednienia
lokalizacji stacji tadowania
w dokumentach
planistycznych

Dostosowanie sieci drog
dla roweréw

i szlakéw rowerowych
do potrzeb
mikromobilnosci

i elektromobilnosci

Uwzgledniac lokalizacje punktow tadowania Gminy,

w planach miejscowych oraz SUIKZP, w tym takze wojewddztwo.
w odniesieniu do wymogdéw znowelizowane] ustawy

o elektromobilnosci w zakresie standarddw

przytgczy w budynkach i ich otoczeniu.

Dokonywania analiz w zakresie potencjatu systemu
elektroenergetycznego na poziomie tworzenia
dokumentdéw planistycznych.

Uwzglednienie zagadnien UTO i elektromobilnosci Gminy,
w programach inwestycyjnych wynikajgcych wojewddztwo
z realizacji koncepcji sieci tras rowerowych. zachodnio-

. . omorskie.
Dostosowanie kluczowych szlakdéw rowerowych na P

wyspie Uznam i Wolin do podrézy UTO i rowerami
ze wspomaganiem elektrycznym, w szczegdlnosci
w ciggu EuroVelo 10.

Oznacza to zapewnienie odpowiedniej tj.
infrastruktury fadowania, miejsc obstugi
rowerzystow, dostosowanie obiektdw noclegowych
czy punktow ustugowych, tak by mozna byto
dotadowywac pojazdy/urzadzenia w trakcie
postojow/noclegdw.

Realizacja zatozenia powinna opierac sie o istniejgce
zasoby i optymalizacje istniejgcych rozwigzan

(takze podmiotéw prywatnych — np. skorzystanie

z potencjatu istniejgcych przytaczy w zakresie
tadowania), dopiero w wypadku stwierdzenia
deficytéw nalezy interwencyjnie uzupetniac system
nowa infrastrukturg publiczng. Skala rozwigzan
powinna by¢ adekwatna do prognozowanych
potrzeb.

Program powinien zostac sfinansowany ze Srodkéw
wojewddzkich, w zakresie drobnych uzupetnien
wparty funduszami gminnymi.
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Czysty transport w obszarach wrazliwych

Wyzwanie/bariera/
ograniczenie

Rekomendacja

Podmioty

Pomimo deklaratywnych
zapisdw, ochrona
Srodowiska nie stanowi
realnego priorytetu polityki
transportowej na wyspach
Uznam i Wolin

Niedostateczna ochrona
uzdrowiska w Swinoujéciu
przed nadmiernym ruchem
pojazddw spalinowych

w kontekscie nowego
potgczenia drogowego

Niedostateczna ochrona
Miedzyzdrojéw przed
nadmiernym ruchem
pojazddéw spalinowych

Konieczne sg zdecydowanie kroki majgce na celu
ochrone obszaru Wolifskiego Parku Narodowego,
cennych przyrodniczo obszarow (w tym Natura
2000) czy strefy uzdrowiskowej w Swinoujsciu
przed nadmierng antropopresjg — z jednej strony
budowa zintegrowanego system transportowego
tgczacego kolej, ruch autobusowy, UTO, rowerowy
o mozliwie najnizszych parametrach emisyjnosci,
z drugiej twarde bariery i ograniczenia dla
dalszego wzrostu emisji z transportu
indywidualnego.

Wymaga to zdecydowanych dziatan po stronie
m. in. polityki parkingowej (wzrost cen,
rozszerzenie i uszczelnienie stref, preferencje dla
pojazdéw zeroemisyjnych), ale w perspektywie
do 2030 r. rozwazenia wykorzystania narzedzia,
jakim jest strefa czystego transportu na znacznej
czesci obszaru analizy.

Ze wzgledu na wyjagtkowe uwarunkowania
transportowe, przyrodnicze, transgraniczne oraz
realizacje projektu MoRE tempo zmian

w mobilnosci w obszarze analizy powinno by¢
WyZsze, niz na pozostatym obszarze woj.
zachodniopomorskiego.

Wprowadzenie strefy czystego transportu na
terenie strefy uzdrowiskowej w Swinoujéciu
lub realizacja zapisdw Koncepcji Systemu
Zarzadzania Ruchem w Swinoujéciu w zakresie
ograniczenia dostepu do strefy uzdrowiskowe;j.

Polityka parkingowa, zmiany organizacji ruchu,
promocja zrownowazonej mobilnosci, zmiany
organizacji ruchu.

= HNelITY
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Ministerstwo
Klimatu

i Srodowiska,
gminy

i powiat,
wojewodztwo
zachodnio-
pomorskie,
WFOSIGW
NFOSiGW

Gmina Miasto
Swinoujécie

Gmina
Miedzyzdroje
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Zintegrowane planowanie mobilnosci

Wyzwanie/bariera/
ograniczenie

Adresat
rekomendaciji

Rekomendacja

Brak silnego o$rodka
decyzyjnego

w zakresie transportu
publicznego

i polityki mobilnosci,
rozproszenie kompetenciji,
uprawnien i budzetéw,
ktdre nie pozwala

na efektywne zarzadzanie
mobilnoscig w skali obszaru
funkcjonalnego

Brak zdolnosci finansowych
i kadrowych mniejszych
jednostek samorzadu
terytorialnego

do kompleksowego
zarzadzania polityka
mobilnosci

Zdecentralizowane
planowanie mobilnosci

w obszarze, ktore grozi
brakiem spéjnosci czy
wrecz sprzecznoscig polityk

Brak spdjnej polityki
parkingowej na wyspie
Wolin uwzgledniajgcej
kwestie elektromobilnosci

Brak spéjnej

i sprecyzowanej wizji
w zakresie
elektromobilnosci

Ujecie Swinoujécia, ale juz
nie obszaru wyspy Wolin
w Zintegrowanym Plan

Utworzenie zwigzku powiatowo-gminnego, Gminy i powiat
ktéry przejmie zadania zwigzane z organizacja

transportu publicznego i wyznaczaniem

strategicznych ram polityki mobilnosci w catym

obszarze w partnerstwie z wojewddztwem

zachodniopomorskim

Przeniesienie kompetencji w zakresie polityki Gminy i powiat
mobilnosci na poziom zwigzku powiatowo-

gminnego

Opracowanie Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Gminy i powiat
dla catego obszaru wysp Wolin i Uznam
oraz utworzenie jednostki zarzadzajgcej polityka

mobilnosci w catym obszarze analizy

Opracowanie spéjnego programu zarzadzania Gminy i powiat
siecig parkingéw (uwzgledniajgcych zasoby
podmiotow prywatnych) dla obszaru wyspy Wolin

w ramach Planu Zréwnowazonej Mobilnosci

Opracowanie Strategii Rozwoju Elektromobilnosci = Gminy i powiat
dla obszaru wysp Wolin i Uznam wraz programem
wspolnych dziatan jednostek lub wypracowanie

wizji w ramach planu zréwnowazonej mobilnosci

Z uwagi na potozenie na wyspach, charakter sieci
drogowej i znaczng odlegtos¢ pomiedzy
Swinoujsciem i Szczecinem, plan mobilnosci dla
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Zréwnowazonej Mobilnosci
dla Szczecinskiego Obszaru
Metropolitalnego

Brak badan na temat
perspektywicznych potrzeb
mieszkancow, biznesu

i turystow

w zakresie
elektromobilnosci

Edukacja i promocja dla zeroemisyjnego transportu

Wyzwanie/bariera/

ograniczenie

Niedostateczne
uwzglednienie kwestii
elektromobilnosci

w polityce informacyjne;j
i promocyjnej

Niedostateczny zakres
dziatan na rzecz promocji
zréwnowazonej mobilnosci
w ruchu turystycznym

do Wolinskiego Parku
Narodowego

i innych atrakcji na wyspie
Wolin

Swinoujécia powinien w pierwszej kolejnosci
obejmowac integracje w ramach wysp Wolin

i Uznam.

Odmienng $ciezka osiggniecia integracji jest

wtgczenie wszystkich gmin, przez ktére przebiega

potaczenie Swinoujécia i Szczecina w Szczeciriski

Obszar Metropolitalny i zarzadzanie mobilnosciag

na tym poziomie.

Opracowanie analizy, ktéra pozwoli na

oszacowanie zapotrzebowania na punkty

tadowania w podziale na:

e fadowanie przy budynkach mieszkaniowych;

e fadowanie przy zaktadach pracy;

e fadowanie przy obiektach noclegowych;
e fadowanie przy obiektach ustugowych;

e ogdélnodostepne stacje tadowania

z uwzglednieniem specyfiki punktow

o normalnej i duzej mocy.

Rekomendacja

Uwzglednienie lokalizacji stacji fadowania

(w tym w wykorzystujgcych OZE)

po stronie w portalach mapowych

w terenie polskiej i niemieckiej

z pokazaniem istniejgcej i planowanej
infrastruktury oraz oznaczenie miejsc
atrakcji turystycznych

Uwzglednienie kwestii zrGwnowazonej
mobilnosci w polityce komunikacyjnej,
promocja transportu zbiorowego, kolei,
zeroemisyjnych samochodow —
wyznaczenie miejsc parkingowych dla
pojazdéw elektrycznych, promocja
podrdzy rowerami ze wspomaganiem
elektrycznym.

n /7 Interre
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Gminy,

wojewoddztwo,

Rzad RP (analizy

powinny by¢
obligatoryjne

Podmioty

)

Gminy, wojewddztwo

zachodniopomorskie,
podmioty prywatne
(wtasciciele hoteli
wyposazonych

w odpowiednie

przytacza), regionalne

organizacje turystyczne

Wolinski Park
Narodowy,

gminy,
wojewddztwo
zachodniopomorskie.
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