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1. Wstep

Badanie ankietowe ,, Transport i mobilnos¢ w regionie 2021” skierowane do samorzadéw wojewddztwa zachod-
niopomorskiego zostato przeprowadzone w dniach od 20.05.2021 r. do 30.06.2021 r. Badanie miato na celu uzy-
skanie opinii samorzagdéw wojewddztwa odnosnie ich potrzeb transportowych, obecnych uwarunkowan i pro-
blemodw, z ktérymi sie zmagajg, a zebrane odpowiedzi postuzyty m.in. do wsparcia prac nad przygotowywanym
dokumentem pod nazwg , Regionalny Plan Transportowy Wojewddztwa Zachodniopomorskiego do roku 2030,
ktory bedzie zawierat zaréwno zestawienie celéw polityki transportowej wojewddztwa, odpowiadajacych no-
wym wyzwaniom i mozliwosciom rozwojowym naszego regionu, jak i liste dziatan, réwniez inwestycyjnych, po-
zwalajacych na ich realizacje. Celem badania byto réwniez poznanie ogdlnej aktywnosci samorzagdéw wojewddz-
twa oraz zbadanie zainteresowania zagadnieniami transportowymi. Niniejsze opracowanie stanowi podsumowa-
nie badania.

Dodatkowo w ponizszym dokumencie zebrano uwagi ztozone przez samorzgdy w ramach odpowiedzi na obwiesz-
czenie z dnia 1 grudnia 2020 r. o przystgpieniu do sporzgdzania ,,Regionalnego Planu Transportowego Wojewddz-
twa Zachodniopomorskiego do roku 2030”.

2. Forma ankiety

Badanie ankietowe zostato przeprowadzone w oparciu o formularz przygotowany w wersji edytowalnej i roze-
stany do wszystkich gmin i powiatéw wojewddztwa przez Regionalne Biuro Gospodarki Przestrzennej Wojewddz-
twa Zachodniopomorskiego w Szczecinie. Dodatkowe zaproszenie do udziatu w ankiecie zostato wystosowane
przez Wicemarszatka Wojewddztwa Pana Tomasza Sobieraja. W trakcie trwania ankiety dwukrotnie rozestano
informacje przypominajgca (w potowie terminu i w ostatnim tygodniu gtosowania) zachecajgc do udziatu w an-
kiecie wraz z prosbga o przekazanie wskazanych danych.

3. Udziat samorzgdéw

Mimo aktywnych staran i zachet do udziatu w ankiecie ostatecznie komplet formularzy ankietowych zostat ode-
stany przez jedynie przez 19 gmin co stanowi 17% wszystkich gmin w wojewddztwie) oraz 5 powiatéw i miast
na prawach powiatéw co skfada sie na 24% wszystkich powiatéw w wojewddztwie).

Ryc. 1. Gminy i powiaty ktore przekazaty formularze ankietowe

Gminy ktdre wzigty udziat w badaniu Powiaty ktdre wzigty udziat w badaniu
przekazujac wypetnione formularze ankietowe przekazujac wypetnione formularze ankietowe
I gminy ktdre wzigty udziat w ankiecie I powiaty ktdre wzigty udziat w ankiecie

gminy ktdre przekazaty wnioski w procesie konsultacji wstgpnych powiaty ktdre przekazaty wnioski w procesie konsultacji wstepnych
brak przekazanych odpowiedzi . brak przekazanych odpowiedzi

Zrédto: Opracowanie wtasne RBGPWZ
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Uwagi w ramach odpowiedzi na obwieszczenie z dnia 1 grudnia 2020 r. o przystgpieniu do sporzadzania ,Regio-
nalnego Planu Transportowego Wojewddztwa Zachodniopomorskiego do roku 2030” ztozyty dodatkowo woje-
waodztwo lubuskie i wielkopolskie, trzy powiaty (fobeski, biatogardzki oraz gryfinski) oraz pie¢ gmin (Moryn, Kot-
baskowo, Trzebiatow, Cedynia i Potczyn-Zdréj). Wnioski i uwagi ztozone w ramach tego postepowania zostaty
ujete w rozdziale Oczekiwania i dalsze kierunki dziatan.

W uktadzie przestrzennym najwiekszg aktywnos$¢ wykazaty samorzady z czeSci zachodniej wojewddztwa (gminy
Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego) oraz gminy obszaru Koszalinsko-Kotobrzesko-Biatogardzkiego Obszaru
Funkcjonalnego. Natomiast w zakresie odpowiedzi przygotowanych przez starostwa powiatowe pochodzity one
z powiatow centralnej i potudniowej czesci wojewddztwa (wyjgtkiem jest miasto Koszalin).

Mimo prowadzonej akcji informacyjnej odsetek samorzadéw zgtaszajacych uwagi i biorgcych udziat w ankiecie
byt niewielki. Tak niska frekwencje mozna wigza¢ m.in. zaréwno z kumulacjg obcigzen i dodatkowych zobowigzan
samorzadow spowodowanych walkg z pandemig COVID-19, jak i brakiem wyspecjalizowanych jednostek zajmu-
jacych sie zagadnieniami transportowymi na obszarach gmin (stagd procentowo wiekszy odzew szczebli powiato-
wych zajmujacych sie znacznie czesciej np. wydawaniem zezwolen na obstuge linii transportowych).

4. Tematyka i zakres pytan

W badaniu ankietowym skupiono sie przede wszystkim na czterech zagadnieniach zwigzanych z uwarunkowa-
niami transportowymi dotyczgcych samorzaddéw gminnych i powiatowych. Przygotowano pytania dotyczace:

e Infrastruktury transportowej;

e  Organizacji transportu;

e  Probleméw zwigzanych z wydawanymi zezwoleniami na wykonywanie przewozow;
e  Oczekiwanych dalszych kierunkéw dziatan

Pytania w zakresie infrastruktury transportowej miaty pomdc w uzyskaniu odpowiedzi dotyczgcych zaréwno
obecnych obcigzen inwestycyjnych samorzaddw, jak i prowadzenia przez nie rejestréw oraz posiadanych danych
dotyczacych infrastruktury bedgcej w zarzadzie jednostek.

Pytania o organizacje transportu miaty pomadc w okresleniu przed jakimi wyzwaniami stajg w tym zakresie sa-
morzady, a zapytanie o problemy zwigzane z wydawanymi zezwoleniami na wykonywanie przewozéw miato
pozwoli¢ na okreslenie kierunkdw potencjalnego wsparcia.

Na koniec poproszono przedstawicieli gmin i powiatdw o wskazanie, ktdre z dziatan, inwestycji lub kierunkéw
rozwoju polityki transportowej w kolejnych latach najbardziej przyczynitoby sie do poprawy jakosci zycia miesz-
kancéw.
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5. Infrastruktura transportowa

Pierwsza czes¢ pytan, w ramach ankiety, dotyczytfa infrastruktury transportowej bedacej w zarzadzie samorzg-
dow. Samorzady zostaty poproszone m.in. o wskazanie sumarycznej dtugosci drég jakimi zarzadzajg. Dtugosci
drog bedacych w zarzadzie powiatéw biorgcych udziat w ankiecie waha sie od 251,88 do 468,63 km, w zarzadzie
gminnym jest od 9,49 do 595,13 km (w zarzadzie gminy Golenidw) co stanowi wiekszg liczbe kilometréw drég niz
w zarzadach powiatowych. Przektada sie to na koszt utrzymania drég w budzecie gminy.

Samorzady biorgce udziat w badaniu w wiekszosci prowadzg klasyfikacje stanu drog zgodnie z Systemem Oceny
Stanu Nawierzchni i posiadajg informacje o dtugosci odcinkdéw w poszczegdlnym stanie technicznym. Stan drég
ocenia sie wedtug nastepujacej klasyfikacji: poziom pozgdany (Klasa A — stan dobry i klasa B stan zadowalajacy),
niepozadany (klasa C — stan niezadowalajacy), krytyczny (Klasa D - stan zty).

Najwiecej drég samorzady zaliczyty do klasy B (55%) oraz do klasy A (14%), najmniej, bo tylko 9% zaliczono do
klasy D, czyli do nawierzchni w stanie ztym, klasyfikujacej sie do natychmiastowego remontu.

Ryc. 2. Klasyfikacja stanu drog - klasy

Klasyfikacja stanu drog gminnych i powiatowych
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Zrédto: Opracowanie wlasne RBGPWZ

Wydatki roczne na utrzymanie 1 km drogi w gminach wahaty sie od 200 zt do ponad 80 000 zt. W powiatach byto
to od 2950,50 do 17682,29 zt. Sposrdd gmin najwiecej na utrzymanie 1 km drogi przeznaczyto Mielno — 83 333.33
zt przy 45 km drég (w sumie 3 749 999,85 zt), kolejne Police przeznaczyty 39042,00 zt na 95 km drég (3 708 990
zt), najmniej wydata gmina Krzecin 200,00 zt przy 26,6 km droég (5 320 zi).

Sposrod powiatéw ktére udzielity odpowiedzi najwiekszy koszt utrzymania 1 km drég wskazat powiat tobeski
(17 682,29 zt przy 365,82 km drég, tagcznie 6 468 535,33 zt), najmniejszy powiat watecki (2 950,50 zt przy 251,88
km drog, tacznie 752 023,44 zt). Tylko osiem samorzagdéw, w tym jeden powiat podato podziat finansowania na
utrzymanie drég w sezonie letnim i zimowym. Najwieksze naktady na utrzymanie drég w sezonie zimowym zgto-
sita gmina Mielno: 20 000,00 zt, najmniej Mirostawiec: 400,00 zt.

Z uwagi na brak ujednoliconego standardu wyceny utrzymania 1 km drogi oraz odmienne podejscia metodolo-
giczne (np. niektore samorzady wliczajg w utrzymanie drogi sprzatanie i utrzymanie pasa drogowego),
zebrane dane nalezy traktowac szacunkowo. Brak przyjetego jednolitego standardu utrudnia réwniez ocene po-
rownawczg w odniesieniu do pozostatych gmin i powiatéw. Ogranicza to tym samym jednoznaczng diagnoze
obcigzen finansowych spoczywajgcych na gminach i wskazanie np. gmin niewspotmiernie obcigzonych zadaniami
utrzymania infrastruktury drogowej w odniesieniu np. do gestosci zaludnienia czy potokow pasazerskich.
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Sposréd samorzaddw, ktére odpowiedziaty na ankiete jedynie 39% prowadzi ewidencje stanu technicznego i wy-
posazenia przystankéw autobusowych, 61% nie prowadzi obecnie takiej ewidencji.

W ocenie 46% samorzaddéw stan infrastruktury przystankéw autobusowych jest optymalny, 54% samorzaddw
dostrzega braki w koniecznym wyposazeniu. Wsérdd gtéwnych probleméw wymienia sie: brak odpowiedniego
oswietlenia (28% wskazan), brak dostosowania i dostepu dla 0s6b niepetnosprawnych i z ograniczong mobilno-
$cig (22% wskazan odpowiedzi), brak stojakéw rowerowych (19% wskazan) oraz brak wiat i zadaszen (11% wska-
zan). Jednoczesnie ponad 62% samorzadow bioracych udziat w ankiecie nie pobiera optat za korzystanie z przy-
stankdw, a w pozostatych przypadkach majg one charakter symboliczny.

Ryc. 3. Ewidencja przystankéw autobusowych i ich stan

Czy gminy i powiaty prowadzg ewidencje Czy zdaniem gmin i powiatow obecny stan
stanu technicznego i wyposazenia infrastruktury przystankowej bedacej
przystankow autobusowych? w ich zarzadzie jest optymalny?

I Tak Il Tak

Bl e e

Q 46,0%

Zrédto: Opracowanie wlasne RBGPWZ

Potowa samorzaddw, ktére odpowiedziaty na pytania ankiety ujmuje w swoich planach inwestycyjnych infra-
strukture rowerowg. Rozpietos¢ planowanych wydatkéw wynosi od 1 000 000 zt (Mirostawiec) do 15 000 000 zt
(Stare Czarnowo). Potowa sposrdd samorzadéw potwierdzita, ze w planach inwestycyjnych gminy/powiatu znaj-
duje sie infrastruktura rowerowa. W pytaniu dodatkowym respondenci we wszystkich odpowiedziach potwier-
dzili, ze chodzi o sciezki i drogi rowerowe, w pojedynczych przypadkach wzbogacone o dodatkowg infrastrukture
(oswietlenie).

Ryc. 4. Inwestycje dotyczace infrastruktury rowerowej

Czy gminy i powiaty w swoich planach Czy gminy o powiaty posiadaja plany
inwestycyjnych uwzgledniajg infrastrukture lub strategie rozwoju infrastruktury
rowerowq? rowerowej?

Il Tak Tk

Bl e Bl v

Zrédto: Opracowanie wlasne RBGPWZ

Tylko trzy samorzady wskazaty na opracowanie plandw lub strategii rozwoju infrastruktury rowerowej
m.in. w ramach Planu zrownowazonej mobilnosci miejskiej (Biatogard) czy Strategii Rozwoju Turystyki (Stepnica)
nalezy jednak wzigé pod uwage, iz zamierzenia czesci gmin zgtaszane sg do dokumentéw obejmujacych wiekszy
obszar w tym do strategii ponadregionalnych (np. w ramach dokumentdéw Zintegrowanych Inwestycji Terytorial-
nych).
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6. Organizacja transportu

Sposrdd ankietowanych samorzaddéw 40% z nich wskazato na organizacje publicznego transportu zbiorowego na
swoim obszarze. Przedstawione koszty organizacji transportu publicznego w latach 2015 - 2019 sukcesywnie ro-
sty (oprécz gminy Stare Czarnowo) i wynosity w roku 2019 od 177 510,00 zt w gminie Stare Czarnowo do
6 287 104,15 zt w gminie Police. Dla poréwnania w tym samym roku miasto Koszalin (na prawach powiatu) prze-
znaczyto na ten cel 14 656 731,83 zt. Sposrdd gmin, ktére nie organizujg transportu publicznego ponad potowa
zgtosita chec przygotowania do wspdlnej organizacji transportu przy wspétpracy z sgsiednimi JST.

Ryc. 5. Koszty przewozu uczniéw

Koszt przewozu jednego ucznia w ramach przewozow & 16000
organizowanych przez gminy w roku 2019 146000
B liczba ucznidw razem — 12000
koszt przewozu jednego ucznia [z]
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Zrédto: Opracowanie wasne RBGPWZ
Wszystkie samorzgdy gminne biorgce udziat w ankiecie sg organizatorami przewozow szkolnych. Podobnie jak
w przypadku organizacji przewozéw publicznych wydatki na przewozy szkolne rosng w liczbach bezwzglednych
natomiast wzrost rok do roku jest rozny w réznych gminach. Nalezy zauwazy¢ rozpietos¢ w kosztach przewozu
szacowanych w przeliczaniu na jednego ucznia. O ile koszty jednostkowe naturalnie spadajg wraz ze wzrostem
ogolnej liczby pasazeréw tak sa tez gminy, ktdére za organizacje przewozéw ptaca znacznie wiecej niz gminy zle-
cajgce przewdz podobnej liczny pasazerow (np. gmina Stare Czarnowo i gmina Barwice).

Ryc. 6. Charakter przewozow szkolnych i przedszkolnych

Charakter przewozow szkolnych i przedszkolnych
organizowanych przez samorzady gminne

I Przewozy otwarte

I Przewozy zamknigte

Zrédto: Opracowanie wtasne RBGPWZ

Sposréd samorzaddw, ktére zadeklarowaty organizacje przewozéw szkolnych, ponad jedna czwarta (26,7%) or-
ganizuje przewozy w formule zamknietej. Jest do dosy¢ wysoki odsetek i w kontekscie dziatan na rzecz zwieksza-
nia dostepnosci transportowej i redukcji wykluczenia transportowego rekomenduje sie wspieranie dziatan na

rzecz otwierania tego typu przewozow.
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7. Problemy zwigzane z wydawaniem zezwolen

Rozproszenie pozioméw decyzyjnych i kompetencji, wsréd jednostek wydajacych zezwolenia, licencje i okresla-
jacych umowy dotyczace swiadczenia ustug w zakresie publicznego transportu na obszarze wojewddztwa, pro-
wadzi do szeregu zauwazalnych problemoéw. Wptywa m.in. na brak petnej i aktualnej wiedzy odnosnie dziataja-
cych na obszarze wojewddztwa operatorow transportowych i przewoznikdw, obstugiwanych przez nich tras prze-
jazddw, rozktadéw jazdy czy kompletnej bazy danych dotyczacej obstugiwanych przystankow.

Ryc. 7. Liczba wydanych zezwolen na szczeblu gminnym i powiatowym

Liczba wydanych zezwolen na przewozy regularne i specjalne
na szczeblu gminnym i powiatowym - dane na rok 2019

I liczba wydanych zezwolen
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Zrédto: Opracowanie wlasne RBGPWZ

Ustawowe procedury w tym zakresie nie narzucajg rozwigzan unifikujgcych (np. okreslajgcych format otrzymy-
wanych danych) ani nie nakazujg przekazywania informacji pomiedzy poszczegdlnymi szczeblami administracyj-
nymi w sposdb zorganizowany, tym samym wskazywana w ustawie koniecznos¢ koordynacji ma czesto charakter
symboliczny. Rdwnoczes$nie w trakcie realizowanych projektow przez szczebel regionalny, w tym m.in. w ramach
przygotowywania dokumentu Diagnozy uwarunkowan transportowych wojewddztwa na potrzeby Regionalnego
Planu transportowego, zauwazono szereg barier jakie stojg przed samorzagdami gminnymi i powiatowymi zajmu-
jacymi sie wydawaniem zezwolen na wykonywanie przewozoéw.

Ryc. 8. Ocena obecnych procedur

Czy w ocenie jednostki administracyjnej odpowiedzialnej
za wydawanie zezwolen na wykonywanie przewozow
obecna procedura wydawania

zezwolen jest optymalna?

— 47.8% Q

Zrédto: Opracowanie wiasne RBGPWZ

W zwigzku z powyzszym w ramach ankiety samorzady zostaty poproszone o odniesienie sie do wyzwan jakie
pojawiajg sie w toku wydawania pozwolen oraz o ocene, czy nalezy wspierac dziatania na rzecz unifikacji rozwia-
zan i uproszczenia wybranych procedur.
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Niemal potowa samorzadéw (47,8%) biorgcych udziat w ankiecie wskazata, ze obecnie stosowane procedury
wydawania zezwolen zakresie nie sg optymalne. W tym kontekscie wskazano w ankiecie na szereg potencjal-
nych problemdéw oraz poproszono o deklaracje czy sg one zauwazalne z poziomu gminy lub powiatu.

Na problem z koniecznoscig kazdorazowego sktadania kompletu dokumentéw w wersji papierowej przez prze-
woznikow wskazata réwno potowa (50%) gtosujacych w tym punkcie samorzaddw. Przyjmowanie dokumentacji
papierowej stwarza zaréwno problemy z jej przechowywaniem (magazynowanie dokumentéw, powtarzajace sie
zatgczniki zwiekszajgca objetosé) jak i jej przetwarzaniem (koniecznos¢ indywidualnej cyfryzacji czesci opracowan
i poszczegdlnych dokumentéw).

Ryc. 9. Problem dokumentacji papierowej i nieustandaryzowanych danych

Problem kazdorazowego sktadania Problem nieustandaryzowanych rozktadow
kompletu dokumentow w wersji jazdy przekazywanych w roznych
papierowej formatach

Il Tak Il Tak

B e ™

Nie mam zdania Nie mam zdania

=

Zrédto: Opracowanie wtasne RBGPWZ

Wyraznym problemem jest przekazywanie nieustandaryzowanych rozktadéw jazdy w réznych formatach (57,1%
wskazan). Rozktady dostarczane sg w niespdjnych formach np. w postaci wydrukow z baz danych, tabel, opiséw
naniesionych pismem odrecznym, czesto z zastosowaniem indywidualnych legend i oznaczen poszczegdlnych ty-
pdéw kurséw. Wprowadza to koniecznos$¢ indywidualnego przetworzenia danych a w rezultacie moze powodowacé
ich przektamanie np. ze wzgledu na nieczytelno$¢ zatgcznikow.

Problem nieczytelnych zatacznikow graficznych pokazujacych przebieg obstugiwanej linii transportowej oraz
wskazujgcych lokalizacje obstugiwanych przystankow jest zauwazalny przez 57,1% respondentdéw. Zatgczniki gra-
ficzne sg przekazywane w réznej formie zaréwno jako wydruki z oprogramowania wspomagajgcego planowanie
i organizacje transportu, jak i formie map z przebiegiem naniesionym i opisanym odrecznie.

Ryc. 10. Nieczytelne zataczniki graficzne i btedy w opisie przystankéow

Problem nieczytelnych zatgcznikow graficznych Problem btedow w nazewnictwie i numeracji
pokazujacych przebieg linii i lokalizacje obstugiwanych przystankow

obstugiwanych przystankow

H Tak
Bl e

Nie mam zdania

= =

Zrédto: Opracowanie wtasne RBGPWZ

Respondenci (42,9% gtosdw) wskazujg réwniez na istnienie problemu stosowania btednego nazewnictwa i nu-
meracji przystankow (czesto przystanki sg opisywane niezgodnie z okreslonymi w uchwatach gmin). Kolejnym
zauwazonym problemem jest, brak spdjnosci nazewnictwa i numeracji przystankdw w uchwatach gmin oraz brak
weryfikacji w terenie i w odniesieniu do stanu faktycznego.
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Brakuje jednego spdjnego i zweryfikowanego repozytorium danych o przystankach, ich numeracji i wtasciwe;j
nazwie (w petni zgodnej z wytycznymi ustawowymi).

Respondenci wskazujg, ze problem braku tatwego dostepu do historycznych danych przewoznika, pozwalaja-
cych na szybka ocene dotychczasowego wywigzywania sie z realizacji posiadanych zezwolen i stosowanych taryf
nie jest obecnie szczegdlnie istotny. Nie mniej wskazato na niego 35,7% samorzadow udzielajgcych odpowiedzi
na to pytanie.

Ryc. 11. Dostep do danych

Problem braku tatwego dostepu do historycznych Problem braku dostepnej bazy danych wszystkich
danych przewoznika wydanych zezwolen, rowniez na pozostatych
szczeblach administracyjnych

H Tak
B e

Nie mam zdania

H Tak
e

=

Zrédto: Opracowanie wiasne RBGPWZ

Natomiast wyraznym problemem jest w ocenie samorzaddw (78,6% wskazan) brak tatwo dostepnej bazy danych
dotyczacych wszystkich wydanych zezwolen, rowniez na pozostatych szczeblach administracyjnych, pokazujacej
przebiegi linii komunikacyjnych, na ktérych obstuge wydano zezwolenia. Pomogto by to w lepszej koordynacji
wydawanych zezwolen oraz pozwolito na mozliwosci identyfikacji biatych plam transportowych. Obecnie przez
rozproszenie baz danych na rdznych szczeblach administracyjnych uzyskanie petnej mapy potaczen transporto-
wych jest niezwykle czasochtonne - przez dynamike systemu transportowego i aktywny proces wydawania ze-
zwolen opracowane mapy, juz w momencie ich ukoriczenia stajg sie nieaktualne.

Ryc. 12. Ocena przydatnosci dedykowanej e-ustugi

Czy w ocenie jednostki odpowiedzialnej za wydawanie
zezwolen na wykonywanie przewozow wskazanym bytoby
wprowadzenie rozwigzania w postaci dedykowanej
e-ustugi utatwiajacej proces administracyjny?

Bl Tak
I e

Zrédto: Opracowanie wtasne RBGPWZ

Ankietowane samorzady (57,1%) wskazuja jeszcze na jeden problem jakim jest trudnos$é ze zweryfikowaniem
spetnienia zobowigzania do zamieszczenia przez przewoznika informacji o godzinach odjazdéw na tabliczkach
przystankowych. Zgodnie z ustawa przewoznik musi przeprowadzi¢ takie dziatanie, nie mniej jego weryfikacja
jest utrudniona zaréwno przez brak odpowiednich zasobéw kadrowo-finansowych po stronie samorzaddw, jak
i przez dziatania dewastacyjne, wandalizm czy nieuczciwg konkurencje przewoznikdw prywatnych (zrywanie lub
zaklejanie konkurencyjnych rozktadow jazdy).

10
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Samorzady zostaty na koniec zapytane czy w ocenie jednostki odpowiedzialnej za wydawanie zezwolen na wyko-
nywanie przewozéw wskazanym bytoby wprowadzenie rozwigzania w postaci dedykowanej e-ustugi utatwiajgce;j
proces administracyjny mogacej zlikwidowac lub ograniczy¢ czes¢ wskazanych problemdw.

E-ustuga mogtaby objg¢ zaréwno usprawnienie elementéw samego procesu np. poprzez uporzgdkowanie zbie-
rania danych (uniwersalny format zatacznikéw graficznych, mozliwos¢ przedstawienia przebiegu linii w trybie on-
line, ustandaryzowanie rozktaddéw jazdy, petna aktualna baza przystankowa), jak i pozwalataby na uzyteczne ich
wykorzystanie np. poprzez mozliwos¢ automatycznego wygenerowania rozktadu jazdy dla wybranego przystanku
autobusowego (tabliczka przystankowa).

Samorzady niemal jednoznacznie wskazaty (91,3% odpowiedzi na tak), ze wdrozenie usprawnienia w postaci
e-ustugi o takim zakresie mogtoby wyraznie utatwi¢ obecny proces administracyjny zwigzany z wydawaniem
zezwolen.

11
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8. Oczekiwania i dalsze kierunki dziatan

Przedstawiciele samorzaddw zostali zapytani o gtdwne wyzwania zwigzane infrastrukturg oraz organizacjg trans-
portu. W ankiecie zostata wskazana mozliwos¢ zwrdcenia uwagi na szczegdlny obszar problemowy, z ktérym
zmagaja sie w zwigzku z realizacjg swoich polityk transportowych.

Z racji niewielkiego odsetka odpowiedzi zdecydowano sie na zbiorcze przedstawienie gtéwnych problemoéw po-
szczegodlnych gmin i powiatéw wraz z prébg ich podsumowania, poniewaz w wielu wypadkach z podobna grupg
problemoéw moze mierzyc sie znaczna cze$¢ samorzadow, ktdre nie zdecydowaty sie na wziecie udziatu w bada-
niu.

Wyzywania infrastrukturalne

Ponizej w tabeli przedstawiono odpowiedzi zbiorcze przekazane przez poszczegdlne gminy, powiaty i miasta na
prawach powiatu, ktére wskazaty trzy gtdwne wyzwania, bariery lub oczekiwane dziatania zwigzane z infrastruk-
tura transportowa.

Tab. 01. Gtéwne wyzwania infrastrukturalne lub priorytety inwestycyjne w odniesieniu do infrastruktury trans-
portowej gminy

Infrastruktura - gminy

Cedynia*

Barwice

M. Biatogard

Goleniow

Gryfino

Grzmiaca

Kotbaskowo

Krzecin

Mielno

1

rozbudowa DW 124 w okolicach
Osinowa Dolnego z budowg
Sciezki rowerowej do mostu gra-
nicznego **

Sciezka rowerowa

poprawa stanu technicznego ist-
niejacych drdég na terenie miasta

przebudowa mostéw

przebudowa ulicy Spoétdzielczej
wraz z niezbedng infrastruktura
w miejscowosci Grzmigca

finanse

budowa drogi gminnej faczacej
droge powiatowq nr 39272 Szcze-
cin — Siadto Gorne z projektowa-
nym weztem Przectaw na DK 13

poprawa jakos$ci drég gminnych/
powiatowych na terenie gminy

budowa gtéwnej arterii Mielna,
ul. Lechitéw i Chrobrego

przebudowa drég powiatowych

na terenie gminy, ktdre nie sg w
zarzadzie gminy i ktére stanowig
wiekszos¢ szlakdw komunikacyj-
nych na terenie gminy

2.

remont DW 124 w m. Go-
lice**

naprawa drog

rozbudowa sieci drég rowero-
wych w miescie

przebudowa i poprawa na-
wierzchni drég

modernizacja przystankow
autobusowych

budowa ciggéw komunikacyj-
nych i przebudowa droég osie-
dlowych przy ul. Bobolickiej w
Grzmigcej

sytuacja wtasnosciowe nie-
ktérych odcinkéw drég

budowa drogi gminnej do te-
renow inwestycyjnych w gmi-
nie Kotbaskowo oraz drogi t3-
czacej droge powiatowa nr
39262 w Ostoi z ulicg Zbdj-
nickg w Szczecinie.

przebudowa drég powiato-
wych w zachodniej czesci
Gminy Mielno

chodnikéw wzdtuz drég po-
wiatowych w miejscowo-
Sciach na terenie

gminy

12

3.

budowa $ciezki rowerowej Cedy-
nia - Osinéw Dolny i Radostow -
Golice wzdtuz DW 124

budowa centrum przesiadko-
wego na bazie dworca kolejo-
wego

budowa chodnikéw i ciggéw pie-
szo — rowerowych

poprawa stanu drég gminnych

wykonanie Sciezki pieszo-rowero-
wej na dawnym nasypie kolejo-
wym oraz od miejscowosci
Grzmigca nad Jeziora Baczyno
trudna wspotpraca w innymi
JST/instytucjami w zakresie par-
tycypacji w kosztach i spraw for-
malno-prawnych przy wspolnym
remoncie drog

budowa przystanku kolejowego
Kotbaskowo**

przebudowa lokalnych uktadéw
drogowych w celu uptynnienia
ruchu w miejscowosciach

budowa $ciezek rowerowych na
terenie gminy



Police

Potczyn
Zdroj*

Stara
Dgbrowa

Stare Czar-

nowo

odbudowa i modernizacja istnie-
jacej sieci drogowej, poprawa
BRD

budowa obwodnicy Potczyna**

remont drég
remonty drég
przebudowa drég powiatowych

budowa drég gminnych w miej-
scowosci Kotbacz - etap Il

wieksza dostepnos¢ srodkow ze-
wnetrznych - dofinansowania

budzet na budowe nowych drog,
Sciezek rowerowych, chodnikéw

budowa i modernizacja infra-
struktury dla sprawniejszego
prowadzenia transportu zbio-
rowego o znaczeniu lokalnym
i metropolitarnym

budowa $ciezki rowerowej
Potczyn Zdréj — Barwice oraz
Potczyn Zdréj — Kotacz **

remont przystankéw

utwardzenie drdg grunto-
wych

przebudowa drég gminnych

przebudowa drogi gminnej w
Zelewie - etap Il i Ill.

uproszczenie procedur admi-
nistracyjnych

wsparcie finansowe na re-
mont i budowe nowych przy-
stankow na drogach woje-
wadzkich i powiatowych.

PODSUMOWANIE BADANIA ANKIETOWEGO , TRANSPORT | MOBILNOSC W REGIONIE 2021”

budowa drég lokalnych i uzupet-
nienie istniejacej sieci drogowej
wraz z poprawg potaczen lokal-

nych

budowa $ciezki rowerowej Po-
tczyn Zdrdj - do istniejgcej sciezki
po starym szlaku kolejowym **
remont mostu w miejscowosci
Kofatka

budowa sciezek rowerowych

budowa drogi rowerowe;j ze Sta-

rego Czarnowa do strefy przemy-
stowej w Gardnie

uproszczenie procedur sktadania

whnioskéw o dofinansowanie -wy-
tycznych

budzet na linie w matych miejsco-
wosciach

* samorzady ktdre zgtosity uwagi w ramach odpowiedzi na obwieszczenie z dnia 1 grudnia 2020 r. o przystapieniu do sporzadzania RPT

** uwagi zgtoszone w ramach odpowiedzi na obwieszczenie z dnia 1 grudnia 2020 r. o przystagpieniu do sporzgdzania RPT

Przewazajgca liczba gmin w zakresie wyzwan infrastrukturalnych wskazuje na koniecznos¢ dziatan zwigzanych
z rozbudowgq i modernizacjq sieci drogowej powotujgc sie zaréwno na niezadowalajgcg jako$ techniczng drég,
zagrozenie dla bezpieczenstwa czy koniecznos¢ zwiekszenia dostepnosci i przepustowosci niektérych odcinkéw.
Druga grupg wskazan sg dziatania na rzecz rozwoju infrastruktury rowerowej. Jako gtdwng bariere ograniczajacg
dziatania zwigzane z rozwojem infrastruktury wskazujg sie dosy¢ oczywistg bariere finansowa wnioskujac jedno-
czesnie o uproszczenie ewentualnych procedur zwigzanych z potencjalnymi, przysztymi mechanizmami wsparcia.

Tab. 02. Giéwne wyzwania infrastrukturalne lub priorytety inwestycyjne w odniesieniu do infrastruktury trans-

portowej powiatu

Powiat
tobeski

Powiat
watecki

Miasto

Koszalin

Infrastruktura — powiaty i miasta na prawie powiatu

Przebudowa i rozbudowa drogi
powiatowej nr 4314Z Resko-Ra-
dowo-Wegorzyno-Brzezniak

przebudowa ok. 40 km drég

ukonczenie budowy drég ekspre-
sowych S6iS11

Przebudowa i rozbudowa
drogi powiatowej nr 4339Z
Runowo - Winniki

budowa drég rowerowych

modernizacja linii kolejowych
nr: 202 i 402 wraz z podnie-
sieniem predkosci eksploata-
cyjnej i przepust. pociggéw

—F 2 )

Przebudowa i rozbudowa drogi
powiatowej nr 4305Z Resko-to-
sosnica

przebudowa/remont istniejgcych
obiektow inzynieryjnych (mosty

i wiadukt)

budowa centréow przesiadkowych
integrujgcych kolej, transport au-
tobusowy, samochodowy i rowe-
rowy

Whioski przekazane przez powiaty maja charakter tozsamy do wnioskéw gminnych — wnioskuje sie o dalsze
wspieranie i rozwdj sieci drogowej (krajowej, wojewddzkiej i powiatowej), wraz ze wsparciem dziatar na rzecz
rozwoju infrastruktury rowerowej, budowy weztéw multimodalnych i modernizacja odcinkédw kolejowych.
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Wyzywania w zakresie organizacji transportu

Ponizej w tabeli przedstawiono odpowiedzi zbiorcze przekazane przez poszczegdlne gminy, powiaty i miasta na
prawach powiatu, ktdre wskazaty trzy gtéwne wyzwania, bariery lub oczekiwane dziatania zwigzane z systemami
transportu publicznego. Samorzady mogty odnies¢ sie zaréwno do proceséw organizacyjnych, na ktére majg bez-
posredni wptyw jak i do ogdlnej sytuacji transportowe;j i specyficznych uwarunkowan gminy.

Tab. 03. Gtéwne wyzwania zwigzane z organizacja transportu, dostepnoscig systemow transportu publicznego
lub oferta przewoznikéw prywatnych na obszarze gminy

Organizacja transportu - gminy

M. Biatogard

Goleniow

Gryfino

Grzmigca

Kotbaskowo

Krzecin

Manowo

Mirostawiec

Police

modernizacja bazy transportowe;j

dostosowanie transportu do po-
trzeb mieszkaricodw i 0séb o ogra-
niczonej sprawnosci ruchowe;j
wprowadzenie bardziej ekologicz-
nych srodkéw komunikacji o na-
pedzie hybrydowym badz elek-
trycznym

zbyt mata ilo$¢ osdb zaintereso-
wana transportem zbiorowym.

brak przewoznikéw chetnych do
stworzenia linii komunikacyjnych
obejmujgcych teren gminy

uruchomienie kolejowych prze-
wozdw pasazerskich

brak zorganizowanego transportu
zbiorowego na terenie gminy

organizacja transportu publicz-
nego do miejscowosci Cewlino

brak systemow transportu pu-
blicznego, koniecznos¢ wspot-
pracy w ramach ZIT KKBOF, brak
inicjatyw wspotpracy ze strony
partneréw,

organizacja transportu do miasta
wojewddzkiego

uruchomienie linii autobusowe;j
Debno-Witnica-Moryn-Cedynia**

ograniczone mozliwosci finan-
sowe gminy

koszty organizacji transportu

2.

rozbudowa systemu informa-
cji pasazerskiej wraz z jego
cyfryzacja

przejscie na mobilnos¢ nisko
emisyjng

dostosowanie oferty trans-
portowej do potrzeb pasaze-
row

brak potaczen komunikacyj-
nych pomiedzy wiekszymi
miejscowosciami.
ograniczona czestotliwos¢
wykonywania kursow ze
wzgledu na matg liczbe pasa-
zerow

sprawne przemieszczanie w
warunkach nasilajacej konge-
stii.

brak rozwinietej sieci trans-
portu publicznego na obsza-
rze catej gminy, wykonywanej
przez prywatnych przewozni-
kow

organizacja transportu pu-
blicznego do miejscowosci
Wyszebdrz

brak kurséw catorocznych,
oferta transportowa ma cha-
rakter sezonowy,

organizacja transportu do
gmin, ktére majg potaczenie
kolejowe (Tuczno, Kalisz
Pomorski),

zatrzymywanie sie pociggéw
dalekobieznych w m. Wit-
nica**

brak firm przewozowych na
terenie gminy Osina

dostepnos¢ komunikacji pu-
blicznej dla wszystkich miesz-
karcéw gminy

14

zwiekszenie liczby pasazeréow

powszechny dostep systemu in-
formacji dla pasazera

synchronizacja rozktadow jazdy,
zbudowanie systemu informacji
pasazerskiej

duze koszty utworzenia nowe;j li-
nii autobusowej wraz z jej utrzy-
maniem.

budowa centréw przesiadkowych
faczacych rézne formy mobilno-
Sci.

utrudniona dostepnos¢ miesz-
karncow gminy do przystanku ko-
lejowego oraz punktéw trans-
portu publicznego wykonywa-
nego przez prywatnych przewoz-
nikéw

niski standard ustug i brak do-
stepnosci oferty dla oséb niepet-
nosprawnych,

uruchomienie przewozéw pasa-
zerskich na linii 410

potrzeba objecia potgczeniami
transportowymi wszystkich miej-
scowosci soteckich

zapobieganie niszczeniu infra-
struktury przystankowej



Potczyn
Zdroj*

Stara
Dabrowa

Stare Czar-

nowo

uruchomienie komunikacji pu-
blicznej na trasach Potczyn Zdroj -
Szczecin, Szczecinek, Koszalin, Po-
znan, Kotobrzeg**

zty stan techniczny drég

Finansowanie

likwidacja przewoznikéw prywat-
nych na obszarze gminy, co pro-
wadzi do braku konkurencyjnosci
na rynku przewozéw.

wieksza dostepnos¢ do matych
miejscowosci linii autobusowych
lub buséw

poprawa warunkéw publicznego
transportu drogowego w celu
lepszego skomunikowania gminy
z powiatami Kotobrzeskim i Ka-
mienskim

zbyt mata liczba ofert przewozni-
kow na realizacje transportu w
matych miejscowosciach

koszty eksploatacji pojazddw
w wyniku ich uzytkowania na
drogach nie spetniajacych
standardéw drég
organizatorem transportu na
liniach komunikacyjnych
przebiegajacych przez kilka
gmin na terenie powiatu wi-
nien by¢ powiat (w szczegdl-
nosci, gdy linia zapewnia po-
faczenie z miastem powiato-
wym)

wzrost kosztow organizacji
przewozéw szkolnych i przed-
szkolnych.

wieksza czestotliwosé kurséw

poprawa warunkéw publicz-
nego transportu kolejowego
w celu lepszego skomuniko-
wania gminy z powiatami Ko-
tobrzeskim i Kamienskim

zbyt mata ilos¢ i czestotliwosc
srodkéw komunikacji w ma-
tych miejscowosciach
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mata liczba oséb chetnych do ko-
rzystania z transportu publicz-
nego

wieksze dofinansowanie samo-
rzadéw

poprawa warunkéw publicznego
transportu rowerowego w celu
lepszego skomunikowania gminy
z powiatami Kotobrzeskim i Ka-
mienskim

zapotrzebowanie na srodki ze-
wnetrzne umozliwiajac realizacje
transportu publicznego w matych

Warnice
miejscowosciach

* samorzady ktdre zgtosity uwagi w ramach odpowiedzi na obwieszczenie z dnia 1 grudnia 2020 r. o przystapieniu do sporzadzania RPT
** uwagi zgtoszone w ramach odpowiedzi na obwieszczenie z dnia 1 grudnia 2020 r. o przystagpieniu do sporzgdzania RPT

W zakresie organizacji i rozwoju systemdw transportowych gminy wskazuja na bardzo szeroki zakres wyzwan
i zagadnien. Wskazuje sie na wiele ograniczen i czynnikdéw, od catkowitego braku oferty transportowej, przez
kursy niedostosowane do faktycznych potrzeb, problemy z finansowaniem transportu samorzgdowego, nie-
wielkg ilo$¢ podmiotow swiadczacych ustugi przewozowe czy konflikty organizacyjne (na linii powiaty-gminy).

W wypadku juz istniejacych rozwigzan wskazuje sie na konieczno$¢ wzajemnej koordynacji ofert i scistej wspot-
pracy przewoznikow i podmiotdw organizacyjnych. Wymienia sie réwniez czynniki infrastrukturalne wptywajace
zaréwno na brak zainteresowania przewoznikéw obstugg konkretnych tras (zty stan technicznych drég) czy po-
wodujacych zmniejszone zainteresowanie pasazeréw (brak lub dewastacja infrastruktury przystankowej, brak
dostosowania rozwigzan do oséb o ograniczonej mobilnosci).

Gminy widzg tez koniecznos¢ ulepszania sieci potagczen multimodalnych. Utatwienie dostepu do infrastruktury
kolejowej (przystankii dworce) w ramach ktérej realizowane sg regularne potgczenia kolejowe, w znacznym stop-
niu zwiekszyto by dostepnos¢ transportowg obszaru i polepszyto stabilnos$¢ oferty transportowe;j.

Pojedyncze gminy nie sg samodzielnie w stanie podofa¢ wyzwaniom organizacji transportu, ograniczajgc sie je-
dynie do spetnienia koniecznych wymagan ustawowych (organizacja przewozéw przedszkolnych i szkolnych).
W ten sposdb catkowicie polegajg na organizacji transportu zbiorowego poprzez przewoznikéw prywatnych za-
interesowanych niemal wytgcznie liniami komercyjnymi (o najwiekszym popycie), co w rezultacie prowadzi cze-
sto do transportowego wykluczenia mieszkancow ze znacznej czesci obszaru gminy.
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Tab. 04. Giéwne wyzwania zwigzane z organizacjq transportu, dostepnoscia systemow transportu publicznego
lub ofertg przewoznikéw prywatnych na obszarze powiatu lub miasta na prawach powiatu

Organizacja transportu — powiaty i miasta na prawie powiatu

B 2 3.

Powiat zwiekszenie liczby potgczen kole-
biatogardzki™ ENTe) %ol sl

zapotrzebowanie na zatrzy-

Powiat zatrzymywanie sie pociggéw da- mywanie sie pociggéw dale-
gryfinski* lekobieznych w m. Witnica kobieznych na stacjach w m.
Krzywin | Pacholeta
niejednoznaczne przepisy uwzglednienie linii autobusowej
Powiat B L —— (brak ostatecznego ksztattu tobez - Szczecin przez Radowo
tobeski ustawy o publicznym trans- Mate, Nowogard lub tobez z we-
porcie zbiorowym) ztem w Nowogardzie **
Powiat .
ol finansowe — brak funduszy - -
integracja taryfowa i linii ko- ujednolicenie informacyjne, orga-
Miasto nadanie priorytetu transportu munikacji miejskiej z trans- nizacyjne planowania i zarzadza-
Koszalin zbiorowemu w ruchu portem regionalnym (auto- nia transportem pod jedng jed-
busy, kolej) nostke

* samorzady ktdre zgtosity uwagi w ramach odpowiedzi na obwieszczenie z dnia 1 grudnia 2020 r. o przystapieniu do sporzadzania RPT
** uwagi zgtoszone w ramach odpowiedzi na obwieszczenie z dnia 1 grudnia 2020 r. o przystgpieniu do sporzgdzania RPT

Podobnie jak w wypadku zagadnien infrastrukturalnych wnioski przekazane przez powiaty majg charakter toz-
samy do wnioskéw gminnych — wskazujg na koniecznos$¢ rozszerzenia oferty przewozowej (z naciskiem na oferte
przewozdéw kolejowych), zapewnienie stabilnego finansowania oraz dazenie do lepszej koordynacji ofert.

Uwagi przekazane przez wojewddztwa

W procesie zbierania wnioskéw do Regionalnego Planu Transportowego Wojewddztwa Zachodniopomorskiego
w ramach odpowiedzi na obwieszczenie z dnia 1 grudnia 2020 r. o przystgpieniu do sporzadzania dokumentu
swoje uwagi zgtosity rowniez dwa wojewaddztwa: lubuskie i wielkopolskie.

Tab. 05. Wnioski wojewoédztw sgsiadujacych

Lista zgtoszonych uwag

Wojewddztwo Uwaga
Wojewddztwo Wielkopolskie Uwzglednienie istniejgcych ciaggéw komunikacyjnych przebiegajgcych przez granice
wojewddztw (Linie kolejowe, drogi krajowe, wojewddzkie powiatowe i gminne)

Wojewddztwo Lubuskie Odbudowa linii kolejowej nr 415 i modernizacja linii 273

Odnosnie uwagi wojewddztwa wielkopolskiego nalezy wskazaé, ze zatozenia rozwoju ponadregionalnych ciggéw
komunikacyjnych majg swoje szerokie odzwierciedlenie w polityce przestrzennej regionu (m.in. zapisy ramach
kierunkéw Planu Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Zachodniopomorskiego) oraz w politykach
krajowych przyktadowo w ramach rozwoju sieci drogowej na styku wojewddztw zachodniopomorskiego i wiel-
kopolskiego. Planowane sg inwestycje poziomu krajowego polegajagce m.in. na budowie drég ekspresowych
w ciggu drogi krajowej nr S10 drogi krajowej nr S11. Podobnie sytuacja ma sie w wypadku uwagi zgtoszonej ze
strony wojewddztwa lubuskiego. Projekt dotyczgcy odbudowy linii nr 415 oraz linii tworzacych cigg Stargard -
Pyrzyce - Mysliborz - Kostrzyn jest ujety m.in. w uchwalonej w 2021 roku Polityce Transportowej Wojewddztwa
Zachodniopomorskiego i zostat zgtoszony do realizacji w ramach Krajowego Programu Lokalnej Infrastruktury
Kolejowej Kolej +. W zwigzku z powyzszym obie linie zostang uwzglednione w RPT. Linia znaczenia krajowego nr
273 ujeta zostata w programach rzgdowych, przewidujacych jej modernizacje oraz finansowanie ze srodkéw unij-
nych oraz z budzetu parnistwa (linia ma kluczowe znaczenie dla spdjnosci komunikacyjnej wojewddztwa zachod-
niopomorskiego).
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Szczegblne problemy i wyzwania powigzane ze szczeblem regionalnym

Ponizej przedstawiono odpowiedzi gmin i powiatow, ktére w pytaniu o dodatkowe komentarze i uwagi wskazaty
na indywidualne problemy i wyzwania dotyczgce kierunku rozwoju dostepnosci transportowej, wspierania mo-
bilnosci mieszkancow i systemow transportowych na wtasnym obszarze.

Mielno

Majac na uwadze sytuacje jaka powstata po oddaniu do uzytkowania drogi ekspresowej S6, tj. degradacje DW
165 Mscice-Mielno do poziomu drogi powiatowej, przedstawiciele gminy Mielno zwracaja sie z wnioskiem o pod-
jecie dziatan majgcych na celu wpisanie do plandw strategicznych Wojewddztwa przywrdécenia statusu drogi wo-
jewddzkiej oraz nowego docelowego przebiegu DW 165, bezposrednio od drogi S6 (wezet Dobre) do miasta
Mielno.

Ryc. 13. Lokalizacja drogi
Przebieg drogi powiatowej Mscice-Mielno

(ul. Battycka i ul. Lechitow)
dawna droga wojewddzka 165

droga 165 od 2020 r. droga powiatowa
(wczesniej wojewddzka)

s droga powiatowa 35252

o
o

Dziatki w obrebie
Mcice, wydzielone
pod proponowane
rozwiazanie,
skrzytowanie DK11
z DW 165 Mielno-S6

o wezet Dobre

Zrédto: Gmina Mielno

(...) Dawna droga wojewddzka, a od 2020 powiatowa nr 165 Mscice-Mielno liczy tylko 4,5 km jednak o jej znacze-
niu decyduje nie dtugosc, lecz znaczenie komunikacyjne, jako drogi dojazdowej do jednego z najpopularniejszych
w kraju osrodkdw turystycznych.

Art. 6 ust. 1 ustawy o drogach publicznych stanowi, ze: Do drég wojewddzkich zalicza sie drogi inne niz okreslone
w art. 5 ust. 1 [drogi krajowe], stanowigce potgczenia miedzy miastami lub majgce znaczenie dla wojewddztwa.
Natomiast art. 6a ust. 1 stanowi, ze: Do drég powiatowych zalicza sie drogi inne niz okreslone w art. 5 ust. 1i art.
6 ust. 1, stanowigce potgczenia miast bedqgcych siedzibami powiatéw z siedzibami gmin i siedzib gmin miedzy
sobgq.

Nie ulega wqtpliwosci, Zze do zaliczenia do kategorii drog wojewddzkich wystarczajgce jest spetnienie przynajmniej
jednej z przestanek, o ktérych mowa w art. 6 ust. 1 udp. W przypadku Mielna zachodzi kazda z nich. Przypomi-
namy, ze Mielno z dniem 1 stycznia 2017 r. uzyskato status miasta, a droga 165 stanowi najkrétsze potgczenie z
Koszalinem oraz sieciq drég wyzszej rangi. W naszej ocenie obecny stan jest wiec po prostu niezgodny z obowig-
zujgcym prawem. Jakiekolwiek przeciwne argumenty prawne nie mogq uchylac zasadniczego celu przepisu, Zze do
kazdego miasta powinien by¢ zapewniony dojazd drogq o randze co najmniej wojewddzkiej. Z naszej analizy
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wynika, ze Mielno jest prawdopodobnie jedynym miastem w Wojewddztwie Zachodniopomorskim pozbawionym
dojazdu drogq publiczng rangi wojewddzkiej lub wyzszej. Jest to szczegdlnie dotkliwe, biorgc pod uwage, ze utrata
statusu drogi wojewddzkiej nastgpita 3 lata po uzyskaniu przez Mielno statusu miasta.

Jezeli chodzi o znaczenie drogi dla wojewddztwa, to DW 165 o dtugosci 4,5 km stanowita gtdwny dojazd do Mielna
jako punktu docelowego. Dane z pomiardw natezenia ruchu przytoczone w Planie Zagospodarowania Prze-
strzennego Wojewodztwa Zachodniopomorskiego (Szczecin 2020, str. 221-222) pokazujq, ze na drodze 165 od-
notowano jeden z najwyzszych w wojewddztwie sredniodobowych wynikow natezenia ruchu: 7,7 tys. pojazdow
na dobe. W tym samym akapicie napisano, ze pomiary dotyczq ruchu sredniorocznego, w sezonie letnim jest on
wielokrotnie wyzszy.

Zwracamy takze uwage, ze w przesztosci istniaty plany przebudowy skrzyzowania w Mscicach na DK11 na skrzy-
zowanie o ruchu okreznym, tak aby wyeliminowac wgskie gardto w tym miejscu. Wytyczono na ten cel poszerze-
nia paséw drogowych oraz nowe potqczenie DK 11 z DW 165. Sq to dziatki Skarbu Paristwa nr 253/7, 237/8 oraz
237/6 w obrebie Mscice, Gmina BedZzino.

Nie bez znaczenia jest, ze tylko bezposrednie potqczenie S6 z Mielnem, umozliwi ustawienie na S6 zwyktego dro-
gowskazu typu E-2a z nazwq Mielna jako punktu docelowego. Obecnie na wezle S6 Dobre obowiqzujq dwa kie-
runki zjazdu: na Mscice oraz na Gniazdowo. Nie uchybiajgc niczego tym miejscowosciom, to stan taki nie utatwia
turystom dotarcia nad Battyk. Dzieki przychylnosci GDDKIA udato sie ustawic¢ dodatkowe kierunkowskazy typu E-
8 z nazwq Mielna, jednak co do zasady znaki te stuzq jedynie do oznaczania obiektu turystycznego lub wypoczyn-
kowego. Wedtug nas, brak srodkow na utrzymanie przejmowanych odcinkdw drég od GDDKIA, inne, by¢ moze
wazniejsze potrzeby wojewddztwa stanowiq jednak problemy dorazne i przejsciowe, ktére nie mogq by¢ uzasad-
nieniem do wycofywania sie z obiektywnie potrzebnych zadar oraz z obowigzku planowania dtugofalowego. Pod-
jete decyzje o degradacji DW 165 i automatycznym wycofaniu sie Wojewddztwa z plandw bezposredniego potq-
czenia Mielna z sieciq drog krajowych, sq wycofaniem sie z roli gospodarza oraz zaprzeczeniem idei postepu i
rozwoju.Prosimy wiec o uwzglednienie powyZszego w opracowaniach planistycznych i strategicznych dotyczgcych
rozwoju Wojewddztwa Zachodniopomorskiego. {...)

Z analizy przeprowadzonej przez RBGPWZ wynika, ze na obszarze wojewddztwa zachodniopomorskiego w po-
dobnej sytuacji co Mielno znajduja sie jeszcze miasta Borne Sulinowo oraz Dobrzany, ktére réwniez nie sg do-
stepne bezposrednio poprzez sie¢ drég wojewddzkich. Problem ten powinien zostac ujety w opracowaniu RPT.

9. Podsumowanie i rekomendacje

Badanie ankietowe ,, Transport i mobilnos¢ w regionie 2021” skierowane do samorzgddow byto préobg oceny uwa-
runkowan i barier z jakimi muszg mierzy¢ sie samorzagdy w kontekscie prowadzonej polityki transportowej. Ze-
brane informacje zostang uzyte m.in. do wsparcia dokumentow polityki regionalnej.

WSréd barier i wyzwan samorzady wskazujg gtéwnie na szeroko pojete kwestie finansowe (zaréwno w zakresie
finansowania inwestycji jak i kosztéw operacyjnych i utrzymaniowych).

W zakresie oczekiwanych przez samorzady dziatan inwestycyjnych na pierwsze miejsca wysuwajg sie dziatania na
rzecz zwiekszenia dostepnosci transportowe]j poprzez poprawe jakosci i bezpieczenstwa infrastruktury drogo-
wej. Samorzady widzg rowniez potrzebe rozwoju sieci infrastruktury rowerowej chociaz nie posiadajg w prze-
wazajgcej wiekszosci dedykowanych dokumentéw odnoszacych sie do kierunkéw jej rozwoju i wdrazania.

W zakresie organizacji transportu publicznego samorzady (poza miastami) realizujg gtéwnie ustawowe wymogi
zwigzane z zapewnieniem dojazdéw do szkét i przedszkoli natomiast obstuga transportowa powierzana jest pod-
miotom prywatnym poprzez wydawane zezwolenia na obstuge linii transportowych. Gtéwny procent zezwolen
wydawany jest na szczeblu powiatowym stagd tam w pierwszej kolejnosci powinny by¢ kierowane dziatania zwia-
zane z usprawnianiem proceséw administracyjnych na rzecz lepszej koordynacji i optymalizacji sieci potaczen
transportu publicznego.

Od strony organizacyjnej zwigzanej z samg ankietg nalezy wskazac¢ szczegdlnie na kwestie braku ujednolicenia
standarddw i podejs¢ do sposobu zbierania danych. Utrudnia to ich jednoznaczne zestawienie stad zaleca sie by
kwestiom i mozliwosciom standaryzacji danych przyjrze¢ sie w kontekscie przysztych dziatan podejmowanych
miedzy innymi na szczeblu regionalnym.
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