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Stownik pojec

BAU — (ang. Business as usual) — okreslenie wskazujgce sposéb realizacji dziatan w jednym ze
scenariuszy; w niniejszym dokumencie jest to nazwa jednego ze scenariuszy; przewiduje sie, ze w tym
scenariuszu ,nic sie nie dzieje” jesli chodzi o inwestycje i dziatania wynikajgce z Regionalnego Planu
Transportowego, realizowane s3g jednak wszystkie inwestycje i dziatania wyzszego szczebla
(krajowego, ponadregionalnego), na ktdre nie ma wptywu niniejszy plan

CUPT — Centrum Unijnych Projektéw Transportowych

GDDKIiA — Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad

DK —droga krajowa

DW —droga wojewddzka

GIS — Geograficzny system informacji przestrzennej. Narzedzia wykorzystywane w analizach

Grupa robocza — Grupa oséb pracujacych nad Projektem Regionalnego Planu Transportowego
Wojewddztwa Zachodniopomorskiego, w  ktérej sktad wchodzili eksperci  zajmujgcy
sie poszczegdlnymi gateziami systemow transportowych, w tym elementami infrastruktury,
zarzadzania

i organizacji transportu w wojewddztwie

GUS — Gtédwny Urzad Statystyczny

JASPERS — (ang. Joint Assistance to Support Projects In European Regions) inicjatywa doradcza
majaca na celu usprawnienie przygotowania projektéw ubiegajacych sie o finansowanie z unijnych
funduszy i pomoc panstwom cztonkowskim w wykorzystaniu dotacji UE

LK — linia kolejowa

Makroskopowy model ruchu — matematyczne odwzorowanie, bedgce uproszczong reprezentacja
zachodzacych w sieci drogowej i pasazerskiej zjawisk ruchowych, pozwalajg na prognozowanie
przysztych stanow

Metoda Szwajcarska — metoda prognozowania emisji pochodzgcej od transportu w oparciu o pozycje
Handbook emission factors for road transport (HBEFA), opracowana przez Swiss Federal Office for
the Environment (BAFU) z roku 1992

Motywacja podrozy — potrzeba lub kierunek lub miejsce wykonania podrézy, np. z domu do pracy
lub ze szkoty do kina

PKP PLK — PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Podrdz — przemieszczenie w danej motywacji, obejmujace cate przemieszczenie od Zrédta do celu,
przyktadowo z pracy na zakupy lub ze szkoty do domu

Podziat zadan przewozowych - okreslenie udziatow poszczegdlnych srodkéw transportu w ogolnej
liczbie podrdzy prognozowanej dla danego scenariusza

Publiczny Transport Zbiorowy — powszechnie dostepny regularny przewdz oséb wykonywany
w okres$lonych odstepach czasu i po okreslonej linii komunikacyjnej, liniach komunikacyjnych lub sieci
komunikacyjnej

Praca przewozowa — suma iloczynéw natezenia ruchu drogowego i czasu przejazdu lub dtugosci sieci
transportowej dla transportu indywidualnego; dla transportu zbiorowego jest sumg iloczyndw liczby
przewiezionych pasazeréw i czasu potrzebnego na wykonanie podrdzy lub dtugosci realizowanej
podrozy

Przemieszczenie — etap podrdzy realizowany danym srodkiem transportu w okreslonej motywacji
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RPTWZ - Regionalny Plan Transportowy Wojewddztwa Zachodniopomorskiego do roku 2030

Scenariusz planistyczny — scenariusz opisujacy zatozenia dla ksztattowania systemu transportowego
w zaktadanym horyzoncie czasowym

SEWIK — System Ewidencji Wypadkow i Kolizji
SKM — Szczecinska Kolej Metropolitalna
WMDT — Wskaznik Miedzygateziowej Dostepnosci Transportowej

ZMR - Zintegrowany Model Ruchu, model makroskopowy ruchu dla Polski, opracowany przez
Centrum Unijnych Projektdw Transportowych, rekomendowany do prac przy opracowaniu
Regionalnych Planéw Transportowych

ZZDW - Zachodniopomorski Zarzagd Drog Wojewddzkich w Koszalinie
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1. Wprowadzenie

1.1. Podstawa sporzadzenia

Podstawe  opracowania  dokumentu stanowi uchwata  Zarzadu Wojewddztwa
Zachodniopomorskiego Nr1625/20 zdnia 1 grudnia 2020 r. wsprawie przystgpienia
przez Wojewddztwo  Zachodniopomorskie  do opracowania  projektu  Regionalnego  Planu
Transportowego Wojewddztwa Zachodniopomorskiego do roku 2030.

Regionalny Plan Transportowy jest dokumentem, ktdrego gtéwnym celem jest okreslenie
i wytyczenie  kierunkdw oraz  wizji rozwoju systemu transportowego wojewddztwa
zachodniopomorskiego w horyzoncie czasowym do 2030 roku.

Plan ma m.in. stuzy¢ koordynacji i kompleksowemu planowaniu potrzeb inwestycyjnych
w zakresie ponadlokalnych sieci transportowych na obszarze wojewddztwa zachodniopomorskiego,
obejmujacych transport drogowy, w tym transport indywidualny i publiczny, kolejowy, lotniczy
i wodny oraz by¢ narzedziem dla realizacji warunku podstawowego Celu Polityki 3 (w zakresie
transportu) w perspektywie finansowej 2021-2027 z przedtuzeniem do roku 2030.

Réwnoczesnie Regionalny Plan Transportowy Wojewddztwa Zachodniopomorskiego (dalej
RPTW?Z) jest elementem podstawowym na potrzeby spetnienia warunku podstawowego w zakresie
3. Celu Polityki UE, 3.1. tj. Kompleksowe planowanie transportu na odpowiednim poziomie,
wskazanego w Rozporzadzeniu PEIR (UE) 2021/1060 z dnia 24 czerwca 2021 r. ustanawiajgcego
wspdlne przepisy dotyczgce Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego, Europejskiego Funduszu
Spotecznego Plus, Funduszu Spdjnosci, Funduszu na rzecz Sprawiedliwej Transformacji i
Europejskiego Funduszu Morskiego, Rybackiego i Akwakultury, a takze przepisy finansowe na
potrzeby tych funduszy oraz na potrzeby Funduszu Azylu, Migracji i Integracji, Funduszu
Bezpieczenstwa Wewnetrznego i Instrumentu Wsparcia Finansowego na rzecz Zarzadzania
Granicami i Polityki Wizowej.

1.2. Warunkowos$¢ — zasady i elementy konieczne do uwzglednienia w RPTWZ

Wraz z wykonaniem RPTWZ dotozono staran, aby wypetniat on wskazane przez Komisje
Europejska kryteria, ktére muszg by¢ spetnione przy tematycznym warunku podstawowym dla 3. Celu
Polityki. W zwigzku z powyzszym zestawiono zatozenia jakie powinien spetniaé Regionalny Plan
Transportowy oraz dziatania podjete w celu ich wypetnienia. Odniesiono sie do dziatan
zaproponowanych w Regionalnym Planie Transportowym Wojewddztwa Zachodniopomorskiego,
przedstawia je tabela ponizej.

Tabela 1.1 Poréwnanie kryteriow wymaganych oraz zatozer przyjetych do opracowania RPTWZ

Kryteria, ktére powinien spetnia¢ RPTWZ dla spetnienia Zatozenia przyjete do wykonania na etapie opracowania
warunku podstawowego 3. Celu Polityki Regionalnego Planu Transportowego Wojewddztwa
Zachodniopomorskiego

L, . . . e wykonano analizy, prognozy i oceny ruchu
,zawiera¢ ocene ekonomiczng planowanych inwestycji, ¥ ¥, prognozy ¥

z wykorzystaniem 4-stadiowego modelu ruchu

opartg na analizie zapotrzebowania i modelach ) ) ‘ _
przeptywdw transportowych, ktére powinny uwzglednia¢ dla poziomu regionalnego (wojewddztwa i obszaréw
spodziewany wptyw otwarcia rynkéw ustug kolejowych” sasiednich), z uwzglednieniem zréznicowanych

scenariuszy planistycznych rozwoju systemu
transportowego wojewddztwa w horyzoncie
czasowym do 2030 roku;

e dokonano analizy efektywnosci inwestycji
na podstawie uproszczonej analizy kosztéw i korzysci
dla scenariuszy planistycznych rozwoju systemu
transportowego wojewddztwa w horyzoncie
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Kryteria, ktére powinien spetnia¢é RPTWZ dla spetnienia
warunku podstawowego 3. Celu Polityki

Zatozenia przyjete do wykonania na etapie opracowania
Regionalnego Planu Transportowego Wojewddztwa
Zachodniopomorskiego

czasowym do 2030 roku;

,by¢ spdjny z elementami zintegrowanego krajowego
planu w dziedzinie energii i klimatu dotyczqcymi
transportu”

e dokonano analizy emisji z istniejgcej infrastruktury
liniowej generowanej w obszarze wojewddztwa oraz
wykonano prognozy emisji zanieczyszczen powietrza
dla scenariuszy planistycznych rozwoju systemu
transportowego wojewddztwa w horyzoncie
czasowym do 2030 roku;

e uwzgledniono cele klimatyczne i kierunki dziatan
dotyczace ograniczenia emisji i negatywnego
oddziatywania transportu na klimat i Srodowisko oraz
zwiekszenia udziatu podrézy multimodalnych zaréwno
dla transportu pasazerskiego jak i towarowego;

,o0bejmowac inwestycje w korytarze sieci bazowej TEN-T
zgodnie z definicja w rozporzqdzeniu w sprawie CEF,
zgodnie z odpowiednimi planami prac dotyczqcymi
korytarzy sieci bazowej TEN-T”

e wzieto pod uwage wszystkie planowane inwestycje
w korytarzach sieci bazowej TEN-T oraz pozostate
w sieci bazowej i kompleksowej TEN-T, drogowe
— drogi ekspresowe S6, 510, S11, kolejowe — m.in. linie
kolejowe nr 273, 408, 409 oraz powigzania z miastem
weztowym Szczecin, w tym z Portem Lotniczym
Golenidéw oraz portami morskimi;

W przypadku inwestycji poza korytarzami sieci bazowej
TEN-T, w tym na odcinkach transgranicznych, zapewnia¢
komplementarnos¢ przez zapewnienie wystarczajgcego
rozwoju potqczen sieci miejskich, regionow i lokalnych
spotecznosci z sieciq bazowq TEN-T i jej weztami”

e wskazano kierunki dziatan umozliwiajgce zapewnienie
powigzan uktadu drogowego regionalnego i lokalnego,
a takze uktadu kolejowego z siecig TEN-T;

e uwzgledniono inwestycje zapewniajgce powigzanie
uktadu drogowego oraz kolejowego z siecig TEN-T;

,Zapewniaé  interoperacyjnos¢  sieci  kolejowej oraz
w stosownych przypadkach, przedstawiaé sprawozdanie
z wdrazania europejskiego systemu zarzadzania ruchem
kolejowym  (ERTMS)  zgodnie z  rozporzqdzeniem
wykonawczym Komisji (UE) 2017/6”

e opisano stan wdrazania (na etapie diagnozy stanu
istniejgcego) systemu ERTMS na sieci kolejowej
w wojewddztwie oraz wskazano kierunki dziatan
dla jego rozwoju;

,wspiera¢ multimodalnos¢, okreslajgc potrzeby w zakresie
transportu multimodalnego Ilub przetadunkowego oraz
terminali pasazerskich”

e zidentyfikowano stabe strony istniejgcego systemu
transportowego w kontekscie multimodalnego
transportu pasazerskiego oraz wskazano kierunki jego
rozwoju, w tym weztéw przesiadkowych w powigzaniu
z systemami P&R;

e zidentyfikowano stabe strony istniejgcego systemu
transportowego w kontekscie multimodalnego
transportu towarowego oraz dostepnosci do terminali
towarowych, w tym portéw morskich, wskazano
kierunki jego rozwoju, w tym wspierania
infrastruktury terminali intermodalnych
i infrastruktury dostepowej;

,0bejmowac Srodki istotne z punktu widzenia planowania
infrastruktury, majgce na celu promowanie paliw
alternatywnych zgodnie z odpowiednimi krajowymi
ramami polityki”

e na etapie diagnozy zmapowano istniejgcg publiczng
infrastrukture fadowania paliw alternatywnych oraz
wskazano kierunki dziatarh w zakresie jej rozwoju;

,przedstawiac rezultaty oceny ryzyka dla bezpieczenstwa

e na etapie diagnozy zwizualizowano na mapie
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Kryteria, ktére powinien spetnia¢é RPTWZ dla spetnienia
warunku podstawowego 3. Celu Polityki

Zatozenia przyjete do wykonania na etapie opracowania
Regionalnego Planu Transportowego Wojewddztwa
Zachodniopomorskiego

ruchu drogowego zgodnie z istniejgcymi krajowymi
strategiami bezpieczeristwa ruchu drogowego, wraz
z mapowaniem drdg i odcinkéw narazonych na takie
ryzyka oraz ustaleniem zwiqgzanych z tym priorytetow
inwestycyjnych”

regionalnej sieci drogowej miejsca wystepowania
zdarzen drogowych;

e wskazano kierunki dziatann w zakresie podniesienia
bezpieczenstwa infrastruktury transportowej oraz
niechronionych uczestnikéw ruchu;

e wykonano ocene bezpieczenstwa ruchu drogowego
dla scenariuszy planistycznych rozwoju systemu
transportowego wojewddztwa w horyzoncie
czasowym do 2030 roku;

e dokonano wyboru scenariusza planistycznego rozwoju
systemu transportowego wojewddztwa;

,dostarczac informacji na temat zasobdw finansowania
odpowiadajqcych planowanym inwestycjom, koniecznych
do pokrycia kosztéow operacyjnych i kosztow utrzymania
istniejgcej i planowanej infrastruktury”

e wykonano analize kosztéw utrzymania istniejacej
regionalnej infrastruktury drogowej;

e wskazano koszty budowy i utrzymania planowanej
infrastruktury transportowej dla analizowanych

scenariuszy planistycznych rozwoju systemu
transportowego wojewddztwa w dwdéch horyzoncie
czasowym do 2030 roku;

e wramach systemu wdrazania okreslono potencjalne
Zrodta finansowania;

Zrddfo: opracowanie wtasne

Wedtug zalecern JASPERS, zawartych w opracowaniu ,Wytyczne - Najlepsze praktyki
w zakresie regionalnych planéw transportowych”, dokument powinien:

e uwzglednia¢ i by¢ zintegrowany z krajowymi i europejskimi dokumentami
strategicznymi,

e by¢ opracowany w sposéb kompleksowy z uwzglednieniem potrzeb spoteczno
-ekonomicznych, w tym czynnikdw popytu transportowego,

e zapewnié integracje réznych elementdéw systemu transportowego z uwzglednieniem
aspektow organizacyjnych i operacyjnych,

e uwzgledniaé tematyke oddziatywania transportu na srodowisko, w tym aspekty zmian
klimatu i adaptacji infrastruktury, bezpieczeAstwa ruchu oraz koszty utrzymania

i eksploatacji sieci.

Jednoczesnie przy opracowywaniu dokumentu zaleca sie zaangazowanie spotfeczerstwa
i kluczowych interesariuszy na réznych etapach jego sporzadzenia oraz zapewnienie wsparcia
utatwiajgcego opracowanie i wdrozenie jego rozwigzan (np. grupa robocza, zewnetrzni eksperci).

1.3. Celirola planu transportowego

Regionalny Plan Transportowy Wojewdédztwa Zachodniopomorskiego do roku 2030 stanowi
narzedzie prowadzenia spdjnej i wieloptaszczyznowej polityki transportowej, dostosowanej
do nowych wyzwan zwigzanych zaréwno z celami polityki europejskiej, jak i krajowymi i regionalnymi
kierunkami rozwoju.

Dokument ten stanowi wizje rozwoju zaréwno infrastruktury transportowej regionu do roku
2030 i kierunek prowadzenia polityki transportowej po tym okresie, jak i okresla szeroki zakres
dziatan i kierunkéw skutecznego wdrazania polityki transportowej obejmujgcy m.in. zagadnienia
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transportu publicznego, problematyke zréwnowazonej mobilnosci, kwestie zarzgdzania danymi
transportowymi, polityke edukacyjng czy optymalizacje proceséw skutecznego zarzadzania
politykami.

Na podstawie przeprowadzone] szczegdtowej analizy stanu istniejgcego, w ktorej przedstawiono
uwarunkowania i parametry systemu transportowego, okreslono potencjat wojewddztwa oraz
wskazano braki i sektory wymagajgce podjecia interwencji w celu optymalizacji funkcjonowania tego
systemu. Przedstawione i przeanalizowane dane zestawiono w analizie SWOT. We wskazanej analizie
system transportowy scharakteryzowano przedstawiajac jego stabe i mocne strony, a takze szanse
i zagrozenia. Wyniki analizy SWOT byty podstawg do dalszych prac nad dokumentem w zakresie
planowania funkcjonowania systemu transportowego w wojewddztwie zachodniopomorskim.

Bioragc pod uwage diagnoze oraz wykonang analize SWOT, jako cel gtéwny przyjeto cel
wynikajgcy z przyjetej Uchwatg Nr 1256/21 Zarzadu Wojewddztwa Zachodniopomorskiego z dnia
30 sierpnia 2021 r. ,Polityki Transportowej Wojewddztwa Zachodniopomorskiego do roku 2030”7,
ktorym jest:

»Poprawa dostepnosci transportowej wojewodztwa przy jednoczesnej
poprawie warunkow zycia mieszkancow poprzez ograniczenie negatywnego
wplywu transportu na srodowisko oraz poprawe bezpieczenstwa ruchu.”

Jednoczesnie, dla celu gtéwnego okreslono cele szczegétowe, ktére w szerszy sposdb opisujg
zadania i problemy stojgce przed wtadzami regionu. Realizacja zatozen celu gtéwnego oraz
osiggniecie zatozonych celéw szczegétowych wptynie na poprawe jakosci zycia mieszkarncow poprzez
dziatania zwigzane z transportem i mobilnoscig w wojewddztwie.
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Tabela 1.2 Zestawienie celow szczegétowych RPTWZ

Cell

Zrdwnowazony

transport dostepny
dla kazdego

1. Zwiekszenie ofertowej
dostepnosci transportowej

Cel ll

Spdjna i wydajna
infrastruktura

1. Zwiekszenie
infrastrukturalnej dostepnosci
transportowej

Cel Il

Bezpieczenstwo
i zdrowie

1. Ograniczenie wptywu
transportu na srodowisko

Cel IV

Efektywne
zarzadzanie i
cyfryzacja transportu

1. Aktywne zarzadzanie
polityka transportowa

(wskaznik: zwiekszenie udziatu
transportu publicznego w
przewozie 0séb)

(wskaznik: czasowa dostepnos¢
do weztéw sieci TEN-T, miast
powiatowych)

(wskaznik: emisja CO2)

(wskaznik: liczba wspdlnych
projektow i inicjatyw)

dziatania na rzecz likwidacji
wykluczenia transportowego
m.in. poprzez rozbudowe
siatki potaczen transportem
zbiorowym,

dziatania na rzecz
kompatybilnosci i petnej
koordynacji systeméw
transportowych,
uwzglednienie ruchu
sezonowego i turystycznego
w siatce potaczen,
wspieranie rozwoju
rozwigzan transportowych
alternatywnych dla
transportu indywidualnego,
rozwdj systemow transportu
elastycznego w tym
transportu na ,zyczenie”,
rozwdj koncepcji ,,Mobilnos¢
jako ustuga”,

aktywna i systemowa
polityka promujgca
zréwnowazong mobilnos¢,
Utworzenie jednolitej oferty
taryfowej w wojewddztwie
(wspdlny bilet).

e zwiekszenie dostepnosci
czasowej do drogowych,
kolejowych morskich
i lotniczych weztéw sieci
TEN-T oraz do miast
powiatowych,

e zapewnienie dostepu
réznych gatezi transportu
do obszaréw wykluczonych
(odbudowa szlakow
kolejowych, elektryfikacja
linii),

® rozwoj weztow
intermodalnych
i multimodalnych
(ze szczegblnym
uwzglednieniem weztéw
rowerowo-kolejowych),

e zwiekszanie standardu
infrastruktury przystankowej
i dworcowej,

e wspieranie realizacji
turystycznych systeméw
P&R zintegrowanych z
systemami OZE (parkingi
solarne),

e rozwijanie spojnej
regionalnej sieci tras
rowerowych wraz z wysokiej
klasy infrastruktura,

e Wsparcie dziatan na rzecz
idei ,,Port Lotniczy Szczecin
— Goleniéw zero emisyjne
EkoLotnisko Pomorza
Zachodniego”.

e ograniczenie poziomu
emisyjnosci systemu
transportowego w tym CO2
i NOx,

e dziatania na rzecz
skutecznego wdrazania
systemoéw paliw
alternatywnych,

e rozwoj niskoemisyjnego
i zeroemisyjnego taboru,

e wykorzystanie pozycji lidera
krajowej produkcji OZE w
projektach transportowej
transformacji energetycznej,

e dziatania na rzecz
kompensacji negatywnego
wptywu ruchu towarowego.

e stata koordynacja
i wspotpraca samorzaddw
i podmiotéw
odpowiedzialnych
za wdrazacie i realizacje
polityk transportowych,

e dziatania na rzecz
strukturalnego,
zaangazowania jednostek
akademickich,

e budowa systemu aktywnego
monitorowania potrzeb
transportowych w tym
analizy przewozéw
towarowych,

e wspdtpraca transgraniczna
na ,nowym poziomie”.

2. Poprawa bezpieczenstwa
systemow transportowych

2. Cyfryzacja ustug i danych

(wskaznik: liczba
ofiar/wypadkéw)

(wskaznik: liczba samorzadéw
udostepniajacych dane)

e zwiekszenie bezpieczenstwa
uczestnikéw ruchu poprzez
modernizacje infrastruktury
transportowej,

e dziatania na rzecz
wyprowadzenia ruchu
tranzytowego (obwodnice),

e rozwoj bezpiecznej
infrastruktury rowerowej,

e programy promocji
bezpiecznego ruchu.

e wsparcie dla cyfryzacji
danych i wdrazanie
wspdlnych standardéw
(dziatania po stronie
samorzadow oraz
wspdtpraca z operatorami
i przewoznikami),

e dostosowane e-ustugi
wdrazane ze wsparciem
Regionalnej Infrastruktury
Informacji Przestrzennej
Wojewddztwa
Zachodniopomorskiego,

e Rozwdj aplikacji
wspierajgcych wdrazanie
projektéw transportowych.

Zrédto: opracowanie RBGPWZ
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2. Analiza popytu

W ramach analizy popytu okreslono kierunki i sposoby przemieszczania sie mieszkancow
i uzytkownikéow wojewddztwa zachodniopomorskiego. Przedstawione w rozdziale analizy stanowig
synteze szczegétowego opracowania wykonanego w ramach Diagnozy stanu istniejgcego
wojewddztwa zachodniopomorskiego w 2021 roku, bedgcej elementem niniejszego opracowania.

W analizie okreslono typowe dla regionu charakterystyki mobilnosci: przedstawiono podstawowe
kierunki codziennych przemieszczern mieszkaficéw, podano ich liczbe, a takze podziat na obligatoryjne
i fakultatywne. W zestawieniach znalazty sie takze dane o wykorzystaniu poszczegdlnych srodkow
transportu.

W ramach prac nad projektem Regionalnego Planu Transportowego Wojewddztwa
Zachodniopomorskiego do 2030 r., jako narzedzie wspomagajgce w pracach planistycznych
i ewaluacyjnych wykorzystano makroskopowy model ruchu. Zostat on oparty o bazowy model ruchu,
w ktédrym odwzorowano dobowy ruch pasazerdw transportu publicznego i uzytkownikéw pojazdéw
indywidualnych, z uwzglednieniem zmiennych charakteryzujgcych  poszczegdlne obszary
wojewddztwa. Opracowany model ruchu stanowit podstawe do odwzorowania systemow
transportowych oraz potencjatéw ruchotwdrczych wojewddztwa zachodniopomorskiego,
charakterystyk opisujgcych stan istniejacy, a w pdzniejszej fazie postuzyt do wykonania obliczen
prognostycznych, zréznicowanych zgodnie z przyjetymi zatozeniami dla planowanych scenariuszy
rozwoju.

W niniejszym rozdziale, do prac analitycznych i modelowych, jako podstawe do przyjecia zatozen
oraz jako baze danych wykorzystano Zintegrowany Model Ruchu (ZMR) opracowany przez CUPT
w wersji 2.1 gdzie jako rok bazowy przyjeto rok 2019 oraz przedstawiono zatozenia prognostyczne
dla roku 2030 w formule BAU — bussines as usual. W ramach niniejszej pracy wykonano model ruchu
dla obszaru opracowania, ktéry poddany zostat doszczegdtowieniu oraz uaktualnieniu o pakiety
danych opisujagce obszar wojewddztwa i obszary sgsiednie oddziatujgce na wojewddztwo
zachodniopomorskie. Model ruchu na potrzeby RPTWZ poddany zostat kalibracji i walidacji
dla wycietego obszaru opracowania, co pozwolito na okreslenie jego zgodnosci ze stanem
istniejacym.

W ramach wykonanych analiz jako podstawe opisujacag stan istniejgcy wojewddztwa przyjeto
model ruchu, ktéry w wierny sposéb odwzorowuje istniejacy stan systemow transportowych
w regionie. Na podstawie wskazanej wczesniej kalibracji i walidacji modelu przyjeto, iz wartosci
jednostkowe (pasazeréw i pojazddéw) oraz wartosci wykonanej pracy przewozowej w sposéb zgodny,
wierny i odpowiedni przedstawiajg analizowane elementy, w zwigzku z czym uznane zostaty
za reprezentatywne do przedstawienia ich jako wartosci opisujgcych stan istniejgcy. Tym samym
wszystkie wartosci przedstawione w ponizszej analizie s wartosciami modelowymi.

W niniejszym rozdziale, dla opisania wynikéw i oceny mobilnosci zastosowano nastepujgce miary
i okreslenia:

e Motywacja podrézy — potrzeba lub kierunek lub miejsce wykonania podrdzy, np. z domu
do pracy lub ze szkoty do kina.

e Podréz — przemieszczenie w danej motywacji, obejmujgce cate przemieszczenie od zrédta
do celu, przyktadowo z pracy na zakupy lub ze szkoty do domu.

e Podréz obligatoryjna — podrdz zwigzana z codzienng potrzebg, np. gtéwnym zajeciem.
Podrdéze obligatoryjne stanowig podrdze do pracy, do szkoty, podrdze zwigzane z pracg
(biznesowe).

e Podréz fakultatywna — podréz zwigzana z dorazng potrzebg, np. podréze zwigzane
z rozrywka, rekreacjg, turystyka, np. zdomu do kina.

e Generacja ruchu - liczba podrézy wykonywana (rozpoczynajgca sie) w ciggu dnia, przez
kazdg osobe w danym rejonie komunikacyjnym.
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e Absorpcja ruchu — liczba podrézy jakie w ciggu doby wykonywane sg (koriczg sie) do danego
rejonu komunikacyjnego.

e  Atrakcyjnos¢ ruchu — wartos¢ funkcji atrakcji ruchu okre$lona w zaleznosci od motywacji
podrozy.

e Praca przewozowa — miara okre$lajgca wartos¢ zrealizowanych przemieszczen w sieci
transportowej okreslona jako iloczyn liczby pojazdéw lub pasazerdw i dtugosci (km) lub czasu
(godz.) podrézy. Praca przewozowa wyrazana jest w pojazdogodzinach (poj.godz.)
lub pojazdokilometrach (poj.km) oraz analogicznie pasazerogodzinach (pas.godz.)
lub pasazerokilometrach (pas.km).

Na podstawie dziatan analitycznych i modelowych, ktérych celem byto odwzorowanie w modelu
ruchu zachowan mobilnosciowych mieszkancéw, dla kazdej z gmin przypisano wartosci
odwzorowujace liczbe realizowanych kazdego dnia podrézy. Jako podréz przyjeto przemieszczenie sie
jednostkowego uzytkownika, w danej motywacji, z wykorzystaniem okreslonego srodka transportu.
Na cele analiz przyjeto siedem podstawowych motywacji podrézy, ktérymi sa:

e Dom <—> Praca — codzienne podrdze do i/lub z pracy, traktowane] jako state miejsce
zatrudnienia (tj. biuro, zaktad pracy itp.)

e Dom <—> Szkota — codzienne podréze do i/lub ze szkoty, w ktdrych zawierajg sie podréze
do/ze szkoty podstawowej i $Sredniej

e Dom <—> Uczelnia — codzienne podréze do i/lub z uczelni, w ktérych zawieraja sie podréze
do/z uczelni wyzszej

o Dom <-> Biznes — podrdze stuzbowe zwigzane z wykonywang praca

e Dom <—> Inne — podrdze fakultatywne zwigzane z innymi niz powyzsze czynnosciami,
w ktdrych zawierajg sie np. zakupy, sport, rekreacja, itp.

o Nie zwigzane z domem <—> Biznes — podréze stuzbowe zwigzane z wykonywanga pracg,
realizowane w ramach pracy, bez wliczania pierwszej/ostatniej podrézy z/do domu

o Nie zwigzane z domem <-> Inne — podrdze fakultatywne zwigzane z innymi niz powyzsze
czynnosciami, bez wliczania pierwszej/ostatniej podrézy z/do domu, np. sport, rekreacja,
zakupy itp.

Rownoczesnie powyzisze motywacje podzielono z uwagi na kryterium obligatoryjnosci,
tj. na podréze wykonywane codziennie, w tych samych relacjach, najczesciej z wykorzystaniem tego
samego Srodka transportu oraz na podréze wykonywane doraznie (fakultatywnie), w ramach
potrzeb.

W odniesieniu do analiz i wynikdw prac na modelu ruchu, w obszarze wojewddztwa
zachodniopomorskiego kazdego dnia realizowanych jest blisko 2,5 min podrézy, ktére swoim
zasiegiem obejmujg podrdze obligatoryjne i fakultatywne. Jednoczesnie poddajac analizie podréze
w skali regionalnej (na ktérej skupia sie niniejszy dokument), tj. podréze pomiedzy gminami (bez
ruchu wewnatrzgminnego) okreslic mozna ich udziat na poziomie 17% wszystkich podroézy
realizowanych w dobie. Pomiedzy poszczegdlnymi gminami wojewddztwa zachodniopomorskiego
dziennie wykonywanych jest ponad 400 tys. podrdzy.
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Rysunek 2.1 Liczba podrozy generowanych i absorbowanych w dobie przez poszczegdlne gminy wojewddztwa
zachodniopomorskiego
Zrédto: opracowanie wtasne

2.1. Struktura i kierunki podrézy

Najwiecej podrézy realizowanych jest w destynacji zwigzanej ze stolica wojewddztwa,
tj. miastem Szczecinem, ktéry generuje 572 779 podrdzy, co stanowi 23,4% globalnej liczby podrdozy
w wojewddztwie. Rdwnoczesnie kazdego dnia do Szczecina realizowanych jest ponad 26% wszystkich
podrézy z obszaru wojewddztwa, ktdrych jest 645 251. Nieco mniejszymi skupiskami, gdzie
generowane i absorbowane s3 podrdze sg miasta na prawach powiatu i miasta powiatowe, ktore
stanowig lokalne osrodki administracji publicznej oraz centra zycia spotecznego i kulturowego.
W szczegdlnosci nalezy tu wymieni¢ Koszalin, ktéory generuje 6,1% podrdzy, przy jednoczesnej
realizacji na teren gminy 8,5% podrdzy w skali wojewddztwa oraz Kotobrzeg, gdzie generowanych
jest 4,7%, a absorbowanych 5,3% podrdzy. Te dwie gminy charakteryzujg sie dobowg liczbg podrdézy
przekraczajgcg 100 tysiecy (odpowiednio 149 414 i 114 066 dla generacji oraz 208 023 i 129 660
dla absorpcji). Pozostate miejscowosci i gminy o zauwazalnie wyzszej ruchliwosci to Stargard
generujacy 3,9% i absorbujacy 4,1% podrdzy, nastepnie Swinoujécie charakteryzujace sie generacjg
na poziomie 3,3% oraz absorpcja 3,4%, a takze Szczecinek, gdzie generacja wynosi 2,1%, a absorpcja
2,4 % wszystkich podrdézy realizowanych w ciggu doby w wojewddztwie zachodniopomorskim.
Pozostate gminy charakteryzujg sie dobowym ruchem nie przekraczajagcym 2% w skali wojewddztwa.

Realizowane podréze mozina podzielic na wskazane powyzej motywacje. Poszczegdlne
motywacje podrézy charakteryzujg sie réznymi udziatami w ogdlnej liczbie podrdzy, ktdre zalezne
sg od ich obligatoryjnosci, czestosci oraz dtugosci. Najwiekszym udziatem, w ogdlnej liczbie podrdzy
realizowanych w typowym dniu, sg te w motywacji dom — inne — dom, gdzie realizowanych jest
ponad 46% podrdzy. Rdwniez duzym udziatem we wszystkich podrdzach charakteryzuja sie podréze
obligatoryjne w motywacji dom — praca, z udziatem na poziomie 31,7% oraz podrdéze w motywacji
zwigzanej ze szkotg, ktérych udziat wynosi 13,9%. Warto zaznaczy¢, ze udziat motywacji Dom — Inne
jest niemal taki sam, jak sumaryczny udziat motywacji Dom - Praca i Dom - Szkota.
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Mniejszym udziatem charakteryzujg sie podréze fakultatywne, w motywacji niezwigzanej z domem
oraz innymi aktywnosciami, ktérych udziat wynosi 5,2%. Pozostate trzy motywacje, tj. podrdze
zwigzane z uczelnia wyzszg oraz szeroko rozumianymi podrézami biznesowymi (dom — biznes,
niezwigzane z domem — biznes) charakteryzujg sie udziatem podrézy na poziomie mniejszym od 1%
w catej liczbie podrdézy w dobie.

1% 5%

B Dom - Praca

W Dom - Szkofa

® Dom - Uczelnia

m Dom -inne

B Dom - biznes

M Niezwigzane z domem - biznes

B Niezwigzane zdomem - inne

1%

Rysunek 2.2 Udziat podrdzy realizowanych w poszczegdlnych motywacjach
Zrédto: opracowanie wtasne

W skali wojewddztwa blisko % sposréd wszystkich wykonywanych w dobie podrézy
(codziennych, biznesowych oraz innych) realizowanych jest z wykorzystaniem transportu
indywidualnego (74,2%). Rdwnoczesnie uwidaczniajg sie duze dysproporcje obserwowane w udziale
Srodkéw transportu przypisanych do danego typu podrdézy. Najwiekszym udziatem podrozy
wykonywanych transportem zbiorowym (39%) charakteryzuja sie podréze codzienne, obligatoryjne.
W pozostatych grupach motywacji, udziat podrézy wykonywanych transportem zbiorowym jest
zdecydowanie mniejszy i stanowi blisko 15% w grupie podrézy innych oraz nieco ponad 10% (11,3%)
w grupie podrézy biznesowych. Jest to zwigzane przede wszystkim zlosowoscia i dorainym
charakterem ich realizacji, a takze mozna zatozy¢, ze jest spowodowane niedostosowaniem oferty
przewozowej do potrzeb wynikajgcych z mobilnosci fakultatywne;j.
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Podroze inne 85,6% 14,4%
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Rysunek 2.3 Udziat podrézy realizowanych poszczegdlnymi srodkami transportu w grupach motywacji
Zrédto: opracowanie wtasne

Najwiekszymi osrodkami, gdzie realizowane s3 codzienne podréze sg lokalne osrodki
administracyjne w wojewddztwie. Te miejscowosci to w szczegdlnosci Szczecin, Koszalin i Kotobrzeg.
W mniejszym stopniu dotyczy to Stargardu, Szczecinka, Swinoujécia i Watcza, a w dalszej kolejnosci
miejscowosci nadmorskich z zachodniej czesci wojewddztwa. Uwage nalezy zwrdci¢ rownoczesnie
na miejscowosci potozone w bezposredniej bliskosci wojewddztwa zachodniopomorskiego,
lecz zlokalizowanych za jego granicg. Miejscowosci te oddziatujg w sposdéb istotny na lokalne podréze
mieszkancow tych rejondw. Wyrdznic mozna przede wszystkim powigzania z Gorzowem
Wielkopolskim i Pita w potudniowej czesci wojewddztwa oraz ze Stupskiem w czesci pdtnocno
wschodniej.

Analizujgc powigzania obszaru wojewddztwa z obszarami sgsiednimi zauwazy¢é mozna zaleznosci
zwigzane z liczbg przemieszczen wzdtuz podstawowego uktadu drogowego. Najwiecej podrdzy
zwigzanych z ruchem zewnetrznym, generowanych jest pomiedzy Szczecinem, a Gorzowem
Wielkopolskim, co zwigzane jest z tranzytowym charakterem trasy S3. Podobne zaleznosci zauwazyé
mozna wzdtuz korytarza drogi S10, powigzanych z nig drég krajowych nr 10 i 11, czyli z kierunku
Bydgoszczy i Poznania przez Pite. W osi wschdod — zachdéd najwiecej podrdzy wykonywanych jest
wzdtuz drogi krajowej nr 6, prowadzacej od Trdjmiasta, przez Stupsk w kierunku Koszalina i dalej
Kotobrzegu, z wykorzystaniem trasy S6 i drogi krajowej nr 11.
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Rysunek 2.4 Wiezba podrdzy realizowanych transportem indywidualnym
Zrédto: opracowanie wtasne na bazie HERE Maps

Analizujac powigzania regionalne i ponadlokalne realizowane transportem zbiorowym zauwazy¢
mozna gtowne korytarze przemieszczen pomiedzy Szczecinem, a sgsiednimi miejscowosciami oraz
w drugiej kolejnosci pomiedzy najwiekszymi miastami regionu. Najwiecej podrdzy realizowanych jest
w obrebie Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego, w tym w destynacjach zwigzanych
ze Stargardem, Goleniowem, Policami, Gryfinem i Pyrzycami. Podrdéie o dtuiszych dystansach
to przede wszystkim powigzanie Szczecina z Kotobrzegiem i Koszalinem oraz podrdze z Gorzowa
Wielkopolskiego i obszaru wojewddztwa wielkopolskiego. Istotne kierunki podrézy realizowanych
transportem zbiorowym to kierunki zwigzane z Kotobrzegiem, Koszalinem i Stawnem, a w dalszej
kolejnosci wojewddztwem pomorskim (Stupskiem i Tréjmiastem).
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Wieiba ruchu podrdiy transportem zblorowym [SDRR]
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Rysunek 2.5 WieZba podrézy realizowanych transportem zbiorowym
Zrédto: opracowanie wtasne na bazie HERE Maps

2.2. Analiza ruchu w regionie

Najwieksze sumaryczne natezenie pojazdédw z wytgczeniem autobuséw odnotowano na sieci
drég szybkiego ruchu, na kierunkach Szczecin-Koszalin oraz Szczecin-Gorzow Wielkopolski. Odcinki
szczegOlnie obcigzone ruchem to odcinek autostrady A6 i drogi ekspresowej S3 i S6 pomiedzy weztem
Szczecin Kijewo i weztem Goleniéw Potudnie, gdzie natezenie ruchu osigga wartosci w przedziale
25001 - 33 881 poj./dobe. Duze natezenia, w przedziale 15 000-25 000 poj./dobe odnotowane
sg w granicach stolicy wojewddztwa - miasta Szczecina (droga krajowa nr 10, odcinek autostrady
A6 pomiedzy weztami Szczecin Zachdd i Szczecin Kijewo), na odcinku drogi ekspresowej S10 (granica
miasta Szczecin - wezet Stargard Zachdd) oraz drodze ekspresowej S3 (Szczecin - Gorzéw
Wielkopolski). Wartosci te zanotowano réwniez na obwodnicy miasta Golenidéw, drodze ekspresowej
S6 (Goleniow - Nowogard) oraz odcinku drogi ekspresowej S6 i S11 (wezet Borkowice - wezet Bielice).
Natezenia w przedziale 10000-15000 poj./dobe wystgpity na odcinku drogi ekspresowej
S6 (Nowogard - Wicimice), odcinku drogi ekspresowej S6 i S11 (wezet Kotobrzeg Zachdéd - wezet
Borkowice) oraz drodze krajowej nr 6 (Koszalin - Stupsk). Nizsze natezenia z przedziatu 5 000-10 000
poj./dobe osiggnety odcinki drogi krajowej nr 3 i drogi ekspresowej S3 (Swinoujscie - Goleniéw), drogi
ekspresowej S6 (Kotobrzeg - Wicimice), drogi krajowej nr 11 (Koszalin - Bobolice) oraz drogi krajowej
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nr 10 (Stargard - Watcz). Drogi nizszych kategorii, tj. drogi wojewddzkie, powiatowe i gminne
charakteryzujg sie wartosciami $Sredniego dobowego natezenia ruchu, ponizej 5 000 poj./dobe.
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Rysunek 2.6 Natezenie ruchu drogowego na sieci drég w roku 2021 [poj./24h]
Zrédto: opracowanie wtasne na bazie HERE Maps

Najwieksze potoki pasazerskie komunikacji zbiorowej wystepujg na trasach taczacych gtéwne
osrodki miejskie: Szczecin, Stargard, Golenidéw, Gryfino, ale takie miasta mniejsze: tobez, Swidwin,
Sianéw, Stawno czy Choszczno. Najwieksza liczba pasazeréw komunikacji zbiorowej obserwowana
jest na odcinku Szczecin — Stargard, gdzie osigga wartosci w przedziale 9 000 - 14 357 pas./dobe.
Potoki pasazerskie wahajgce sie pomiedzy 5000 - 9000 pas./dobe, obserwowane sg pomiedzy
miastem wojewddzkim, a miastami Golenidéw i Gryfino, jak réwniez pomiedzy miastem Stargard,
a miastami Choszczno i Wegorzyno. Potoki pasazerskie pomiedzy Koszalinem, a miastami Biatogard
i Stawno ksztattujg sie na poziomie 5700 - 7500 pas./dobe. Nizsze potoki pasazerskie,
bo w przedziale 3 000 - 5000 pas./dobe wystgpity w relacjach Gryfino - Moryn, Szczecin - Pyrzyce,
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Wegorzyno — Swidwin - Biatogard i Stawno - Stupsk. W pozostatych korytarzach liczba pasazeréw
komunikacji zbiorowej nie przekroczyta 3 000 pas./dobe.
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Rysunek 2.7 Wielkos¢ natezenia ruchu pasazerskiego w podziale na srodki transportu zbiorowego 2021 roku [pas./24h]
Zrédto: opracowanie wtasne na bazie HERE Maps
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3. Scenariusze planistyczne

3.1. Zatozenia i proces tworzenia scenariuszy planistycznych

Elementami wptywajacymi na wprowadzenie zrdéznicowanego podejscia i wykonanie analizy
scenariuszowej rozwoju systemu wojewddztwa zachodniopomorskiego jest przede wszystkim
niepewnosé, co do przysztego kierunku i poziomu rozwoju gospodarki kraju i regionu oraz cheé
wskazania hierarchizacji i pakietyzacji dziatan rozwojowych nakierunkowanych na cele szczegétowe.

W zwigzku z powyzszym szerokiej dyskusji poddano sposob realizacji wizji i szczegétowych celéw
rozwoju wojewddztwa, a co za tym idzie wskazano mozliwe sciezki realizacji polityki transportowej
wraz z przypisaniem do nich pakietéw inwestycji oraz mozliwych do wdrozenia dziatan
organizacyjnych.

W wyniku prac grupy roboczej (w ktérej sktad wchodzili eksperci zajmujacy sie poszczegdlnymi
gateziami systemdéw transportowych, w tym elementami infrastruktury, zarzadzania i organizacji
transportu w wojewddztwie - przyp.), wypracowane zostaty scenariusze zawierajgce liste inwestycji
o wysokim stopniu prawdopodobienstwa realizacji do 2030 roku. Przedstawione scenariusze
i zawarte w nich pakiety inwestycyjne sg jednoczesnie odpowiedzig na potrzeby regionu w zakresie
mobilnosci, niezawodnosci infrastruktury transportowej, a przede wszystkim maja za zadanie
odzwierciedla¢ dobrostan zycia i potrzeb mieszkancow oraz jakos¢ i komfort codziennych podrézy
realizowanych przez nich.

Dla rzetelnego i wyczerpujacego przygotowania zatozen scenariuszy, a przede wszystkim w celu
przypisania do nich dziatan i inwestycji, przeanalizowane zostaty dokumenty strategiczne
i kierunkowe rdinych szczebli zarzadzania systemami transportowymi, ktdre szczegétowo
przeanalizowane i opisane zostaty w diagnozie stanu istniejgcego. W skali europejskiej pod uwage
wzieto przede wszystkim zapisy nastepujgcych dokumentow:

e Europejski Zielony tad 2019,

e Strategia na rzecz zréwnowazonej i inteligentnej mobilnosci 2020,

e Trzeci Pakiet Mobilnosci ,,Europa w ruchu” 2018,

e Cele polityki spojnosci 2021-2027,

e Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1315/2013 z dnia 11 grudnia
2013 r. w sprawie unijnych wytycznych dotyczgcych rozwoju transeuropejskiej sieci
transportowej,

e Europejska strategia na rzecz mobilnosci niskoemisyjnej,

e Biata Ksiega Transportu: Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu.

W skali krajowej szczegdlng uwage poswiecono przede wszystkim nastepujagcym dokumentom:

e Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do roku 2030,

e Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2030,

e Program Budowy Drég Krajowych na lata 2014-2023,

e Rzadowy Program Budowy Drég Krajowych 2030,

e Program Budowy 100 obwodnic,

e Krajowy Program Kolejowy,

e Zamierzenia inwestycyjne na lata 2021-2030 z perspektywg do 2040 roku,
e Polityka Transportowa Panstwa na lata 2006 — 2025,

e Krajowy Plan Transportowy,

o Narodowy Program Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego 2021-2030,
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e Kierunki rozwoju transportu intermodalnego do 2030 r. z perspektywg do 2040 r.

Na cele wypracowania scenariuszy i ich zgodnosci z dotychczasowym kierunkiem rozwoju,
w skali regionu analizie poddane zostaty:

e Strategia Rozwoju Wojewddztwa Zachodniopomorskiego,

e Polityka Rozwoju Transportu Wojewddztwa Zachodniopomorskiego do roku 2030,

e Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa zachodniopomorskiego,

e Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa
Zachodniopomorskiego.

Majac na wzgledzie potrzeby lokalne, skonfrontowano powyisze zatozenia ze wskazanymi
obszarami problemowymi oraz wnioskami spotecznosci lokalnych i wynikami przeprowadzonych
w latach  wczesniejszych  badan®  dotyczacych  mobilnosci  mieszkancdw  wojewddztwa
zachodniopomorskiego. W ramach przygotowan do realizacji RPTWZ oraz w celu poznania lokalnych
potrzeb transportowych i mobilnosciowych mieszkaricow gmin, powiatow i obszaréw
funkcjonalnych, przeprowadzone zostaty konsultacje majgce na celu wskazanie obszaréw interwencji
i przedstawienie potencjalnych inwestycji, ktére powinny zosta¢ zawarte i przeanalizowane
w dokumencie.

Na cele przygotowania scenariuszy planistycznych wzieto pod uwage kryteria warunkowosci
Celu Polityki 3 pn. Lepiej potgczona Europa dzieki zwiekszeniu mobilnosci i mozliwosci spetniania ich
zatozen na poziomie regionalnym. Uwzgledniono przede wszystkim spdjnos¢ z dokumentami
krajowymi (wskazanymi powyzej), a takie komplementarnos¢ z inwestycjami w korytarzach sieci
bazowej TEN-T oraz zapewnieniem dostepnosci do weztéw ww. sieci na poziomie regionalnym
i lokalnym, w tym z uwzglednieniem odcinkdw transgranicznych. Przeanalizowano i wskazano liste
inwestycji wptywajacych na obszary wspierania multimodalnosci, w zakresie transportu towaréw
oraz organizacji transportu pasazerskiego z wykorzystaniem systemu przesiadkowego.

Szczegdtowa analiza potrzeb i mozliwosci, z uwzglednieniem powyzszych zatozen pozwolita
na wypracowanie zréznicowanej pod wzgledem ilosciowym i organizacyjnym, a jednoczesnie zbieznej
zwizjg i szczegotowymi celami RPTWZ, listy scenariuszy rozwojowych wojewddztwa
zachodniopomorskiego do roku 2030. Przedstawione scenariusze korespondujg z regionalnymi
uwarunkowaniami, odpowiadajg na zaspokojenie potrzeb lokalnej spofecznosci oraz wpisujg sie
w krajowa i europejska wizje rozwoju systemdw transportowych oraz ich spdjnosci.

3.2. Okreslenie scenariuszy planistycznych

Na potrzeby prac prognostycznych Planu, przyjeto horyzont czasowy przypadajacy na rok 2030.
Jest to okres zbieiny zinnymi dokumentami strategicznymi oraz perspektywa wydatkowania
Srodkow unijnych, tj. w perspektywie lat 2021 — 2027 z przedtuzeniem do roku 2030.

W ramach prac nad rozwojem systemu transportowego wypracowano 3 rdznigce sie miedzy
sobg scenariusze planistyczne. Przyjecie trzech scenariuszy pozwolito na poréwnanie, ktére
z proponowanych w nich dziatan, majacych wptyw na sfere popytowa (pasazerowie transportu
zbiorowego i uzytkownicy transportu indywidualnego, transport towarowy i multimodalny),
podazowg (uktad oraz parametry infrastruktury transportowej) oraz ekonomiczng (wielkos¢
naktadow przeznaczonych na realizacje i ponoszonych kosztéw utrzymania) w optymalny sposéb
wptyng na system transportowy i pozwolg na osiggniecie najwiekszych korzysci spotecznych.

! Badanie ankietowe ,Transport i mobilno$¢ w regionie 2021”, prace przygotowawcze do opracowania
Regionalnego Planu Transportowego, Regionalne Biuro Gospodarki Przestrzennej Wojewddztwa
Zachodniopomorskiego w Szczecinie, Szczecin, 2021
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Scenariusze stanowig ukierunkowang wizje funkcjonowania i rozwoju systemu transportowego
wojewddztwa. Dla kazdego scenariusza w oparciu o zapisy diagnozy, zidentyfikowane obszary
problemowe, wypracowang w ramach spotkan Grupy roboczej wizje oraz wiedze ekspercka, a takze
w zgodnosci z dokumentami planistycznymi wyzszego rzedu, przygotowano pakiet inwestycji
i dziatan, ktérych realizacja pozwoli na osiggniecie zatozonego celu gtéwnego.

Dla celdw poréwnawczych analiz i skutecznosci wptywu scenariuszy, jako pierwszy przyjeto
scenariusz BAU, ktory jest scenariuszem referencyjnym, do ktérego przyrdwnywane beda kolejne
scenariusze. Kolejne z przedstawionych scenariuszy opierajg sie na scenariuszu referencyjnym BAU
i stanowig jego rozwiniecie, tj. realizacje wszystkich dziatan zaproponowanych w scenariuszu BAU
z dodatkowym lub odpowiednio zmodyfikowanym pakietem inwestycji przewidzianych dla danego
scenariusza.

W ramach dziatan scenariuszowych wykonane zostaty prognozy ruchu dla kazdego
ze scenariuszy. Uzyskane na podstawie wykonanych prognoz wyniki i parametry opisujgce system
transportowy majg istotne znaczenie dla oceny proponowanych rozwigzan oraz wyboru
preferowanego, optymalnego rozwigzania przysztoSciowego. Prognoza ruchu stanowi odpowiedz na
oczekiwang w roku 2030 wartos¢ natezenia ruchu pojazdéw (transport indywidualny), wielkos$¢ ruchu
towarowego czy tez liczbe pasazeréw transportu publicznego, ktérej mozna sie spodziewaé w wyniku
zmian demograficznych i spoteczno-ekonomicznych, a takze przeksztatcen przestrzennych, a przede
wszystkim w wyniku dziatan podjetych w celu realizacji polityki transportowe;j.

Przy tworzeniu scenariuszy planistycznych wzieto pod uwage sktadowe oddziatujgce na system
transportowy wojewddztwa, w tym planowane dziatania infrastrukturalne z rdéinych szczebli
organizacyjnych (miedzynarodowych, krajowych, regionalnych i ponadlokalnych), jak rdéwniez
dziatania organizacyjne majace na celu optymalizacje i zapewnienie odpowiedniej obstugi
transportowej, a takze dziatania kierunkowe, wskazujgce pozadany ksztatt rozwoju systemu
transportu w regionie. W ramach prognozy podazy odzwierciedlono rozwdj sieci i systemoéw
transportowych — poprzez zamodelowanie wptywu nowych odcinkéw drogowych i kolejowych,
a takze poprzez zmiany, rozbudowy i modernizacje juz istniejgcych. Zamodelowano réwniez (zgodnie
z odniesieniem do analiz modelowych — rozdziat 2 Analiza popytu) dziatania infrastrukturalne
w zakresie obiektow punktowych — stacji i przystankéw kolejowych oraz uwzgledniono plany
zwigzane z realizacjg docelowego ukfadu sieci tras rowerowych wojewddztwa.

W ramach planowanych dla poszczegdlnych scenariuszy prognostycznych pakietéw dziatan
organizacyjnych zatozono spodjne i zintegrowane zarzadzanie transportem w wojewddztwie oraz
dazenie do integracji transportu zbiorowego w regionie. W pakiecie dziatan organizacyjnych zatozono
rozszerzenie integracji organizacyjno-taryfowej, ktéra bedzie mie¢ wptyw na cene biletéw, mozliwos¢
wykorzystania réznych S$rodkéw transportu (w tym réinych przewoznikéow) oraz utatwienie
przesiadkowosci i tgczenia podrézy na dalsze dystanse.

W celu uzyskania poprawy atrakcyjnosci publicznego transportu zbiorowego, w scenariuszach
zatozono zrdinicowang poprawe dostepnosci oferty przewozowej poszczegdlnych srodkéw
transportu. Jednoczesnie, wraz z zatozeniami dla dziatan organizacyjnych okreslono rézne poziomy
dostepnosci czasowej weztéw transportowych i przystankéw poczatkowych.

W prognozach ruchu przyjeto rozwdj spoteczno-gospodarczy na poziomie podobnym
do obserwowanego w roku bazowym 2021. Analizujagc prognoze demograficzng przyjeto
skorygowane podejscie do prognozy GUS. Wspdtczynnik korygujacy przyjety zostat na podstawie
,Opracowania prognoz zmiennych objasniajgcych niezbednych do rozwoju zintegrowanego modelu
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ruchu. Ekspertyza dla Centrum Unijnych Projektéw Transportowych”?. W przywotanej ekspertyzie
autor wskazuje: ,Zdaniem Wykonawcy ekspertyzy prognozy GUS w niewystarczajgcy sposob
oszacowujq przyszte wzrosty liczby ludnosci w nastepstwie rosnqcego salda migracji zagranicznych.
Juz w ostatnich latach saldo to jest dodatnie (po ponad szescdziesieciu latach, gdy w tym okresie
utrzymywato sie saldo ujemne) i sukcesywnie z roku na rok rosnie. Jest wysoce prawdopodobne,
ze w kolejnych dekadach, wraz ze zwiekszajgcym sie PKB per capita w Polsce i zmniejszajgcq sie lukg
pomiedzy Srednim PKB w Unii Europejskiej a PKB Polski (jeszcze w 2004 r. jedynie 57%, a w 2020 r.
prawdopodobnie juz 75% sredniej UE) rowniez saldo migracji zagranicznych bedzie dalej rosng¢ (por.
Anacka i Janicka, 2018). Anacka i Janicka (2018) w swojej prognozie liczby ludnosci Polski przewidujg,
ze w 2050 r. mediana liczby ludnosci wyniesie 34137 tys., ale kwantyl 0,975 to 36151 tys. Osobiscie
Wykonawca uwaza, Ze nawet te prognozy sq zbyt pesymistyczne. Jednak biorgc pod uwage renome
Osrodka Badar nad Migracjami Uniwersytetu Warszawskiego wartos¢ 36151 tys. uznano za wariant
optymistyczny prognozy liczby ludnosci dla Polski, a dla wariantu realistycznego przyjeto wartosc
Sredniqg miedzy prognozq GUS (33951 tys.) a wariantem optymistycznym (36151 tys.), czyli wartos¢
35051 tys. Tym samym prognozowana w niniejszym opracowaniu liczba ludnosci Polski w 2050 r.
waha sie od niecatych 34 min w wariancie pesymistycznym, przez 35 min w wariancie realistycznym
do 36 min w wariancie optymistycznym.”?

Reasumujac, dla prognoz wskazywanych przez GUS w opracowaniu ,Prognoza ludnosci gmin
na lata 2017 — 2030” zastosowano wprowadzenie wspdtczynnika korygujacego do prognozy GUS
i zwiekszono jej wartos¢ o 6% w stosunku do prognozy bazowej. Przedstawione podejscie zbiezne jest
z zastosowanym podejsciem demograficznym zatozonym w prognozach ZMR dla catego kraju.

Analizujgc ruch towarowy przyjeto wskazniki jego zmiennosci, w tym okreslone przewidywane
przyszte trendy w zakresie popytu towarowego — zmiany w obcigzeniu infrastruktury drogowej
ruchem ciezkim oraz istniejgce i potencjalne nowe punktowe atraktory/generatory. Wzrost ruchu
towarowego zaprognozowany zostat zgodnie ze wskaznikami wykorzystywanymi do analiz tego typu,
ktérych Zrédtem sg wieloletnie pomiary realizowane w ramach Generalnego Pomiaru Ruchu.
Na podstawie wtasnych analiz GDDKIiA okreslita wskazniki wzrostu oraz dynamike zmian
zachodzacych w transporcie towaréw zaréwno dla drég krajowych, jak i wojewddzkich.

W zakresie dziatan regionalnych, w szczegdlnosci inwestycji na drogach wojewddzkich ujetych
zaréwno w scenariuszu S1i S2 — nalezy zwrdcié uwage, ze wykazane zostaty przedstawione potrzeby
wskazane podczas dyskusji eksperckich. Jednoczesnie nalezy mie¢ na uwadze, ze wszystkie z tych
inwestycji przekracza¢ mogg mozliwosci finansowe wojewddztwa. Dlatego tez przedstawione ponizej
rozwigzania nalezy traktowaé jako katalog otwarty i jednoczesnie dazy¢ do ich realizacji.
W zaleznosci od sytuacji spotecznej i gospodarczej realizowane beda inwestycje priorytetowe
dla regionu, z mozliwoscia przeniesienia pozostatych inwestycji na kolejny okres.

3.3. BAU -scenariusz referencyjny SO

Wyjsciowym scenariuszem, umozliwiajgcym pordwnanie scenariuszy planistycznych miedzy
sobg, jest scenariusz BAU. Scenariusz ten ukierunkowany jest na utrzymanie obecnie obserwowanych
trendéw rozwojowych, gospodarczych, spotecznych i demograficznych bez dodatkowych istotnych
dziatan proinwestycyjnych, organizacyjnych.

2 Na podstawie Opracowanie prognoz zmiennych objasniajacych niezbednych do rozwoju zintegrowanego
modelu ruchu. Ekspertyza dla Centrum Unijnych Projektéw Transportowych. Dr hab. Piotr Rosik, Warszawa,
listopad 2020

3 Ibidem
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Scenariusz zaktada realizacje zadan infrastrukturalnych wyzszego szczebla, w tym europejskich
i krajowych zaplanowanych do realizacji w horyzoncie do roku 2030 (szczegétowo przedstawione
w rozdziale 3.4 BAU — zestawienie inwestycji). Rownoczesnie w ramy tego scenariusza wpisujg sie
inwestycje, ktére majg juz zapewnione finansowanie lub sg w trakcie realizacji, a takze istnieje bardzo
duze prawdopodobienstwo ich realizacji (inwestycje okreslone w przyjetych dokumentach
na szczeblu rzgdowym).

S3 to przede wszystkim planowane i realizowane inwestycje (w réznym stopniu zaawansowania)
drogowe, za ktére odpowiedzialna jest GDDKIiA, kolejowe, za ktére odpowiedzialne jest PKP PLK,
a takze inwestycje wptywajace na transport towarowy, w tym dziatania w obszarze portéw oraz
logistyki.

Ponadto, scenariusz uwzglednia najwazniejsze zadania infrastrukturalne na drogach
wojewddzkich, ktérych realizacja trwa, badz proces inwestycyjny jest na zawansowanym etapie
(zapewnione finansowanie).

Scenariusz BAU charakteryzuje sie tym, ze to Wojewddztwo Zachodniopomorskie ponosié¢ bedzie
koszty zwigzane przede wszystkim z utrzymaniem istniejacej infrastruktury i realizacja oferty
przewozowej. Jednoczesnie z uwagi na zakres zaproponowanych inwestycji, gdzie podmiotami
odpowiedzialnymi za ich realizacje sg przede wszystkim podmioty krajowe zaktada sie, ze koszty
zwigzane z realizacjg inwestycji, bedg minimalne.

W zatozonym horyzoncie czasowym, do 2030 r. zaktada sie realizacje i uruchomienie
podstawowego szkieletu drog ekspresowych, tj.: drogi S3 na odcinku Troszyn — Dargobadz
— Swinoujécie wraz z tunelem pod Swing faczacego wyspy Wolin i Uznam; drogi S6 na odcinku
Koszalin [Sianéw] (wraz z obwodnicg Koszalina i Sianowa) — Stawno — Stupsk oraz zachodniej
obwodnicy Szczecina w ciggu drogi S6; drogi S10 na odcinkach Szczecin Kijewo — Szczecin Zdunowo,
Stargard Wschdd - Recz, Recz — towicz Watecki, towicz Watecki — Mirostawiec, Mirostawiec — Watcz
oraz Watcz — Pita; drogi S11 na odcinkach Koszalin — Zegrze Pomorskie, Zegrze Pomorskie — Kfanino,
Ktanino — Bobolice, Bobolice — Szczecinek oraz Szczecinek — Pita.

W scenariuszu planuje sie réwniez realizacje inwestycji zwigzanych z pozostatymi drogami
krajowymi tj. prace na odcinku DK 31 Radziszewo — Gryfino wraz z obwodnicg Gryfina, a takze
budowy nastepujgcych obwodnic: obwodnica Kotbaskowa w ciggu DK 13, obwodnica Przectawia
i Warzymic (zadanie dwuetapowe) w ciggu DK 13, obwodnice Stargardu, Ztocienca oraz Szczecinka
w ciggu DK 20, obwodnice Cztopy, Rusinowa, Watcza i Szwecji w ciggu DK 22.

Powigzania regionalne i poprawa spdjnosci wewnatrzregionalnej zapewniona zostanie dzieki
inwestycjom polegajgcym na rozbudowie drég wojewddzkich, tj.: DW 125 wraz z przejsciem przez
miejscowosci Bielin, Golice, Moryn oraz Klepicz, a takze rozbudowe DW 152 na odcinku Stargard
tobeski — Swidwin oraz DW 163 na odcinku Potczyn Zdréj — Czaplinek. Rdwnoczesnie wraz z realizacjy
inwestycji w zakresie drég ekspresowych zaktada sie zmiane kategorii dréog krajowych
zlokalizowanych w ich $ladzie i przeniesienie ich kategorii do poziomu regionalnego, tj. nadanie im
kategorii drog wojewddzkich. W tym scenariuszu zaktada sie zmiane kategorii drég w korytarzach
realizowanych drég ekspresowych S6, S10 oraz S11.

W ramach niniejszego scenariusza zaktada sie réwniez pakiet inwestycji w system transportu
kolejowego. Dziatania na rzecz transportu kolejowego zawieraé beda inwestycje z zakresu budowy,
przebudowy, modernizacji lub rewitalizacji oraz dziatan majacych na celu poprawe dostepnosci,
w szczegdlnosci dla transportu intermodalnego do portéw morskich i terminali przetadunkowych.

Scenariusz referencyjny zaktada realizacje krajowego szczebla inwestycji kolejowych, tj. przede
wszystkim budowe SKM w ramach linii kolejowych nr 273, 351 oraz 401, a takze utworzenie dostepu
kolejowego do portu morskiego w Policach poprzez linie nr 437. W scenariuszu zaktada sie réwniez
prace zwigzane z rozbudowg lub modernizacjg, w ktérych pakiet wchodzg: prace na magistralnej linii
nr E59 Poznan Gtéwny — Szczecin Dabie, prace na linii kolejowej nr 410 Grotniki Drawskie
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— Ztocieniec, modernizacje linii kolejowej nr 410 Ztocieniec — Drawno oraz prace na liniach
kolejowych nr 408 i 409 na odcinku Szczecin Gtéwny - granica panstwa (Tantow) (modernizacja linii
do predkosci 160 km/h, rozbudowa do linii dwutorowej, elektryfikacja). Dodatkowo w ramach
scenariusza zaktada sie prace majace na celu poprawe dostepnosci kolejowej do zespotu portéw
Szczecin-Swinoujscie.

Dziatania dotyczace oferty kolejowej w wojewddztwie, w scenariuszu BAU uwzgledniajg
stworzenie Szczecinskiej Kolei Metropolitalnej (SKM), w ramach ktdrej pociaggi bedg kursowaty
w relacjach:

e Szczecin Gtowny - Gryfino,
e Szczecin Gtéwny — Stargard,
e Szczecin Gtowny — Port Lotniczy Golenidw.

Ponadto planuje sie budowe 14 nowych przystankéw kolejowych, z czego 5 ma obstugiwaé
potgczenia realizowane w ramach SKM oraz przebudowe 16 przystankéw kolejowych, w tym 10
modernizowanych na potrzeby SKM.

Scenariusz referencyjny BAU zaktada réwniez realizacje inwestycji z zakresu infrastruktury
rowerowej. W scenariuszu zaktada sie realizacje trzech inwestycji w korytarzu Starego Kolejowego
Szlaku, Trasy Velo Baltica oraz Trasy Pojezierzy Zachodnich.

Szczegétowe zestawienie inwestycji przedstawia Rozdziat 3.4 oraz Rysunek 3.1.
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Dziatania inwestycyjne
w obszarze infrastrukury
w ramach scenariusza:

BAU

LEGENDA
=== inwestycje drogowe infrastruktura drogowa
—+++ inwestycje kolejowe liniowe ~+++ infrastruktura kolejowa
® inwestycje kolejowe punktowe

korytarze inwestycji rowerowych

Rysunek 3.1 Dziatania inwestycyjne w obszarze infrastruktury w ramach scenariusza BAU
Zrédto: opracowanie wtasne

3.4. BAU - zestawienie inwestycji

Ponizsze listy przedstawiajg pakiet inwestycji dla scenariusza BAU, tj. dziatania i plany
inwestycyjne szczebla krajowego.

3.4.1. BAU - Zadania na sieci drog krajowych

Lista inwestycji dla scenariusza BAU przygotowana zostata na podstawie obowigzujgcych
dokumentow krajowych, w ktérych zawarty zostat plan budowy i rozbudowy szkieletu drdg.
W przyjetej liscie inwestycyjnej zachowano zgodnos¢ z nastepujgcymi programami:

e Rzadowy Program Budowy Drég Krajowych do 2030 r. (RPBDK) — gtéwnym dokumentem
okreslajgcym plan dziatan inwestycyjnych na drogach krajowych jest Rzgdowy Program
Budowy Drog Krajowych do 2030 r. (RPBDK), w ktérym zawarto cele polityki transportowej
w zakresie budowy drogowej sieci TEN-T na terenie kraju oraz gtdwnych potgczen drogowych
komplementarnych wobec niej. W zatozeniach Programu realizacja zaktadanych priorytetéw
oznacza¢ bedzie ukonczenie podstawowych korytarzy transportowych autostrad i drég
ekspresowych w Polsce, w tym szczegdlnie catosci strategicznej sieci zdefiniowanej
na poziomie europejskim.
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e Program budowy 100 obwodnic — Uchwalony w kwietniu 2021 Program Budowy 100
Obwodnic na lata 2020-2030 (100 obw.) skupia sie na zadaniach zwigzanych z drogowymi
obejsciami miejscowosci w ciggach drog krajowych tak by wyprowadzi¢ ruch tranzytowy poza
tereny zabudowane zwiekszajagc jednoczesnie bezpieczenstwo uzytkownikéw drog,
poprawiajac jako$¢ powietrza i srodowiska akustycznego oraz zwiekszajac przepustowosc
sieci drég krajowych. W programie zostaty ujete zadania na réznym etapie przygotowania.
Wybdr obwodnic do realizacji odbywat sie przy uwzglednieniu stanu prac przygotowawczych,
natezenia ruchu, w tym ruchu ciezkiego, stanu bezpieczenstwa ruchu w miejscowosciach
liczonego poziomem wypadkowosci i ofiarami wypadkow, poprawy dostepnosci potgczen
z panstwami sgsiednimi oraz koniecznoscig zachowania zréwnowazonego rozwoju kraju.

Tabela 3.1 Lista inwestycji infrastrukturalnych drogowych w scenariuszu BAU w horyzoncie czasowym do roku 2030

Dokument/
L.p. Nazwa .
program krajowy
Inwestycje drogowe szczebla krajowego
1S3 Swinoujécie-Dargobadz RPBDK
2| S3 Dargobadz - Troszyn RPBDK
3 | Tunel taczacy wyspy Uznam i Wolin w Swinoujsciu RPBDK
4 | Obwodnica Koszalina i Sianowa — sekcja 2 RPBDK
5| S6 Koszalin (Sianéw) - Stawno RPBDK
6| S6 Stawno — Stupsk RPBDK
71511 Koszalin - Zegrze Pomorskie RPBDK
81511 Zegrze Pomorskie — Ktanino RPBDK
9| S11 Ktanino-Bobolice RPBDK
10 | Obwodnica Przectawia i Warzymic w ciggu DK13 - etap | RPBDK
11 | Obwodnica Szczecinka w ciggu DK20 100 obw.
12 | Obwodnica Gryfina w ciggu drogi krajowej nr 31 100 obw.
13 | Zachodnia Obwodnica Szczecina w ciggu S6 RPBDK
14 | S10 Szczecin Kijewo — Szczecin Zdunowo GDDKIiA
15| 510 Stargard Wschod - Recz RPBDK
16 | S10 Recz (bez wezta) — towicz Watecki RPBDK
17| 510 towicz Watecki - Mirostawiec RPBDK
18| S10 Mirostawiec - Watcz RPBDK
19| S10 Watcz - Pita RPBDK
20 | S11 Bobolice - obwodnica Szczecinka RPBDK
21511 Szczecinek — Pita RPBDK
22 | Obwodnica Przectawia i Warzymic w ciggu DK13 —etap Il RPBDK
23 | Obwodnica Kotbaskowa w ciggu DK13 100 obw.
24 | Obwodnica Ztocierica w ciggu DK20 100 obw.
25 | Obwodnica Stargardu w ciggu DK20 100 obw.
26 | Obwodnica Cztopy w ciggu DK22 100 obw.
27 | Obwodnica Rusinowa w ciggu DK22 100 obw.
28 | Obwodnica Watcza w ciggu DK22 100 obw.
29 | Obwodnica Szwecji w ciggu DK22 100 obw.

Zrédto: opracowanie RBGPWZ
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3.4.2. BAU - Zadania dla sieci kolejowej

Lista inwestycji kolejowych dla scenariusza BAU przygotowana zostata na podstawie
obowiazujgcych dokumentéw krajowych, w ktérych zawarty zostat plan budowy i rozbudowy sieci
kolejowej. W przyjetej liscie inwestycyjnej wzorowano sie i utrzymano zgodnos$¢ z nastepujgcymi
programami szczebla krajowego obejmujgcymi planowane i realizowane obecnie zadania na sieciach
kolejowych powigzane juz z ustalonymi mechanizmami ich finansowania:

e Krajowy Program Kolejowy do 2023 r. (KPK 2023) jest programem wieloletnim,
obejmujacym inwestycje na liniach kolejowych, ktére dofinansowane sg przez ministra
wtasciwego do spraw transportu. Obowigzuje do 2023 r., czyli do momentu, w ktérym konczy
sie  mozliwos¢ dofinansowania projektéw w ramach perspektywy finansowej Unii
Europejskiej na lata 2014-2020. Dokument okresla wielkos¢ i Zzrédta finansowania (w tym
Srodki z UE, CEF oraz S$rodki krajowe), a takie stanowi podstawe dla zapewnienia
finansowania inwestycji zgodnie z ustawg o finansach publicznych.

e Krajowy Program Kolejowy do 2030 r. (KPK 2030) — projekt. W analizie inwestycyjnej
uwzgledniono réwniez obecny projekt dokumentu KPK 2030 wraz ze wskazanymi w nim
inwestycjami szczebla krajowego.

e Rzadowy program budowy lub modernizacji przystankow kolejowych na lata 2021-2025
(PP 2021-2025) - przyjety dokument jest programem wieloletnim obejmujgcym zadania
z zakresu infrastruktury punktowej przy liniach kolejowych zarzadzanych przez PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A. oraz zadania zwigzane z dostepnoscia miejsc parkingowych dla
podréznych. Celem programu jest zwiekszenie dostepu lokalnych spotecznosci do transportu
kolejowego. Wykonawca programu jest PKP PLK SA, a finansowanie zapewnione jest przez
Skarb Panstwa.

e Program Inwestycji Dworcowych na lata 2016-2023 (PID 2016-2023) - program Inwestycji
Dworcowych jest jednym z projektéw przewidzianych do realizacji w ramach Strategii na
rzecz odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywa do 2030 r.). W ramach
programu wykonane zostang kluczowe inwestycje dworcowe poprawiajgce poziom obstugi
pasazeréw oraz integrujace kolej z innymi gateziami transportu. Zrédtem finansowania
inwestycji jest Skarb Paristwa oraz Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko.

e Program inwestycyjny Ministerstwa Obrony Narodowej (MON) — dziatania inwestycyjne
na liniach kolejowych obszaru wojewddztwa na potrzeby obronnosci kraju.

Tabela 3.2 Lista inwestycji infrastrukturalnych kolejowych w scenariuszu BAU w horyzoncie czasowym do roku 2030

Dokument/
L.p. Nazwa .
program krajowy
Inwestycje kolejowe szczebla krajowego — infrastruktura liniowa
1 BudoYva SKM w Szczecinie - linia nr 273 - odcinek Szczecin Gtéwny KPK 2023 / POIiS
- Gryfino
5 Budowa SKM w Szczecinie - linia nr 351 - odcinek Szczecin Gtéwny KPK 2023 / POIiS
- Stargard
3. | Prace na odcinku linii E59 Poznan Gtéwny - Szczecin Dabie KPK 2023
4 Budgwa SKM w Szczecn'n’e - linia nr 401 - odcinek Szczecin Gtéwny - Port KPK 2023 / POIiS
Lotniczy Szczecin Goleniéw
5. | Poprawa dostepu kolejowego do portéw morskich w Swinoujsciu KPK 2023 / CEF
6. | Prace na linii nr 410 Grotniki Drawskie — Ztocieniec (przebudowa) MON
7.| Modernizacja linii nr 410 na odcinku Ztocieniec - Drawno MON
8. | Poprawa dostepu kolejowego do portéw morskich w Szczecinie CEF
Prace na linii kolejowej nr 408 i 409 na odcinku Szczecin Gtéwny - granica
9. | panstwa (Tantow) (modernizacja linii do predkosci 160 km/h, rozbudowa KPK 2030
do linii dwutorowej, elektryfikacja)
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L.p.

Nazwa

Dokument/

program krajowy

10.

Utworzenie kolejowego dostepu do portu morskiego w Policach
(budowa nowej linii kolejowej nr 437)

KPK 2030

Inwestycje kolejowe szczebla krajowego — infrastruktura punktowa

11. | Budowa SKM - budowa przystanku Szczecin tasztownia KPK 2023 /POIi$
12. | Budowa SKM - przebudowa stacji Szczecin Podjuchy KPK 2023 /POIi$
13. | Budowa SKM- budowa przystanku Szczecin Zydowce KPK 2023 /POIi$

14.

Budowa SKM - przebudowa stacji Daleszewo Gryfifiskie

KPK 2023 /POIiS

15.

Budowa SKM - przebudowa przystanku Czepino

KPK 2023 /POIi$

16.

Budowa SKM - przebudowa stacji kolejowej Gryfino

KPK 2023 /POIiS

17.

Budowa SKM - budowa przystanku Szczecin Dunikowo

KPK 2023 /POIi$

18.

Budowa SKM - przebudowa przystanku Szczecin Zdunowo

KPK 2023 /POIiS

19.

Budowa SKM - przebudowa stacji kolejowej Reptowo

KPK 2023 /POIi$

20.

Budowa SKM - przebudowa przystanku Miedwiecko

KPK 2023 /POIiS

21.

Budowa SKM - przebudowa przystanku Grzedzice

KPK 2023 /POIiS

22.| Budowa SKM - budowa przystanku Szczecin Trzebusz KPK 2023 /POIi$
23. | Budowa SKM - przebudowa przystanku Szczecin Zatom KPK 2023 /POIi$
24.| Budowa SKM - przebudowa stacji kolejowej Kliniska KPK 2023 /POIi$

25.

Budowa SKM - budowa przystanku Goleniéow Park

KPK 2023 /POIiS

26.

Dworzec kolejowy Koszalin (przebudowa)

PID 2016-2023

27.

Budowa nowego przystanku/peronu - Koszalin Pétnoc- linia nr 202
(skrzyz. z ul. Wtadystawa IV przy petli Wawozowa)

PP2021-2025

28.

Budowa nowego przystanku/peronu - Koszalin Bukowe

PP2021-2025

Budowa nowego przystanku/peronu - Swidwin Zamek - linia nr 202

29. (skrzyz. ul. Niedziatkowskiego i tokietka) PP2021-2025
30. | Modernizacja przystanku/peronu - tubowo - linia nr 210 PP2021-2025
31. | Modernizacja przystanku/peronu - Ztocieniec - linia nr 210 PP2021-2025
32. | Dworzec kolejowy Szczecin Dabie PID 2016-2023

33.

Dworzec kolejowy Kotobrzeg (przebudowa)

PID 2016-2023

34.

Budowa nowego przystanku/peronu - Kotobrzeg Wschéd - linia nr 402
i 404 (ul. Tarnowskiego i ul. Koszalinska)

PP2021-2025

35.

Budowa nowego przystanku/peronu - Kotobrzeg Zachdd (Kotobrzeg
Grzybowo) - linia nr 402 (ul. Grzybowska)

PP2021-2025

36.

Modernizacja przystanku/peronu - Recz Pomorski - linia nr 403

PP2021-2025

37.

Budowa nowego przystanku/peronu - Szczecinek Pétnoc - linia 404
(zbieg ulic Koszalinskiej, Bugno i 1-go Maja)

PP2021-2025

38.

Budowa nowego przystanku Przectaw na linii nr 409 (skrzyzowanie
z drogg Przectaw-Warzymice)

PP2021-2025

39.

Budowa nowego przystanku/peronu - Kotbaskowo na linii nr 409
(w km 6,6-7,6 linii)

PP2021-2025

40.

Budowa nowego przystanku/peronu - Radziszewo na linii kolejowej
nr 273 (skrzyzowanie linii z ulica Topolow3)

PP2021-2025

Zrédto: opracowanie RBGPWZ

3.4.3. Zadania w obszarze infrastruktury regionalne;j

W analizie scenariusza BAU uwzgledniono réwniez ponizsze inwestycje w obszarze infrastruktury

regionalnej bedace juz obecnie w fazie realizacyjnej lub posiadajgce zabezpieczone finansowanie
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realizacje. Uwzgledniono tez przewidywane

zobowigzania

z proceduralnym przejeciem drég krajowych bedgce efektem realizacji inwestycji krajowych
odcinkéw drég ekspresowych.

Tabela 3.3 Lista dziatarh w obszarze infrastruktury regionalnej w scenariuszu BAU w horyzoncie czasowym do roku 2030

zZwigzane

L.p. Nazwa Finansowanie
Inwestycje drogowe szczebla regionalnego
1 Rzadowy Fundusz
"| Rozbudowa drogi woj. nr 152 na odcinku Starogard tobeski - Swidwin Polski tad
5 Przebudowa drogi woj. nr 125 na odcinkach przejscie przez m. Bielin, Rzadowy Fundusz
" | Golice, Moryn Polski tad
3 Rzgdowy Fundusz
" | Przebudowa drogi woj. nr 163 na odcinku Potczyn-Zdréj - Czaplinek Polski tad
4 Prngu?lowta | rozbudowa przejscia przez m. Klepicz w ciggu drogi RPO 0f V
wojewaddzkiej nr 125
Zmiana kategorii drég z krajowych na wojewaddzkie
Zmiana kategorii odcinka drogi krajowej 1 nr 1 Koszalin-Szczecinek na
1. R WzPpP
droge wojewddzka
Zmiana kategorii odcinka drogi krajowej nr 6 Koszalin-Stawno - granica
2. L L WzpP
wojewddztwa na droge wojewddzka
3 Zmiana kategorii odcinka drogi krajowej nr 10 Stargard-Watcz na droge WZP
" | wojewddzka
Inwestycje rowerowe szczebla regionalnego
1 Stary Kolejowy Szlak etap lll w ramach RPO / m.in. Wronie Gniazdo, RPO 2014-2020
Karlino
2. | Trasa Velo Baltica etap VIII - IX w ramach RPO / Dziwnéw-tukecin RPO 2014-2020
3. | Trasa Pojezierzy Zachodnich etap X w ramach RPO / gm. Myslibérz RPO 2014-2020

Zrédto: opracowanie RBGPWZ

3.5. ,,Stabilny Region” — scenariusz S1

W ramach scenariusza S1 zaktada sie realizacje wszystkich inwestycji zatozonych w scenariuszu
BAU i uzupetnienie ich o pakiet inwestycji i dziatan przewidzianych dla niniejszego scenariusza
(3.7 Lista inwestycyjna dla scenariuszy S1 oraz S2).

Kluczowe hasto dla tego scenariusza to: stato$¢ i niezawodnos¢.

Drugi z proponowanych scenariuszy planistycznych zaktada realizacje dziatan wspierajgcych
wzmocnienie i stabilizacje obecnego uktadu transportowego. Ostatnie lata zmieniajgcych
sie uwarunkowan spoteczno-gospodarczych zarédwno na szczeblu krajowym jak i ogdlnoswiatowym
w sposéb jednoznaczny wptywaty na zmiany w dostepnej ofercie przewozowej. Ograniczenia
podrézowania w okresie pandemii COVID19, wzrost cen i kosztéw operacyjnych czy ogdlnoswiatowy
kryzys ekonomiczny sprawity, ze zaréwno przed przewoznikami prywatnymi jak i samorzadowymi
organizatorami transportu, stanagt szereg nowych wyzwan nierzadko skutkujgcych koniecznoscig
redukcji oferty transportowej i ograniczeniem mozliwosci inwestycyjnych. Efektem tych dziatan jest
czesto odptyw pasazerow z systemow transportu zbiorowego (w skrajnych przypadkach,
jak pandemia wrecz catkowite czasowe wstrzymanie lub istotne ograniczenie ustug w transporcie
zbiorowym) i pogtebiajagcy sie wzrost indywidulanych podrozy samochodowych w podziale
modalnym.

Scenariusz Stabilny Region zaktada, Zze mozina przeciwdziata¢ tym trendom poprzez
wzmocnienie obecnego uktadu transportowego, ktdre realizowane bedzie przez zwiekszenie
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niezawodnosci obstugi i lepszej stabilizacji obecnej oferty przewozowej, tak by niezaleznie
od zmieniajacych sie okolicznosci, mieszkaricy mieli dostep do niezawodnych i statych ustug.

W ramach niniejszego scenariusza jako podstawe zaktada sie realizacje wszystkich inwestycji
ze scenariusza BAU, uzupetniong o realizacje pozostatych istotnych dziatarn infrastrukturalnych
szczebla krajowego oraz o pakiet regionalnych inwestycji infrastrukturalnych i dziatan
organizacyjnych.

Realizacja scenariusza zostanie wykonana m.in. poprzez dziatania na rzecz istotnego
zwiekszenia czestotliwosci kursowania pociggéw regionalnych (docelowo do 60 minut), tak
by zapewni¢ atrakcyjng oferte przewozowg wzdtuz istniejgcych i zaktadanych na 2030 rok korytarzy
kolejowych.

Jednoczesnie scenariusz ktadzie nacisk na zwiekszenie bezpieczenstwa ruchu drogowego
poprzez dziatania na rzecz modernizacji kluczowych drég wojewddzkich.

W zatozonym horyzoncie czasowym, do 2030 r. zaktada sie realizacje i prace zwigzane z poprawa
parametréw oraz jakosci sieci drég wojewddzkich. Planuje sie realizacje zwigzane z budowa obejscia
m. Karlino w ciggu DW 163; obejscia m. tobez wraz z potagczeniem drég wojewddzkich nr: 147, 148,
151; obejscia m. Stargard w ciggu DW 106; obejscia m. Szczecinek w ciggu DW 172; obejscia
m. Barlinek w ciggu DW 151; obejscia m. Pyrzyce w ciggu DW 119; obejscia miejscowosci Golczewo
w ciggu DW 108 oraz obejscia m. Gryfice wraz z potaczeniem drég wojewddzkich 105 i 110 z drogg
109.

W scenariuszu zaktada sie réwniez szereg dziatan zwigzanych z przebudows, rozbudowsg lub
modernizacjg drég wojewddzkich, m. in. nr 102, 126, 151, 152, 163, 203 oraz 205. Dziatania te
wptywac bedg przede wszystkim na bezpieczenstwo i komfort poruszania sie uzytkownikéw po sieci
drég wojewaddzkich.

W obszarze inwestycji kolejowych inicjatywy Regionu bedga skupiac¢ sie w pierwszej kolejnosci
na dziataniach lobbingowych, mogacy wptyna¢ na realizacje w przysztosci zamierzen
infrastrukturalnych szczebla krajowego. Pozwoli to na budowanie oferty przewozowej dla podrézy
regionalnych konkurencyjnej na dtuzszych trasach dla transportu indywidualnego.

Zaktadane w ramach niniejszego scenariusza inwestycje w system transportu kolejowego,
zwigzane sg z inwestycjami krajowymi i obejmujg budowe odcinka Szczecin Gtéwny — Police
w ramach LK 406 i uruchomienie SKM na ww. odcinku

Dodatkowo dla scenariusza zaktada sie budowe 7 przystankdéw kolejowych, w tym 5 w ramach
SKM oraz przebudowe 14 przystankéow w ramach sieci SKM.

Jednoczesnie w ramach rozwoju systemu kolejowego zaktada sie zakup 8 pojazdéw na potrzeby
rozszerzenia taboru potrzebnego do przewozdéw regionalnych.

Scenariusz zaktada rowniez rozbudowe sieci tras rowerowych Pomorza Zachodniego w obszarze
korytarzy Velo Baltica, Blue Velo, Trasy Pojezierzy Zachodnich, Starego Kolejowego Szlaku, Trasy
Zwinietych Toréw oraz miedzynarodowej Trasy Berlin — Szczecin — Kotobrzeg.

Scenariusz S1 zaktada wdrozenie dziatan organizacyjnych ksztattujacych i wptywajacych
na system transportowy wojewddztwa. Gtéwne zatozenia dla zarzadzania regionalnym transportem
to:

e poprawa oferty w regionalnym transporcie kolejowym, dla ktérego zaktada sie poprawe
czestotliwosci kursowania pociggdw na poziomie 16 par kursow w dobie, tj. dazenie
do czestotliwosci kursowania co okoto 60 minut, na wszystkich liniach regionu.

Ponadto dla poprawy oferty i integracji systemdéw transportowych zaktada sie wprowadzenie
wspdlnego, zintegrowanego biletu i przez to poprawe atrakcyjnosci publicznego transportu
zbiorowego.
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Uzupetnieniem powyzszego sg dziatania wspierajgce i lobbystyczne, ktére w pozytywny sposdb
wptyng¢ powinny na system transportowy, jego jakos¢ i zarzgdzanie nim. Zakfada sie tu przede
wszystkim:

dziatania z zakresu cyfryzacji transportu na wszystkich szczeblach zarzadzania
w wojewddztwie (m.in. e — ustuge dla zezwolen na obstuge linii autobusowych, rozwdj
aplikacji ,,Pomorze Zachodnie” w zakresie promocji i korzystania z systemu rowerowego),
dziatania zwigzane z przebudowg przejazdéw kolejowych i miejsc kolizyjnych, promowanie
strategii i rozwoju transportu intermodalnego,

wspdlne dziatania na rzecz powotania jednostki badawczej zajmujgcej sie problematyka
transportu i mobilnosci w regionie.

Dodatkowo duzy nacisk ktadzie sie na rozwdj i integracje europejskich, krajowych i regionalnych
tras rowerowych wraz z zapewnieniem intermodalnosci w ramach kolejowych i promowych punktéw
przesiadkowych; prowadzenie cyklicznych audytow tras rowerowych, a takze dziatania Rowerowej
Ambasady Pomorza Zachodniego.

Wskazane powyzej inwestycje wpisujg sie w zaftozenia wizji i celdw szczegdtowych,

a ich realizacja wptywac bedzie przede wszystkim na wzmocnienie roli transportu w regionie oraz
zapewnienie statosci oferty transportowe;j

Szczegdtowe zestawienie inwestycji przedstawia rozdziat 3.7 oraz Rysunek 3.2
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Dziatania inwestycyjne
w obszarze infrastrukury
w ramach scenariusza:

Stabilny Region

LEGENDA

=== jnwestycje drogowe infrastruktura drogowa

—+—++ inwestycje kolejowe liniowe ———+infrastruktura kolejowa
® inwestycje kolejowe punktowe

korytarze inwestycji rowerowych

Rysunek 3.2 Dziatania inwestycyjne w obszarze infrastruktury w ramach scenariusza S1 — Stabilny Region
Zrédto: opracowanie wtasne
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3.6. ,Dostepny Region” —scenariusz S2

W ramach scenariusza S2 zaktada sie realizacje wszystkich inwestycji zatozonych w scenariuszu
BAU i uzupetnienie ich o pakiet inwestycji i dziatan przewidzianych dla niniejszego scenariusza
(3.7 Lista inwestycyjna dla scenariuszy S1 oraz S2).

Kluczowe hasto dla tego scenariusza to: najlepszy dostep.

Trzeci z proponowanych scenariuszy planistycznych stawia na dziatania pozwalajgce
na znaczne zwiekszenie dostepnosci przestrzennej regionu. Ze wszystkich wojewddztw to wihasnie
wojewddztwo zachodniopomorskie charakteryzuje sie najstabszg dostepnoscia przestrzenna
mierzong Wskaznikiem Miedzygateziowej Dostepnosci Transportowej (WMDT) w skali kraju®. Stan
ten pogtebia dodatkowo niemal dwukrotnie nizszy od sredniej krajowego wskaznika gestosci drog
twardych ulepszonych, oraz fakt, ze za utrzymanie blisko 95% wszystkich drég odpowiadajg
regionalne i lokalne jednostki samorzadu terytorialnego. Stan techniczny infrastruktury w wielu
przypadkach ogranicza przewoznikom i organizatorom transportu rozwijanie siatki pofaczen
transportem zbiorowym, co prowadzi do dalszego pogtebienia problemdédw wykluczenia
transportowego.

Scenariusz ,Dostepny Region” zaktada mozliwos¢ przeciwdziatania tym trendom poprzez
modernizacje kluczowej infrastruktury drogowej, szczegdlnie pod katem zwiekszenia jej
bezpieczenstwa i polepszenia standardu technicznego przy jednoczesnym priorytecie dla tras
komplementarnych do sieci TEN-T (dziatania zwiekszajgce dostepnos¢ do weztdw sieci).

W ramach niniejszego scenariusza dziatania oparte sg przede wszystkim na zasadzie najlepszego
dostepu do regionalnego systemu transportowego. Jako podstawe zaktada sie realizacje wszystkich
inwestycji ze scenariusza BAU, uzupetniong o realizacje pozostatych istotnych dziatan
infrastrukturalnych szczebla krajowego oraz o pakiet regionalnych inwestycji infrastrukturalnych
i dziatan organizacyjnych.

W zatozonym horyzoncie czasowym, do 2030 r. zaktada sie realizacje i prace zwigzane z poprawg
parametréw oraz jakosci sieci drog wojewddzkich. Planuje sie realizacje inwestycji zwigzanych
z budowg obejscia m. Karlino w ciggu DW 163; obejscia m. tobez wraz z potaczeniem drég
wojewddzkich nr 147, 148, 151; obejscia m. Stargard w ciggu DW 106; obejscia m. Szczecinek w ciggu
DW 172; obejscia m. Barlinek w ciggu DW 151; obejscia m. Pyrzyce w ciggu DW 119; obejscia
miejscowosci Golczewo w ciggu DW 108 oraz obejscia m. Gryfice wraz z potgczeniem drog
wojewddzkich nr 105 110 z drogg wojewddzka nr 109.

W scenariuszu zaktada sie znacznie szerszy w stosunku do scenariusza S1 zakres dziatan
zwigzanych z przebudowa, rozbudowg lub modernizacjg drég wojewddzkich, m. in. nr: 102, 103, 106,
108, 113, 122, 124, 126, 148, 151, 152, 162, 163, 167, 173, 179, 203 oraz 205. Dziatania te wptywac
beda przede wszystkim na bezpieczedstwo i komfort poruszania sie uzytkownikéw po sieci drog
wojewddzkich. Dziatania te wptyngé moga réwniez na zmiane wybordéw tras codziennych podrdzy
mieszkancow. Poprzez poprawe i modernizacje infrastruktury region zyska realng alternatywe
dla wykorzystywanych obecnie drég wyzszych parametrow.

Dla wypetnienia dziatan zwigzanych z celami przedstawionymi w niniejszym scenariuszu,
zatozono pakiet inwestycji na drogach powiatowych, ktére zwigzane sg bezposrednio z dostepnoscia
do miast powiatowych. W ramach tych dziatan zaktada sie realizacje 25 inwestycji polegajgcych
na przebudowie lub rozbudowie drég powiatowych.

Zatozenie zwiekszania dostepnosci transportowej jest rowniez obecne w podejsciu
do rozbudowy infrastruktury kolejowej. W obszarze inwestycji kolejowych inicjatywy Regionu bedg

4 Szczegotowe wartosci dla wskaznika WMDT zawarto w diagnozie stanu istniejgcego
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skupia¢ sie w pierwsze] kolejnosci na dziataniach lobbingowych, mogacych w przysztosci wptyngé
na realizacje zamierzen infrastrukturalnych szczebla krajowego. Pozwoli to na budowanie oferty
przewozowej dla podrézy regionalnych konkurencyjnej na dtuzszych trasach dla transportu
indywidualnego. Zaktadane w ramach niniejszego scenariusza inwestycje w system transportu
kolejowego, zwigzane sg z inwestycjami krajowymi i obejmujg budowe odcinka Szczecin Gtéwny
— Police w ramach LK 406 i uruchomienie SKM na ww. odcinku.

Dodatkowo dla scenariusza zaktada sie budowe 6 przystankdéw kolejowych, w tym 5 w ramach
SKM oraz przebudowe 14 przystankdw w ramach sieci SKM.

Jednoczesnie w ramach rozwoju systemu kolejowego zaktada sie zakup 8 pojazddw na potrzeby
rozszerzenia taboru wykorzystywanego do przewozow regionalnych.

Dostepnos$é przestrzenna bedzie zwiekszana rowniez poprzez realizacje zamierzonych dziatan
infrastrukturalnych i znaczne rozwiniecie systemu infrastruktury rowerowej. Dziatania bedg
obejmowaé zaréwno infrastrukturalne uzupetnianie juz wytyczonych korytarzy rowerowych jak
i realizacje nowych inwestycji w ramach Il etapu rozbudowy sieci tras rowerowych Pomorza
Zachodniego.

W scenariuszu, zgodnie z wizjg transportowg wojewddztwa zaproponowano pakiet inwestycji
infrastrukturalnych zwigzanych z ruchem rowerdw. Scenariusz ,,Dostepny Region” zaktada realizacje
znacznie wiekszego pakietu tras rowerowych w ciggu korytarzy: Stary Kolejowy Szlak, Velo Baltica,
Blue Velo, Trasa Pojezierzy Zachodnich, Trasa Zwinietych Toréw, Trasa Watu Pomorskiego, Trasa
Doliny Ptoni, miedzynarodowa Trasa Berlin — Szczecin — Kotobrzeg, Trasa Patacéw i Zamkdéw oraz
Trasa Doliny Regi i Drawy.

W odniesieniu do organizacji transportu dziatania w ramach Scenariusza skupiajg
sie na zwiekszeniu czestotliwosci kursowania kolejowych potaczen regionalnych (zwiekszenie
czestotliwo$ci kursowania pociggdw na liniach gtdwnych do 60 minut, a na pozostatych
do 120 minut) przy jednoczesnym wspieraniu inicjatyw zwigzanych z uruchamianiem systemow
transportu na zyczenie m.in. dowozacych pasazeréw do weztéw kolejowych. Zaktada sie wieksze
niz obecnie wspieranie systemdéw transportu elastycznego, takich jak transport na Zzyczenie,
ze wzgledu zaréwno na ich dobre dopasowanie do obszaréw wykluczenia transportowego,
jak i ze wzgledu na mozliwosci szybkiego reagowania na niestabilne i zmieniajgce sie uwarunkowania
spoteczno-gospodarcze (pandemia, niestabilna sytuacja spoteczno-gospodarcza w Europie, kryzys
energetyczny, czy nawet zmiany klimatyczne i inne wydarzenia destrukcyjne).

Zaktadany w scenariuszu S2 szereg dziatan organizacyjnych ksztattujgcych i wptywajgcych
na system transportowy wojewddztwa, zréznicowany jest w stosunku do scenariusza S1, zaktadajac
przede wszystkim dziatania na rzecz zwiekszenia czestotliwosci. W ramach organizacji publicznego
transportu zbiorowego zaktada sie przede wszystkim poprawe oferty w regionalnym transporcie
kolejowym, dla ktérego zaktada sie:

e poprawe czestotliwosci kursowania pociggéw, tj. dazenie do czestotliwosci kursowania
co okoto 60 minut, w szczegdlnosci na gtdwnych liniach regionu (nr 202, 273, 351, 401 i 402)
oraz 120 minut na pozostatych liniach.

Ponadto dla poprawy oferty i integracji systemdw transportowych zaktada sie wprowadzenie
wspdlnego, zintegrowanego biletu i przez to poprawe atrakcyjnosci publicznego transportu
zbiorowego.

Dziatania organizacyjne zaktadane w niniejszym scenariuszu majg na celu réwniez wsparcie
dla systemdw transportu na zyczenie, w ramach ktérego poprawiona i zwiekszona ma zostac
dostepnos¢ do weztdw transportowych, w szczegdlnosci stacji i przystankow kolejowych.
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Dodatkowo planuje sie réwnolegte dziatania majgce na celu poprawe dostepnosci do weztéw
transportowych, jak wsparcie budowy i lokalizacji parkingdw przesiadkowych, poprawe dostepnosci
pieszej czy uwzglednienie 0séb ze szczegdlnymi potrzebami.

Uzupetnieniem powyzszego sg dziatania wspierajgce i lobbystyczne, ktére w pozytywny sposéb
wptyng¢ powinny na system transportowy, jego jakos¢ i zarzadzanie nim. Zakfada sie tu przede
wszystkim:

e dziatania z zakresu cyfryzacji transportu na wszystkich szczeblach zarzadzania
w wojewddztwie (m.in. e — ustuge dla zezwolen na obstuge linii autobusowych, rozwdj
aplikacji ,,Pomorze Zachodnie” w zakresie promocji i korzystania z systemu rowerowego),

e dziatania zwigzane z przebudowg przejazdéw kolejowych i miejsc kolizyjnych,

e promowanie strategii i rozwoju transportu intermodalnego,

e wspodlne dziatania na rzecz powotania jednostki badawczej zajmujacej sie problematyka
transportu i mobilnosci w regionie.

Elementem wpisujgcym sie we wskazane wczesniej dziatania organizacyjne bedzie réwniez
rozwdj innowacyjnych systemow P+R w obszarach turystycznych wykorzystujgcych rozwigzania OZE,
tzw. ,Parkingi Solarne” oraz wsparcie dziatan na rzecz idei ,Port Lotniczy Szczecin — Golenidow
zeroemisyjne EkoLotnisko Pomorza Zachodniego”.

Dodatkowo duzy nacisk ktadzie sie na rozwdj i integracje europejskich, krajowych i regionalnych
tras rowerowych wraz z zapewnieniem intermodalnosci w ramach kolejowych i promowych punktéw
przesiadkowych; prowadzenie cyklicznych audytéw tras rowerowych, a takze dziatania Rowerowe;j
Ambasady Pomorza Zachodniego.

Wskazane powyzej inwestycje wpisujg sie w zatozenia wizji i celéw szczegétowych, a ich
realizacja wptywa¢ bedzie przede wszystkim na wzmocnienie dostepnosci do systemow
transportowych
w regionie oraz zapewnienie mozliwosci wyboru optymalnego dla mieszkancéw srodka transportu.
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Szczegbtowe zestawienie inwestycji przedstawia rozdziat 3.7 oraz

Dziatania inwestycyjne
w obszarze infrastrukury
w ramach scenariusza:

Dostepny Region

LEGENDA

=== inwestycje drogowe

infrastruktura drogowa
—+++ inwestycje kolejowe liniowe ———+ infrastruktura kolejowa
® inwestycje kolejowe punktowe

korytarze inwestycji rowerowych

Rysunek 3.3
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Dziatania inwestycyjne
w obszarze infrastrukury
w ramach scenariusza:

Dostepny Region

LEGENDA

=== inwestycje drogowe

infrastruktura drogowa
—+++ inwestycje kolejowe liniowe ———+ infrastruktura kolejowa
® inwestycje kolejowe punktowe

korytarze inwestycji rowerowych

Rysunek 3.3 Dziatania inwestycyjne w obszarze infrastruktury w ramach scenariusza S2 — Dostepny Region
Zrédto: opracowanie wtasne
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3.7. Lista inwestycyjna dla scenariuszy S1 oraz S2

Do okreslenia zatozen wynikajgcych ze scenariuszy planistycznych wskazano zadania wynikajgce
z przeanalizowanych dokumentoéw, strategii, programéw, planéw, planéw zarzadcéw infrastruktury
oraz projektéow lokalnych wpisujgcych sie w aktualng polityke rozwoju wojewddztwa. Stanowig one
podstawe do okreslenia kierunku rozwoju infrastruktury w regionie.

Scenariusze S1 oraz S2 za podstawe odniesienia przyjmujg scenariusz bazowy BAU rdznicujgc
zaréwno podejscie inwestycje jaki i zatozenia organizacyjne.

W zakresie dziatan i wskazanych inwestycji, nie jest to katalog zamkniety i moze by¢
aktualizowany w procesie monitorowania i aktualizacji dokumentu RPTWZ. W obecnej formule
przyjeto priorytetowe inwestycje i dziatania opracowane w oparciu o obecne zdiagnozowane
uwarunkowania oraz dostepne mozliwosci kompetencyjne wojewdédztwa.

3.7.1. Dziatania inwestycyjne bedace w kompetencjach samorzgdu wojewddztwa

Tabela 3.4 Lista inwestycji infrastrukturalnych przypisanych do poszczegdlnych scenariuszy w horyzoncie czasowym do roku

2030
Stabilny | Dostepny
L.p. Nazwa Region Region
S1 S2
Inwestycje drogowe szczebla regionalnego
1. | Przebudowa drogi woj. nr 152 na odcinku Swidwin - Potczyn Zdrdj TAK TAK
2. | Rozbudowa drogi woj. nr 102 na odcinku Ledzin -Trzebiatéw TAK TAK
3. Rozbudowa drogi woj. nr 203 na odcinku Dartowo- gr. wojewddztwa TAK TAK
-etapll

4. | Rozbudowa drogi woj. nr 102 na odcinku Trzebiatéw- Kotobrzeg TAK TAK
5. Rozbudowa drogi woj. nr 151 na odcinku Swidwin - tobez - przejscie TAK TAK

przez m. tobez

6. | Przebudowa drogi woj. nr 163 na odc. Potczyn Zdréj — Czaplinek TAK TAK

Przebudowa drogi woj. nr 163 na odc. Potczyn Zdréj — Czaplinek od

7 km 73+670 do km 77+350 — teren osuwiskowy TAK TAK
8. | Rozbudowa drogi woj. nr 151 na odcinku Recz-Choszczno TAK TAK
9 Przepudowa drogi woj. nr 151 na odcinku Insko-Recz - etap Il Ciemnik TAK TAK
- Suliborek
10. | Przebudowa drogi woj. nr 151 na odcinku Swidwin - tobez - etap Il b TAK TAK
11. | Rozbudowa drogi woj. nr 163 na odcinku Kotobrzeg-Biatogard NIE TAK
12. Budowa obejscia m. Karlino w ciggu drogi wojewddzkiej nr 163 (dt. TAK TAK
3,7 km)
13, Przebudf)wa staroqlrogl drogi krajowej nr 6 w m. Karlino — pl. Jana TAK TAK
Pawtfa Il i ul Koszalinska
Budowa obejscia m. tobez - potagczenie drog wojewddzkich nr 147
1411148 7 151 (dt. 1,95 km) TAK TAK
15, Budowa obejscia m. Stargard w ciggu drogi wojewddzkiej nr 106 TAK TAK
(dt. 1,9 km)
16. | Rozbudowa drogi woj. nr 108 na odc. Partdwko - Golczewo - Ptoty TAK TAK
17, Budowa obejscia m. Szczecinek w ciggu drogi woj. nr 172 - etap Il TAK TAK
(dt. 1,6 km)
18, Rozbudowa drogi woj. nr 162 na odcinku Swidwin - Zararisko TAK TAK

(wczeéniej Swidwin - Drawsko)
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Stabilny | Dostepny
L.p. Nazwa Region Region
S1 S2

19, Rozbudowa drogi woj. nr 162 na odcinku DK 6 - Swidwin (bez m. NIE TAK
Stawoborze)

20. | Rozbudowa drogi woj. nr 173 na odcinku Toporzyk- Zaransko NIE TAK

71, RoszL.Jdowa drogi woj. nr 163 na odcinku Biatogard- DW 152 (Potfczyn NIE TAK
-Z2drdj)

. Rozbudowa przejscia przez m. Warnice w ciggu drogi wojewédzkiej NIE TAK
nr 106
Rozbudowa drogi woj. nr 124 na odcinku od mostu granicznego

23. L, . . Lo NIE TAK
w m. Osinéw Dolny do skrzyzowania z drogi woj. nr 126

54, Rosz(.:io.wa i przebudowa drogi wojewddzkiej nr 122 przejscie przez NIE TAK
m. Krajnik Dolny
Rozbudowa drogi woj. nr 103 na odc. Kamiers Pom. /skrz. z DW 107/

25.| o . S NIE TAK
- Swierzno /skrz. z drogi woj. nr 105/ - | etap
Rozbudowa drogi woj. nr 103 na odc. Swierzno - Cerkwica /skrz.

26. z DW 110/- Il etap M1 Uals

27. | Rozbudowa DW 103 na odc. Cerkwica - Trzebiatow Il etap NIE TAK

28. | Rozbudowa DW 167 na odc. Zaspy Mate - Tychowo | etap NIE TAK

59, Rozbudowa DW 167 na odc. Tychowo - Kotacz /skrz. z DW 172/ NIE TAK
-1l etap

30. Rozbu,dowa DW 205 na odc. Stawno -Polandéw (wczesniej Krupy- TAK TAK
Polandéw Etap 1)

31. | Rozbudowa DW 205 na odc. Polanéw - Bobolice Il etap NIE TAK
Rozbudowa ciggu pieszo - rowerowego w ciggu drogi wojewddzkiej

32. . , ) NIE TAK
nr 120 od granicy panstwa do Gryfina

33, Budowa obejscia m. Barlinek w ciggu drogi wojewddzkiej nr 151 — TAK TAK
etap Il (dt. 0,5 km)

34, Budowa obejscia m. Pyrzyce w ciggu drogi wojewddzkiej nr 119 (dt. TAK TAK
7,1 km)

35, Budowa obejscia m. Gryfice - potgczenie drég woj. nr 110 105 z 109 - TAK TAK
etap Il (dt. 5,7 km)

36, Przebu'doyva Tostu w ciggu drogi wojewddzkiej nr 126 w km 9+072 TAK TAK
w m. Siekierki

37.| Rozbudowa DW 113 na odcinku Golenidw - Maszewo NIE TAK

38. | Rozbudowa DW 148 na odcinku tobez - Drawsko Pomorskie NIE TAK

39. | Rozbudowa DW 126 na odcinku Mieszkowice - Debno NIE TAK

40. | Rozbudowa DW 177 na odcinku Mirostawiec - Tuczno NIE TAK

41. | Rozbudowa DW 177 na odcinku Tuczno - Cztopa NIE TAK

42. | Rozbudowa DW 177 na odcinku Cztopa - granica wojewddztwa NIE TAK

43.| Rozbudowa DW 179 na odcinku Rusinowo (DK22) - Gostomia NIE TAK

44. | Rozbudowa DW 179 na odcinku Gostomia - granica wojewddztwa NIE TAK

45. | Budowa obejscia m. Golczewo w ciggu drogi wojewddzkiej nr 108 TAK TAK

Zakup taboru
46. | Zakup taboru kolejowego do przewozéw regionalnych (8 pojazdéw) TAK TAK
Inwestycje rowerowe szczebla regionalnego
47.| Trasa Pojezierzy Zachodnich TAK TAK
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Stabilny | Dostepny
L.p. Nazwa Region Region
S1 S2

48. | Stary Kolejowy Szlak TAK TAK
49. | Trasa Velo Baltica TAK TAK
50. | Trasa Blue Velo TAK TAK
51.| Trasa Zwinietych Torow TAK TAK
52.| Trasa Watu Pomorskiego NIE TAK
53.| Trasa Doliny Ptoni NIE TAK
54.| Trasa Berlin - Szczecin - Kotobrzeg TAK TAK
55.| Trasa Patacow i Zamkow NIE TAK
56. | Trasa Doliny Regi i Drawy NIE TAK

Poprawa bezpieczenistwa i jakosci istniejgcych europejskich i

krajowych tras rowerowych (poszerzanie odcinkéw o duzym
47.| natezeniu ruchu, separacja ruchu rowerowego na odcinkach NIE TAK

zamiejskich, punktowe inwestycje poprawiajgce bezpieczerstwo na

skrzyzowaniach)

3.7.2. Dziatania inwestycyjne bedace w kompetencjach samorzagdéw lokalnych

Zrédto: opracowanie RBGPWZ

Tabela 3.5 Lista inwestycji infrastrukturalnych przypisanych do poszczegdlnych scenariuszy w horyzoncie czasowym do roku
2030 - Dziatania inwestycyjne bedqgce w kompetencjach samorzqdow lokalnych oraz podmiotow szczebla krajowego

Stabilny | Dostepny
L.p. Nazwa Region Region
S1 S2
Inwestycje drogowe szczebla lokalnego

1. | Rozbudowa drogi nr 43147 na odcinku Goscistaw — Przyton NIE TAK

2. | Rozbudowa drogi nr 4314Z na odcinku km 0+040 — 0+955 NIE TAK

3. | Przebudowa drogi nr 3721Z na odcinku Bobrowice - Lejkowo NIE TAK

4. | Przebudowa drogi nr 1704Z od Ronda Lipnik do Ronda 15 Potudnik NIE TAK

5.| Rozbudowa drogi nr 3324Z na odcinku od DK 11 do DP 33272 NIE TAK

6. | Przebudowa drogi nr 3541Z w m. Dgbrowa NIE TAK

7.| Rozbudowa drogi nr 1004Z na odcinku Dargobgdz — Mokrzyca Wielka NIE TAK

8. | Przebudowa drogi nr 10127 na odcinku Laska — Sibin NIE TAK

9. | Przebudowa drogi nr 2233Z na odcinku DK10 — Swieciechéw NIE TAK

10. Rosz.Jdowa drogi nr 39337 ul. Cisowa i drogi nr 39347 ul. Nadbrzezna NIE TAK

w Policach

11. | Rozbudowa drogi nr 39207 na odcinku Stobno — Warzymice NIE TAK

12.| Przebudowa drogi nr 13517 na odcinku Gardno — Pyrzyce (2,64 km) NIE TAK

13.| Przebudowa drogi nr 1351Z na odcinku Gardno — Pyrzyce (6,4 km) NIE TAK

14. | Przebudowa drogi nr 1074Z na odcinku Swidwin - Niemierzyno NIE TAK

15, Prz.ebuclzlowa drogi nr 23277 na odcinku DK 22 do granicy NIE TAK
wojewddztwa

16. Prz.ebU(liowa drogi nr 2327Z na odcinku od m. Czapla do gr. NIE TAK
wojewddztwa

17. | Przebudowa drogi nr 21102 NIE TAK
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Stabilny | Dostepny

L.p. Nazwa Region Region

S1 S2
18. | Przebudowa drogi nr 1575Z w m. Mostkowo NIE TAK
19. | Przebudowa drogi nr 1296Z na odc. Omulna — S11 NIE TAK
20. | Przebudowa drogi nr 1285Z na odc. DK20 (Silnowo) — DK 20 (Jelen) NIE TAK
21. | Przebudowa drogi nr 3152Z w m. Mrzezyno NIE TAK
22. | Remont drogi nr 3136Z na odcinku Rotonowo — Modlimowo NIE TAK
23. | Przebudowa drogi nr 4103Z (odc. I) NIE TAK
24. | Przebudowa drogi nr 4103Z (odc. Il) NIE TAK
25, Przebudowa NIE TAK

drogi nr 3526Z na odcinku od gr. powiatu do m. Biatogdrzno
Przebudowa ulic Koszalinskiej, Soteckiej i Promowej — drogi

26. | wojewddzkiej nr 167 na odcinku od potgczenia z S6 (TEN-T) do Jeziora NIE TAK
Jamno

Inwestycje kolejowe — SKM

Budowa Szczecinskiej Kolei Metropolitalnej w Szczecinie - linia nr 406

27. _ _ _ TAK TAK
- Odcinek Szczecin Gtéwny - Police
28. | Budowa SKM - przebudowa przystanku Szczecin Zdroje TAK TAK
29. | Budowa SKM- przebudowa stacji kolejowe] Police TAK TAK
30. | Budowa SKM - budowa przystanku Police Dgbrowka TAK TAK
31. | Budowa SKM - budowa przystanku Szczecin Skolwin Pétnocny TAK TAK
32. | Budowa SKM - przebudowa stacji Szczecin Skolwin TAK TAK
33. | Budowa SKM - budowa przystanku Szczecin Stotczyn Pétnocny TAK TAK
34. | Budowa SKM - przebudowa stacji Szczecin Stotczyn TAK TAK
35. | Budowa SKM - przebudowa przystanku Szczecin Goctaw TAK TAK
36. | Budowa SKM - przebudowa przystanku Szczecin Golecino TAK TAK
37.| Budowa SKM — przebudowa przystanku Szczecin Zelechowa TAK TAK
38. | Budowa SKMK - przebudowa przystanki Szczecin Drzetowo TAK TAK
39. | Budowa SKM - przebudowa stacji Szczecin Niebuszewo TAK TAK
40. | Budowa SKM - budowa przystanku Szczecin Niemierzyn TAK TAK
41. | Budowa SKM - przebudowa przystanku Szczecin tekno TAK TAK
42.| Budowa SKM - przebudowa przystanku Szczecin Pogodno TAK TAK
43. | Budowa SKM - modernizacja stacji Szczecin Turzyn TAK TAK
44.| Budowa SKM - budowa przystanku Szczecin Cmentarz Centralny TAK TAK
45. | Budowa SKM - przebudowa przystanku Szczecin Pomorzany TAK TAK
46. | Budowa SKM - przebudowa stacji Szczecin Dabie TAK TAK

Zrédto: opracowanie RBGPWZ

3.8. Dodatkowe potrzeby inwestycyjne w obszarze infrastruktury krajowej

Ponizej przedstawiono inwestycje ujete w programach krajowych m.in. na listach rezerwowych
oraz dokumentach potrzeb inwestycyjnych PKP - ze wzgledu na brak rozstrzygnie¢ w zakresie
finansowania i precyzyjnego harmonogramu ewentualna realizacja inwestycji przewidywana jest
w horyzoncie czasowym po roku 2030 stad nie ujeto ich w procesie oceny scenariuszowe]. Zaktada
sie dziatania lobbingowe na rzecz przesunie¢ inwestycji z list rezerwowych na listy podstawowe.
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Tabela 3.6 Lista inwestycji infrastrukturalnych objetych lobbingiem w horyzoncie czasowym do roku 2030 - Dziatania

inwestycyjne bedgce w kompetencjach podmiotow szczebla krajowego

Dokument /
L.p. Nazwa program
krajowy
Inwestycje kolejowe szczebla krajowego
Prace na ciggu transportowym Tréjmiasto — Szczecin etap I: linia kolejowa
= nr 202 na odcinku Stupsk - Koszalin (budowa) PKP 2021-2030
Prace na ciggu transportowym Tréjmiasto — Szczecin etap lll: linia kolejowa
2 nr 202 na odcinku Koszalin - Stargard (rozbudowa) PKP 2021-2030
3. ReW|taI|z.ac1a linii kolejowej nr 210 na odcinku Szczecinek - Runowo PKP 2021-2030
Pomorskie Etap Ill
4. | Rewitalizacja linii kolejowej nr 210 Szczecinek - Cztuchéw (przebudowa) PKP 2021-2030
Prace na ciggu C-E 59 — linia kolejowa nr 273 na odcinku Rzepin - Szczecin
5. PKP 2021-2030
Podjuchy (przebudowa do standardu sieci TEN-T)
6. Budowa linii kolejowej nr 350 na odc. Szczecin Dabie — Szczecin Port PKP 2021-2030
Centralny
Prace na ciagu linii C-E 59 — linie nr 401, 351, 428 na odcinku Swinoujscie -
7. PKP 2021-2
Szczecin Dabie - Szczecin Podjuchy (przebudowa do standardu sieci TEN-T) 0 030
3 Prace na ciggu tr'ansportO\{vlym Tréjmiasto — Szczecin etap Il: linia kolejowa PKP 2021-2030
nr 402 na Koszalin - Goleniéw (budowa)
9 Pr'ace na linii kolejowej nr 403 Ulikowo - Pita na odc. gr. wojewdédztwa - PKP 2021-2030
Ulikowo (przebudowa)
10. Prace na liniach koIeJowych nr 404, 405 na odur\ku Pita - Szczecinek - PKP 2021-2030
Kotobrzeg (przebudowa zwigzana ze szprychami CPK)
11 Modernizacja linii kolejowej nr 404 Szczecinek — Biatogard - Kotobrzeg PKP 2021-2030
(przebudowa)
12, Rewitalizacja linii kolejowe]j nr 405 Szczecinek - granica wojewdédztwa PKP 2021-2030
(przebudowa)
13, Prace na linii kolejowej nr 407 Wysoka Kamienska - Kamien Pomorski PKP 2021-2030
(przebudowa)
14, Pra,ce na linii kolejowej nr 408 na odcinku Szczecin Gumience - granica PKP 2021-2030
panstwa
15. | Rewitalizacja linii nr 410 na odcinku Drawno — Choszczno PKP 2021-2030
16. Pracg na ciggu Gorzoéw Wllfp. - Szczecin obejmujace linie nr 415, 4221411 PKP 2021-2030
(odcinek Stargard - Myslibérz)
17 Prac? na linii kolejowej nr 418 Stawno - Dartowo z wydtuzeniem do PKP 2021-2030
Dartéwka (budowa)
18, W’facz.enle do obstugi uzdrowiska Potczyn Zdréj (Budowa linii Potczyn Zdrdj PKP 2021-2030
—Rabino)
19. W’facz?nle do obstugi u,z.drO’W|.ska.Po’fczyn Zdréj (Budowa linii lwin — Stary PKP 2021-2030
Chwalim — Potczyn Zdréj — Swidwin)
Prace na ciggu Gorzow WIkp. - Szczecin obejmujace linie nr 415, 422 i 411
20. L . 2021-2
0 (odcinek Mysliborz — Gorzéow Wikp.) PKP 20 030
1. Przet.)L.Jdgw? uk’f'adu linii r'1r 402 i 427 w rejonie Mscic i Mielna celem PKP 2021-2030
umozliwienia wjazdu w kierunku Mielna od strony Kotobrzegu
Przedtuzenie linii kolejowej z Mielna przez Sarbinowo (z opcjg przez Gaski
22. i Ustronie Morskie i potgczenie z linig nr 402 na odcinku Koszalin-Kotobrzeg PKP 2021-2030
53, Odtworzenie nadmorskiego potaczenia kolejowego Kamien Pomorski - KPIRIPS-CPK

Trzebiatéw (etap | - odcinek Kamiern Pomorski - Dziwnowek-Rewal)
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Dokument /
L.p. Nazwa program
krajowy

Odtworzenie nadmorskiego potgczenia kolejowego Kamien Pomorski -
24. | Trzebiatéw (etap Il - odcinek Rewal - Trzebiatow) z wykorzystaniem KPiRIPS-CPK
Nadmorskiej Kolei Waskotorowe;j

Budowa wezta kolejowego wokdt Portu Lotniczego Szczecin-Goleniow
25. | (wydtuzenie LK-434 do LK-401 z dwukierunkowym wtgczeniem w okolicach KPiRIPS-CPK
Biatunia - Linia LK1

Budowa wezta kolejowego wokdt Portu Lotniczego Szczecin-Golenidw
26. | (wydtuzenie LK-434 do LK-401 z dwukierunkowym wtgczeniem w okolicach KPiRIPS-CPK
Biatunia - Linia LK2

Rewitalizacja i odbudowa linii nr 429 na odc. Stobno — Dobra Szczecifska
(Il etap SKM Szczecin)

27.

Zrédto: opracowanie RBGPWZ

Ponizej przedstawiono inwestycje ujete w regionalnych dokumentach planistycznych
m.in. w Polityce Transportowej Wojewddztwa Zachodniopomorskiego. Sg to inwestycje w budowe
lub modernizacje liniowej i punktowej infrastruktury kolejowej istotne z punktu widzenia regionu,
ktore nie zostaty ujete w dokumentach wyzszego szczebla, a ich realizacja wptyngé moze na istotng
poprawe jakosci funkcjonowania systemu transportu zbiorowego. Zaktada sie dziatania lobbingowe
na rzecz wsparcia przedstawionych inicjatyw i wprowadzenia ich na listy inwestycyjne dokumentéw
wyzszego szczebla.

Tabela 3.7 Lista inwestycji infrastrukturalnych objetych lobbingiem w horyzoncie czasowym do roku 2030 — Pozostate
dziatania inwestycyjne istotne dla regionu bedgce w kompetencjach podmiotéw szczebla krajowego

Dokument /
L.p. Nazwa program
regionalny
Inwestycje kolejowe szczebla krajowego
1 Modernizacja i odbudowa kolejowego korytarza w $ladzie linii kolejowych PTWZ
"Inr4i1, 422410 (odcinek Myslibérz- Kostrzyn)

Budowa zachodniej kolejowej obwodnicy Szczecina na odc. Stobno — Police

2. . PTWZ
Chemia

3. | Budowa tacznicy kolejowej Szczecin Podjuchy Most — Dziewoklicz PTWZ
Budowa nowej linii Kolei Duzych Predkosci na odcinku Gryfino — Myslibdrz

4, ) ) PTWZ
—Gorzéw — Poznan

5. | Budowa nowej linii kolejowej na odcinku Mieszkowice - Debno PTWZ

6. | Dziatania na rzecz kolejowego potaczenia Wysp Uznam i Wolin PTWZ

7. | Modernizacja przystanku/peronu - Szczecinek - linia nr 405 PTWZ
Poprawa przepustowosci linii kolejowej nr 403 poprzez budowe stacji Tuczno

8. . PTWZ
Krajenskie

9 Budowa nowego przystanku/peronu - Dziwndwek - Stacja przesiadkowa linii PTWZ

" | nr 407 i Nadmorskiej Kolei Waskotorowe;j

Zrédto: opracowanie RBGPWZ

46



REGIONALNY PLAN TRANSPORTOWY WOJEWODZTWA ZACHODNIOPOMORSKIEGO DO ROKU 2030

PROJEKT PLANU

4. Analiza i ocena scenariuszy planistycznych

Przedstawione scenariusze planistyczne poddane zostaty analizie i ocenie, ktdrych celem byto
poznanie charakterystyk cechujacych analizowane podejscie. W ramach oceny przeanalizowano
istotne z punktu widzenia celu jakim ma stuzyé RPTWZ charakterystyki transportowe, srodowiskowe
i ekonomiczne oraz bedace ich pochodng oddziatywanie na lokalng spotecznosc.

Ponizej przedstawiono szczegétowa analize charakterystyk ruchowych dla wynikéw prognoz
ruchu, gdzie wyrdznione zostaty analizy dla transportu indywidualnego i zbiorowego.
Przeanalizowano zmiany dostepnosci transportowej do miast powiatowych i istotnych osrodkéw
lokalnych na terenie wojewddztwa, a takze regiondéw sasiednich. Wykonano réwniez analogiczng
analize dostepnosci do weztdw sieci TEN-T na terenie wojewddztwa. Na podstawie prognoz ruchu
oraz pozyskanych i przeanalizowanych danych okreslono zmiany w sektorze bezpieczenstwa
zwigzanego z ruchem drogowym. Wykonano analize srodowiskowg, w ktérej przedstawione zostaty
zmiany emisji odtransportowych oraz ich wptyw na $rodowisko, w zaleznosci od przyjetego
scenariusza i zakresu dziatan infrastrukturalnych oraz organizacyjnych. W analizie ekonomicznej
przedstawiono parametry zwigzane z kosztami ponoszonymi na realizacje inwestycji i utrzymanie
infrastruktury oraz kosztami jakie bedg konieczne do poniesienia na potrzeby organizacji transportu
zbiorowego w zaktadanym zakresie.

Wszystkie z przedstawionych charakterystyk zestawione zostaty w sposéb pordéwnawczy
dla scenariuszy planistycznych.

4.1. Analizy i prognozy ruchu

Na potrzeby analiz i prognoz, wykorzystane zostato narzedzie wspomagajgce — modelowanie
ruchu. W ramach podejscia do scenariuszy dokonano analiz modelowych, tj. zaprognozowano wptyw
zatozonego pakietu inwestycji oraz dziatan organizacyjnych na mobilnos¢ mieszkancéw
i uzytkownikéw oraz funkcjonowanie poszczegdlnych systemow transportowych. W ramach
ponizszych analiz przedstawiono i poréwnano ze sobg uzyskane wyniki, co pomogto w okresleniu
optymalnego kierunku rozwoju wojewddztwa.

Dla kazdego z analizowanych scenariuszy przedstawiono zestaw miar opisujacych jego
zmiennos$¢ w zaleznosci od charakterystyki scenariusza, tj. ukierunkowania na dang sciezke rozwoju
w zatozonym horyzoncie czasowym. Wszystkie scenariusze przyréwnane zostaty do scenariusza
referencyjnego BAU, dla roku 2030.

W ramach poréwnania poszczegdlnych scenariuszy przedstawiono nastepujgce wartosci:

1. podziat zadan przewozowych — okreslenie udziatéw poszczegdinych srodkdw transportu
w ogélnej liczbie podrdézy prognozowanej dla danego scenariusza;
2. praca przewozowa dla transportu indywidualnego, wyrazona w:
e pojazdogodzinach — suma iloczyndéw natezenia ruchu drogowego i czasu potrzebnego
na pokonanie danego odcinka;
e pojazdokilometrach — suma iloczyndw natezenia ruchu drogowego i dtugosci
analizowanych odcinkow;
3. S$rednia predkos¢ - Ssrednia predkos¢ pojazdéw, realizujgca prace przewozowg
na analizowanej sieci drog;
4. praca przewozowa dla publicznego transportu zbiorowego, wyrazona w:
e pasazerogodzinach — suma iloczynéw liczby przewiezionych pasazerdw i czasu
potrzebnego na wykonanie danej podrézy analizowanym srodkiem transportu;
e pasazerokilometrach — suma iloczynéw liczby przewiezionych pasazerdw i dystansu
wykonywanej podrdzy analizowanym srodkiem transportu;
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5. liczba pasazeréw — suma liczby przewiezionych oséb, gdzie jako pasazera rozumie sie osobe

wyk

onujgcag dang podrdz analizowanym $rodkiem transportu;

6. wykorzystanie S$rodkéw transportu — okreslenie udziatdw poszczegdlnych srodkow

transportu wykorzystywanych w podrézach realizowanych regionalnym transportem

zbiorowym dla danego scenariusza.

4.1.1. Mobilno$¢ mieszkancéw. Podziat zadan przewozowych

W analizie ruchu dla wojewddztwa zachodniopomorskiego na poczatku okreslono poziom
mobilnosci mieszkanicdw oraz wskazano podziat zadan przewozowych charakteryzujacy regionalne
podrdze wykonywane z wykorzystaniem transportu indywidualnego i zbiorowego.

Mobilnos¢ mieszkaricow scharakteryzowac¢ mozna w nastepujacy sposob:
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Liczba podrdzy w dobie

w porownaniu do roku bazowego prognozowana globalna liczba podrozy w skali
regionalnej spada i w scenariuszu BAU jest mniejsza o 7%, a w scenariuszach S1 i S2
0 6%,

liczba podrézy wykonywanych transportem indywidualnym utrzymuje sie na nieco
nizszym poziomie jak w roku bazowym i dla scenariusza BAU jest mniejsza o 0,6%, dla
scenariusza S1 0 1,5%, a dla scenariusza S2 0 1,9%,

liczba podrozy wykonywanych transportem zbiorowym jest mniejsza niz w roku 2021.
Dla scenariusza BAU prognozowany jest spadek o 30%, dla scenariusza S1 o 24%, a dla
scenariusza S2 0 20% w stosunku do roku bazowego,

w zaleznosci od scenariusza zmienia sie struktura i wykorzystanie srodkéw transportu.
Scenariusze planistyczne charakteryzujg sie niekorzystnymi prognozami, w ktérych
udziat podrézy realizowanych transportem zbiorowym jest mniejszy niz 20%
(odpowiednio BAU —17,0%, S1 — 18,4%, S2 — 19,1%) przy 22,5% w roku bazowym.
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Rysunek 4.1 Dobowa liczba podrozy mieszkaricow w podziale na srodki transportu
Zrédto: opracowanie wtasne

Wptyw na mobilnos¢ i podziat zadan przewozowych majg czynniki zewnetrzne jak demografia
i poziom zycia mieszkancodw oraz elementy, na ktére wptywaé mozna przez ksztattowanie polityki
transportowej. Na globalng liczbe podrdzy oraz decyzje zwigzane z wyborem Srodka transportu
wptywa przede wszystkim niekorzystng prognozg demograficzng dla kraju i regionu, a takze
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stosunkowo fatwa dostepno$¢ do transportu indywidualnego. Jednoczesnie zatozone
w scenariuszach planistycznych dziatania moga w istotny sposéb wptywac na sytuacje ruchowsa, liczbe
podrdzy i podziat zadan przewozowych.

W odniesieniu do roku bazowego i obserwowanej w 2021 roku dobowej liczby podrézy wraz
z charakterystycznym dla niej podziatem zadan przewozowych zauwazyé mozna zmiany
w poszczegdlnych systemach transportowych.

Zauwazalng zmiang jest globalne jak i sektorowe zmniejszenie liczby podrozy realizowanych
kazdego dnia przez mieszkancéw regionu. W przypadku podrézy wykonywanych transportem
indywidualnym ich liczba pozostaje na podobnym poziomie jak w roku 2021. W przypadku
scenariusza BAU prognozuje sie zmniejszenie liczby tych podrozy o 0,6%, w scenariuszu S1 o 1,5%,
a w scenariuszu S2 0 1,9%. Analizujgc podrdze realizowane transportem zbiorowym prognozuje sie
spadek liczby podrézy realizowanych w tym sektorze transportowym. W scenariuszu BAU prognozuje
sie zmniejszenie liczby podrozy w transporcie zbiorowym o 29,1%, w scenariuszu S1 prognozowane
zmniejszenie liczby podrdzy wynosi 23,7%, a w scenariuszu S2 prognozowana liczba podrézy bedzie
mniejsza 0 20,1% od roku bazowego.

Analizujgc scenariusze planistyczne miedzy sobg, tzn. poréwnujac je do scenariusza BAU wykazac
mozna zwiekszenie globalnej liczby podrdzy wraz z realizacjg inwestycji i wprowadzeniem pakietu
dziatan organizacyjnych. W prognozowanym okresie dla scenariusza S1 — Stabilny Region prognozuje
sie 0,7% wzrost wszystkich podrézy w poréwnaniu do scenariusza BAU, przy czym istotnym
elementem jest 8,8% wzrost liczby podrdzy realizowanych transportem zbiorowym. Podobnie
sytuacja ksztattuje sie w scenariuszu S2 — Dostepny Region, gdzie prognozuje sie 1,2% globalny
wzrost liczby podrdzy, przy jednoczesnym 13,8% wzroscie liczby podrézy wykonywanych transportem
zbiorowym.

Z liczbg podrdzy i wykorzystaniem srodkow transportu zwigzany jest bezposrednio podziat zadan
przewozowych dla podrézy regionalnych. Analiza realizacji podrézy z wykorzystaniem poszczegdlnych
systemow transportowych wykazuje, ze najlepszymi charakterystykami cechowat sie rok bazowy,
gdzie 22,5% realizowanych byto transportem zbiorowym. W scenariuszach planistycznych prognozuje
sie spadek wartosci udziatu podrdézy realizowanych transportem zbiorowym w stosunku do roku
bazowego. Dla scenariusza BAU prognozuje sie udziat regionalnych podrézy realizowanych
transportem zbiorowym na poziomie 17,0%, dla scenariusza S1 na poziomie 18,4%, a dla scenariusza
S2 na poziomie 19,1%.
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Rysunek 4.2 Podziat zadan przewozowych w zaleznosci od scenariusza
Zrédto: opracowanie wtasne

Jednoczesnie, w odniesieniu do scenariuszy planistycznych zauwazyé mozna pozytywny trend
zmian, w ktérym prognozuje sie zwiekszanie liczby podrdézy realizowanych transportem zbiorowym
scenariuszach S1 i S2 w odniesieniu do scenariusza BAU. Wraz z przyjetg dla scenariuszy listg
inwestycyjng i zréznicowanym pakietem dziatan organizacyjnych prognozuje sie zwiekszenie udziatu
wykorzystania transportu zbiorowego o 1,4% (do wartosci 18,4% ogdlnego wolumenu) w scenariuszu
S1 oraz o 2,1% (do wartosci 19,1% ogdlnego wolumenu) w scenariuszu S2, w odniesieniu do
scenariusza referencyjnego — BAU.
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4.1.2. Praca przewozowa w transporcie indywidualnym

W ramach analizy transportu indywidualnego okreslono prognozowane wartosci pracy
przewozowej wyrazone w pojazdogodzinach i pojazdokilometrach.

Dla pierwszego z parametréw, tj. pracy przewozowej wyrazonej w pojazdogodzinach, czyli sumie
iloczynow liczby pojazddéw i czasu realizacji ich podrdzy, uzyskano nastepujace wyniki opisujgce
prognozowany stan ruchu drogowego:

Dla

w porownaniu do roku bazowego liczba prognozowanych pojazdogodzin jest wieksza
od 10% do 11,2% w zaleznosci od scenariusza,

liczba pojazdogodzin przyjmuje najwieksze wartosci dla scenariusza BAU,
adla scenariuszy S1iS2 te wartosci sg mniejsze 0 0,7% i 1,2%, niz w scenariuszu BAU,
w zaleznosci od scenariusza zmienia sie liczba realizowanych pojazdogodzin
w transporcie indywidualnym — pojazdéw osobowych. Liczba pojazdogodzin w sektorze
ciezarowym pozostaje na podobnym poziomie.

parametru przedstawiajgcego wartosci pracy przewozowej wyrazonej

w pojazdokilometrach, czyli sumie iloczyndéw liczby pojazddéw i przejechanej przez nie odlegtosci,
uzyskano nastepujgce wyniki opisujgce prognozowany stan ruchu drogowego:

Scenariusz

w poréwnaniu do roku bazowego liczba prognozowanych pojazdokilometréw wrasta
w istotny sposéb — ponad 37% we wszystkich scenariuszach,

liczba pojazdokilometrow przyjmuje najwieksze wartosci dla scenariusza BAU,
dla scenariusza S1 te wartosci s poréwnywalne, a dla scenariusza S2 mniejsze 0 0,1%,
niz w scenariuszu BAU,

w zalezno$ci od scenariusza zmienia sie liczba realizowanych pojazdokilometréow
w transporcie indywidualnym — pojazdéw osobowych. Liczba pojazdokilometréw
w sektorze ciezarowym pozostaje na podobnym poziomie.
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Rysunek 4.3 Porownanie zmiennosci pracy przewozowej wyrazonej w pojazdogodzinach w stosunku do roku bazowego i

scenariusza BAU
Zrédto: opracowanie wtasne
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Rysunek 4.4 Porownanie zmiennosci pracy przewozowej wyrazonej w pojazdokilometrach w stosunku do roku bazowego i
scenariusza BAU
Zrédto: opracowanie wtasne

Globalna wartos$¢ pracy przewozowej wyrazonej w pojazdogodzinach zwieksza sie w stosunku
do wartosci obserwowanych w roku 2021, co jest jednoznaczne z tym, Ze przy prognozowanym
zwiekszajgcym sie natezeniu ruchu drogowego zwieksza sie rowniez czas realizacji podrozy.

Dotyczy to przede wszystkim podrdézy realizowanych pojazdami osobowymi. W przypadku
drogowego transportu ciezarowego i dostawczego, wartosci te poréwnywalne sg z obserwowanymi
w roku bazowym.

Analizujgc scenariusze planistyczne miedzy sobg, tzn. poréwnujac je do scenariusza BAU wskazac
mozna, ze w prognozowanym horyzoncie czasowym liczba pojazdogodzin osiggaé bedzie mniejsze
wartosci dla podrézy realizowanych pojazdami indywidualnymi w scenariuszach S1 i S2. Jest
to zwigzane bezposrednio z rozbudowg i modernizacjg infrastruktury drogowej, co pozwoli
na realizacje podrézy w sposdb szybszy i krétsze przebywanie pojazddéw w sieci drogowej.
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Rysunek 4.5 Dobowe zestawienie pracy przewozowej w transporcie indywidualnym wyrazonej w pojazdogodzinach dla
poszczegdlnych scenariuszy
Zrédto: opracowanie wtasne

Globalna wartos¢ pracy przewozowej wyrazonej w pojazdokilometrach zwieksza sie istotnie
w stosunku do wartosci obserwowanych w roku 2021, co jest jednoznaczne z tym, Zze przy
prognozowanym zwiekszajgcym sie natezeniu ruchu drogowego zwieksza sie rowniez dtugosc
realizowanych podrdzy.

Dotyczy to przede wszystkim podrdézy realizowanych pojazdami osobowymi. W przypadku
drogowego transportu ciezarowego i dostawczego, wartosci te zwiekszaja sie rowniez, ale wzrost nie
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jest tak spektakularny jak w segmencie indywidualnym. Jest to zwigzane przede wszystkim z szerokim
pakietem rozbudowy drég, w tym drég szybkiego ruchu. Prognozuje sie istotne zmiany w krajowym
transporcie drogowym w rejonie pétnocno zachodniej i zachodniej Polski, ktére bedg nastepstwem
przejecia ruchu tranzytowego przez ciggi drog S10 i S6 w relacjach wschéd — zachdd.

Analizujgc scenariusze planistyczne miedzy sobg, tzn. poréwnujac je do scenariusza BAU wskazac
mozna, ze w prognozowanym horyzoncie czasowym liczba pojazdokilometréw osiggaé bedzie
poréwnywalne lub mniejsze wartosci dla podrézy realizowanych pojazdami indywidualnymi
w scenariuszach S1 i S2. Jest to zwigzane bezposrednio z rozbudowa i modernizacjg infrastruktury
drogowej, co pozwoli na realizacje podrdzy w sposéb szybszy i krotsze przebywanie pojazdéw w sieci
drogowej. Wptyw na zmniejszenie tego parametru bedg miec¢ réwniez dziatania infrastrukturalne
i organizacyjne zwigzane z rozwojem transportu zbiorowego, a co za tym idzie wptywajace na zmiane
zachowan transportowych mieszkancow.
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Rysunek 4.6 Dobowe zestawienie pracy przewozowej w transporcie indywidualnym wyrazonej w pojazdokilometrach dla
poszczegdlnych scenariuszy
Zrédto: opracowanie wtasne

Analizujac prace przewozowa w pojazdokilometrach (wyrazonych jako iloczyn liczby pojazdéw
i przejechanej przez nie odlegtosci — przyp.), zauwazyé mozna zdecydowany wzrost pracy
przewozowej w prognozie dla roku 2030. Zauwazalng rdznicg w stosunku do analizy pojazdogodzin
jest 37% wazrost liczby realizowanych w dobie z wykorzystaniem transportu indywidualnego
pojazdokilometréw, w tym dla segmentu pojazdédw osobowych wzrost na poziomie 42% w stosunku
do roku bazowego 2021.

To oznacza, ze w wyniku rozbudowy infrastruktury drogowej, poprawy jej jakosci i standardu
bedziemy tylko w nieznacznie diuzszym czasie (+12%) pokonywali znacznie wiecej kilometréw
wykonujac podréze samochodami osobowymi (+ 42%).

W ruchu dostawczym i ciezarowym, przy prognozowanej liczbie pojazdéw realizujgcych zadania
tego sektora, praca przewozowa stale rosnie. Wielkos¢ pracy przewozowej dla ruchu dostawczego,
w stosunku do roku bazowego wzrasta odpowiednio o 16% w roku 2030. Ruch ciezarowy wyrazony
w pojazdokilometrach, realizowany pojazdami bez przyczep wzrasta o 14%, a w przypadku realizacji
pojazdami ciezarowymi z przyczepami o 35%.

To oznacza, ze podobnie jak w ruchu osobowym, przy nieznacznym wzroscie czasu w podrdzy
znacznie wzros$nie liczba pokonywanych kilometrow w podrézach zwigzanych z dostawami.
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Z przedstawionych analiz wnioskowa¢ mozna, iz wraz z rozwojem podstawowej sieci drogowej
na terenie wojewddztwa zachodniopomorskiego zdecydowanie poprawiajg sie warunki ruchu
drogowego. Uzytkownicy wykonujg dtuzsze podréze (rosnie liczba pojazdokilometrow), ktére
realizowane sg w krétszym czasie (zdecydowanie mniejszy wzrost liczby pojazdogodzin).

4.1.3. Srednia predkos¢

Istotnym elementem wskazujgcym na poprawe parametrow ruchowych na sieci drég
wojewddztwa jest analiza zmian Sredniej predkosci pojazdoéw. Wskazuje ona na wzrost tej wartosci
dla wszystkich grup pojazdéw w horyzoncie prognostycznym w stosunku do roku bazowego
0 10,5 km/h dla wszystkich grup pojazdéw. Najwiekszy wzrost sredniej predkosci prognozowany jest
dla pojazdéw osobowych (+11,9 km/h do okoto 55 km/h) co spowodowane jest rozwojem
infrastruktury drogowej, w tym drég szybkiego ruchu, polepszeniem jej parametrow przy
jednoczesnym spadku realizowanej pracy przewozowej (pojazdogodziny).
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Rysunek 4.7 Scenariusz BAU — zestawienie Sredniej predkosci poszczegdlnych grup pojazddéw.
Zrédto: opracowanie wtasne

4.1.4. Praca przewozowa dla publicznego transportu zbiorowego

W ramach analizy transportu zbiorowego okreslono prognozowane wartosci pracy przewozowej
wyrazone w pasazerogodzinach i pasazerokilometrach.

Dla pierwszego z parametréw, tj. pracy przewozowej wyrazonej w pasazerogodzinach, czyli
sumie iloczynéw liczby pasazeréw i czasu realizacji ich podrdzy, uzyskano nastepujace wyniki
opisujgce prognozowany stan ruchu pasazerskiego:

e w poréwnaniu do roku bazowego liczba prognozowanych pasazerogodzin jest mniejsza
od 5% do 9%,

e liczba pasazerogodzin przyjmuje najwieksze wartosci dla scenariusza S2,
a dla scenariuszy BAU i S1 te wartosci sg mniejsze o 4,6% w scenariuszu BAU i 0,6%
w scenariuszu S1, w poréwnaniu do scenariusza S2,

e w zaleznosci od scenariusza zmienia sie struktura podrézy, liczba pasazerogodzin
realizowanych z wykorzystanie autobuséw spada w stosunku do rosngcej wartosci
pasazerogodzin realizowanych z wykorzystaniem kolei (w szczegdlnosci regionalnej).
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Dla parametru przedstawiajgcego wartosci pracy przewozowej wyrazonej
w pasazerokilometrach, czyli sumie iloczyndw liczby pasazerdéw i przejechanej przez nich odlegtosci,
uzyskano nastepujgce wyniki opisujgce prognozowany stan ruchu pasazerskiego:

e w poréwnaniu do roku bazowego liczba prognozowanych pasazerokilometréw rosnie
od 1,9% w scenariuszu S1, do 3,6% w scenariuszu S2. Spada natomiast o 2%
W scenariuszu BAU,

o liczba pasazerokilometréw przyjmuje najwieksze wartosci dla scenariusza S2,
dla scenariusza S1 te wartosci s3 mniejsze o 1,7%, a dla scenariusza BAU mniejsze 0 5,7%
niz w scenariuszu S2,

e w zaleznosci od scenariusza zmienia sie struktura podrézy, liczba pasazerokilometréw
realizowanych z wykorzystanie autobuséw spada w stosunku do rosngcej wartosci
pasazerokilometréow realizowanych z wykorzystaniem kolei (w szczegdlnosci
regionalnej).
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Rysunek 4.8 Porownanie zmiennosci pracy przewozowej wyrazonej w pasazerogodzinach w stosunku do roku bazowego i
scenariusza BAU
Zrédto: opracowanie wtasne

-25,0% -20,0% -15,0% -10,0% -50%  00%  50% 10,0% 150% 20,0%  25,0%
BAU -2,0% [l 0.0%
s1 7l 4,0%

52 EE— 5 7%

H Poréwnanie do BAU  HE Poréwnanie do 2021

Scenariusz

Rysunek 4.9 Porownanie zmiennosci pracy przewozowej wyrazonej w pasazerokilometrach w stosunku do roku bazowego i
scenariusza BAU
Zrédto: opracowanie wtasne

Wraz z inwestycjami przewidzianymi do realizacji w poszczegdlnych scenariuszach zmienia sie
sposéb realizacji podrdozy i wykorzystanie poszczegdlnych $rodkédw transportu zbiorowego
w poréwnaniu do roku bazowego. Rownoczesnie, na podstawie zatozonych dziatan organizacyjnych
zmianom ulegajg wartosci opisujgce scenariusze planistyczne, przez co rdéznicujg je miedzy soba.

Globalna wartos¢ pracy przewozowej wyrazonej w pasazerogodzinach zmniejsza sie w stosunku
do wartosci obserwowanych w roku 2021, co jest jednoznaczne z tym, ze przy prognozowanej
(mniejszej w scenariuszach BAU, S1i S2 — szczeg6towe wyniki przedstawiono w rozdziale 4.1.5) liczbie
pasazeréw wykorzystujgcych kazdego dnia transport zbiorowy ich podrdze sg krotsze, a ich realizacja
wymaga mniej czasu.

Dotyczy to przede wszystkim podrézy realizowanych autobusem (co zwigzane jest rowniez
ze spadkiem liczby pasazerdw). Dla podrézy realizowanych kolejg wartosci te wzrastajg, co zwigzane
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jest ze wzrostem liczby pasazerdw korzystajgcych z tego srodka transportu. Istotny wzrost zauwazyé
mozna w segmencie potgczed premium?®, czego gtdéwng przyczyna jest zaktadana realizacja inwestycji
kolejowych o charakterze ponadregionalnym i prognozowane zwiekszenie liczby pasazeréw, w tym
systemie transportu, co bezposrednio wptywa na wielkos¢ tego wskaznika.

Analizujac scenariusze planistyczne miedzy sobg, tzn. poréwnujac je do scenariusza BAU wskazaé
mozna, ze prognozowanym horyzoncie czasowym liczba pasazerogodzin osigga¢ bedzie mniejsze
wartosci dla podrézy realizowanych autobusem w scenariuszach S1 i S2 oraz dla podrézy
realizowanych kolejg miedzyregionalng i segmentu potgczen premium w scenariuszu pierwszym —
Stabilny Region. Dla wskazanych segmentdw kolejowych, w scenariuszu drugim — Dostepny Region
wartosci te utrzymywac sie bede na podobnym poziomie co w scenariuszu BAU. Jednoczesnie istotne
zmiany zauwazy¢ mozna w przypadku podrézy z wykorzystaniem kolei regionalnej, gdzie obydwa
scenariusze charakteryzowa¢ sie bedg zwiekszeniem liczby realizowanych pasazerogodzin,
odpowiednio 0 31% i 45% w stosunku do scenariusza BAU. Jest to zwigzane z istotng zmiang liczby
pasazeréw wykorzystujgcych ten srodek transportu.
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Rysunek 4.10 Zestawienie dobowej pracy przewozowej wyrazona w pojazdogodzinach w transporcie zbiorowym dla
poszczegdlnych scenariuszy
Zrédto: opracowanie wtasne

Globalna wartos¢ pracy przewozowej wyrazonej w pasazerokilometrach zwieksza sie w stosunku
do wartosci obserwowanych w roku 2021, co jest jednoznaczne z tym, Ze przy prognozowanej
(mniejszej w scenariuszach BAU, S1i S2 — szczegétowe wyniki przedstawiono w rozdziale 4.1.5) liczbie
pasazeréw wykorzystujgcych kazdego dnia transport zbiorowy ich podrdze majg wiekszg dtugosé.

Dla podrdzy realizowanych kolejg wartosci te wzrastajg, co zwigzane jest ze zdecydowanym
wzrostem liczby pasazerdw korzystajgcych z tego Srodka transportu. Istotny wzrost zauwazy¢ mozna
w segmencie kolei regionalnej, czego gtdwng przyczyng jest zaktadana realizacja inwestycji
kolejowych o charakterze regionalnym (w szczegdlnosci SKM) i prognozowane zwiekszenie liczby
pasazeréw w tym systemie transportu, co bezposrednio wptywa na wielko$¢é tego wskaznika. Spadki
tego wskaznika prognozowane s3 w pozostatych segmentach kolejowych, z wyjatkiem segmentu
kolei miedzyregionalnej w scenariuszu S2. Warto$¢ pracy przewozowej realizowanej
z wykorzystaniem autobuséw maleje natomiast w stosunku wartosci obserwowanych w roku
bazowym, co jest zwigzane ze zmiang wykorzystywanego Srodka transportu, bedgcego nastepstwem
poprawy oferty kolejowej.

5 Potaczenia premium — potaczenia kolejowe Intercity segmentu EIC oraz EIP
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Analizujac scenariusze planistyczne miedzy sobg, tzn. poréwnujac je do scenariusza BAU wskazac
mozna, ze prognozowanym horyzoncie czasowym liczba pasazerokilometréw osiggac bedzie mniejsze
wartosci dla podrdzy realizowanych autobusem w scenariuszach S1 i S2 oraz dla podrézy
realizowanych koleja miedzyregionalng i segmentu potaczen premium w scenariuszu pierwszym
— Stabilny Region. Dla wskazanych segmentu kolei miedzyregionalnej, w scenariuszu drugim
— Dostepny Region wartosci te utrzymywac sie bede na podobnym poziomie co w scenariuszu BAU.
Jednoczesnie istotne zmiany zauwazy¢ mozna w przypadku podrézy z wykorzystaniem kolei
regionalnej, gdzie obydwa scenariusze charakteryzowad sie beda zwiekszeniem liczby realizowanych
pasazerokilometréow, odpowiednio o 4,0% i 5,7% w stosunku do scenariusza BAU. Jest to zwigzane
z istotng zmiang liczby pasazeréw wykorzystujacych ten srodek transportu.
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Rysunek 4.11 Zestawienie dobowej pracy przewozowej wyrazona w pojazdokilometrach w transporcie zbiorowym dla
poszczegdlnych scenariuszy
Zrédto: opracowanie wtasne

4.1.5. Liczba pasazerow

Analiza i prognoza ruchu dla wojewddztwa zachodniopomorskiego wykazuje zréznicowany
wptyw realizacji scenariuszy na liczbe pasazeréw korzystajgcych kazdego dnia ze Srodkéw transportu
zbiorowego w skali regionalnej.

Wielkos$ci dobowych potokdw pasazerskich scharakteryzowa¢ mozna w nastepujacy sposob:

e w poréwnaniu do roku bazowego prognozowana globalna liczba pasazeréw transportu
zbiorowego jest mniejsza o 7,6% w scenariuszu S2; 9,6% w scenariuszu S1 oraz 14,5%
W scenariuszu BAU,

e w prognozowanym okresie globalna liczba pasazeréw przyjmuje najwieksze wartosci dla
scenariusza S2 i jest o 8% wyzsza niz w scenariusz BAU oraz o 2,3% wyisza
niz w scenariuszu S1,

e w zaleznosci od scenariusza zmienia sie struktura i wykorzystanie srodkéw podrozy.
Liczba pasazerdow korzystajgcych z autobuséw spada w stosunku do rosngcej liczby
pasazerdw korzystajgcych z kolei, w szczegdlnosci regionalne;.

56



REGIONALNY PLAN TRANSPORTOWY WOJEWODZTWA ZACHODNIOPOMORSKIEGO DO ROKU 2030

PROJEKT PLANU

-250% -20,0% -150% -10,0% -50% 00%  50% 100% 150% 20,0%  250%
BAU -145% [ o

s1 9,60 | N 5.7

s2 7.6% | NN N 0%

H Poréwnanie do 2021  ® Poréwnanie do BAU

Scenariusz

Rysunek 4.12 Poréwnanie zmiennosci globalnej liczby pasazerow w stosunku do roku bazowego i scenariusza BAU
Zrédto: opracowanie wtasne

Wraz z inwestycjami przewidzianymi do realizacji w poszczegdlnych scenariuszach zmienia sie
sposéb realizacji podrdozy i wykorzystanie poszczegdlnych $rodkédw transportu zbiorowego
w poréwnaniu do roku bazowego. Rownoczesnie, na podstawie zatozonych dziatan organizacyjnych
zmianom ulega liczba pasazerdw poszczegdlnych systemdw transportowych co w wyrazny sposob
pozwala zréznicowac miedzy sobg scenariusze planistyczne.

W odniesieniu do roku bazowego i obserwowanych w 2021 roku potokdéw pasazerskich zauwazy¢
mozna globalny spadek liczby pasazeréw. Jest to spowodowane przede wszystkim niekorzystng
prognozg demograficzng dla kraju i regionu. Dodatkowo wptyw na to ma réwniez stosunkowo tatwa
dostepnos¢ do transportu indywidualnego, zmiany wskaZnika motoryzacji i posiadanej
w gospodarstwach domowych liczby pojazdéw, a co za tym idzie fatwosci realizacji podrézy wtasnym
pojazdem.

Zmniejszenie liczby pasazeréow dotyczy przede wszystkim podrézy regionalnych realizowanych
autobusem, gdzie liczba pasazeréw tego srodka transportu nizsza bedzie o okoto 20% w stosunku
do roku 2021. Jednoczesnie dla podrézy realizowanych kolejg liczba pasazerdw, w zaleznosci
od analizowanego segmentu wzrasta. Widoczny wzrost zauwazy¢é mozna w segmencie potgczen
premium, czego gtéwng przyczyng jest zaktadana realizacja inwestycji kolejowych o charakterze
ponadregionalnym oraz w pozostatych segmentach, na ktdére wptywaja zaktadane dziatania
infrastrukturalne i polityka organizacyjna.

Analizujgc scenariusze planistyczne miedzy sobg, tzn. poréwnujac je do scenariusza BAU wskazac
mozna, ze prognozowanym horyzoncie czasowym globalna dobowa liczba pasazer bedzie wzrastaé
przy realizacji zatozen scenariuszy Stabilny Region i Dostepny Region. W scenariuszu 1 prognozuje sie
2% spadek liczby pasazeréw korzystajacych z transportu autobusowego, na rzecz istotnego wzrostu
podrézy realizowanych z wykorzystaniem kolei regionalnej. Podobne tendencje charakteryzujg
scenariusz drugi, gdzie dzieki dziataniom organizacyjnym i zdecydowanej poprawie dostepnosci
infrastruktury oraz oferty kolejowej zauwazy¢ mozna istotng wzrost liczby pasazerow kolei
regionalnej. Wskazany wzrost odbywa sie kosztem pasazerow komunikacji autobusowej, ktdrzy
w podrdzach regionalnych wybiera¢ bedg pewniejszy i wygodniejszy srodek transportu — kole;j.

Waznym elementem analizy porédwnawczej dla okreséw prognostycznych sg wyniki
dla scenariuszy S1 i S2, gdzie dzieki dziataniom organizacyjnym mozliwe jest przeciwdziatanie
tendencji spadkowe] dla globalnej liczby pasazeréw transportu zbiorowego i préba utrzymania
tej wartosci jak w roku bazowym.
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Rysunek 4.13 Zestawienie liczby pasazeréw w transporcie zbiorowym w poszczegdlnych scenariuszach
Zrédto: opracowanie wtasne

4.1.6. Wykorzystanie srodkéw transportu w transporcie zbiorowym

Wraz ze zmiang struktury podrézy oraz liczby pasazerow zmianom ulega rowniez wykorzystanie
poszczegdlnych $rodkéw transportu w podrdzach realizowanych transportem zbiorowym.
Wykorzystanie poszczegdlnych srodkéw transportu jest pochodng liczby pasazerdw, na ktéry wptywa
maja realizowane w ramach scenariuszy planistycznych inwestycje i dziatania organizacyjne.

Wykorzystanie sSrodkéw transportu zbiorowego scharakteryzowaé mozna w nastepujgcy sposob:

e istotne rdéznice widoczne sg przede wszystkim w segmencie autobusowym i kolei
regionalnej,

e w poréwnaniu do roku bazowego wzrasta liczba podrézy z wykorzystaniem kolei
regionalnej, spada natomiast liczba podrdzy realizowanych autobusem,

e w scenariuszach planistycznych na podobnym poziomie utrzymujg sie wartosci
dla segmentu pofaczen premium i kolei miedzyregionalnej,

o wykorzystanie kolei regionalnej jest zréznicowane i wynosi od 22% podrézy w dobie
dla roku bazowego do 38% podrdézy w dobie dla scenariusza S2 — Dostepny Region.

2021 BAU S1 S2

W Autobusy H Kolej - premium B Kolej miedzyregionalna M Kolej regionalna

Rysunek 4.14 Struktura wykorzystania srodkdw transportu w podrdzach realizowanych transportem zbiorowym
w poszczegolnych scenariuszach
Zrédto: opracowanie wtasne

58



REGIONALNY PLAN TRANSPORTOWY WOJEWODZTWA ZACHODNIOPOMORSKIEGO DO ROKU 2030

PROJEKT PLANU

Podobnie jak w przypadku wczesniejszych analiz wszystkie zatozone w scenariuszach
planistycznych dziatania majace wptyw na sytuacje ruchowg i pasazerskg oddziatujg jednoczes$nie
na wykorzystanie poszczegdlnych srodkéw podrdzy w transporcie zbiorowym.

W odniesieniu do roku bazowego i obserwowanego w 2021 roku podziatu podrézy realizowanych
transportem zbiorowym zauwazy¢ mozna zmiany w poszczegdlnych systemach transportowych.
Zauwazalng zmiang jest istotne zmniejszenie liczby podrozy realizowanych z wykorzystaniem
autobusow regionalnych, ktére w 2021 roku stanowity 66% podrdzy z wykorzystaniem transportu
zbiorowego, a w scenariuszach planistycznych stanowi¢ beda 61% dla BAU, 57% dla scenariusza
pierwszego i 49% dla scenariusza drugiego. Jednocze$nie w ramach tych zmian wzrasta¢ bedzie
liczba podrézy z wykorzystaniem kolei regionalnej, ktérej wykorzystanie w 2021 roku stanowito 22%
wszystkich podrézy transportem zbiorowym, a w horyzoncie prognostycznym wynosié¢ bedzie 24% dla
BAU, 30% dla scenariusza pierwszego — Stabilny Region i 38% dla scenariusza — Dostepny Region.
Wykorzystanie kolei premium i kolei miedzyregionalnej wzrosnie w stosunku do roku bazowego
odpowiednio 0 2% dla kolei premium w scenariuszu BAU i 1% w scenariuszach S1iS2, a w przypadku
kolei miedzyregionalnej 1% wzrost widoczny bedzie w scenariuszu BAU, natomiast w pozostatych
wartosci te zostang utrzymane jak w roku bazowym.

Analizujac scenariusze planistyczne miedzy sobg, tzn. poréwnujac je do scenariusza BAU wskazac
mozna, ze prognozowanym horyzoncie gtéwne zmiany wykorzystania srodkéw transportu dotyczyé
beda podrézy realizowanych z wykorzystaniem autobuséw i kolei regionalnej. W przypadku
autobusow ich wykorzystanie bedzie spada¢ o 4% w scenariuszu 1 i 12% w scenariuszu S2,
w stosunku do scenariusza BAU. Jednoczes$nie zwiekszac sie bedzie wykorzystanie kolei regionalnej
0 6% w scenariuszu S1 i 14% w scenariuszu S2, w stosunku do scenariusza BAU. Wykorzystanie kolei
premium i kolei miedzyregionalnej utrzymywac sie bedzie na podobnym poziomie we wszystkich
ze scenariuszy planistycznych.
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4.1.7. Prognozowany rozktad ruchu na sie¢
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Rysunek 4.15 Rozktad ruchu w transporcie indywidualnym i zbiorowym — scenariusz BAU
Zrédto: opracowanie wtasne na bazie HERE Maps
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Rysunek 4.16 Rozktad ruchu drogowego — scenariusz BAU
Zrédto: opracowanie wtasne na bazie HERE Maps
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Rysunek 4.17 Rozktad potokow pasazerskich w transporcie zbiorowym — scenariusz BAU
Zrédto: opracowanie wtasne na bazie HERE Maps
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Rysunek 4.18 Rozktad ruchu w transporcie indywidualnym i zbiorowym — scenariusz S1 Stabilny Region
Zrédto: opracowanie wtasne na bazie HERE Maps
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Rysunek 4.19 Rozktad ruchu drogowego — scenariusz S1 Stabilny Region
Zrédto: opracowanie wtasne na bazie HERE Maps
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Rysunek 4.20 Rozktad potokow pasazerskich w transporcie zbiorowym — scenariusz S1 Stabilny Region
Zrédto: opracowanie wtasne na bazie HERE Maps
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Rysunek 4.21 Rozktad ruchu w transporcie indywidualnym i zbiorowym — scenariusz S2 Dostepny Region
Zrédto: opracowanie wtasne na bazie HERE Maps
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Rysunek 4.22 Rozktad ruchu drogowego — scenariusz S2 Dostepny Region
Zrédto: opracowanie wtasne na bazie HERE Maps
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Zrédto: opracowanie wtasne na bazie HERE Maps
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4.2. Dostepnosc czasowa i przestrzenna

Drugg z analiz dla scenariuszy byta analiza dostepnosci czasowo — przestrzenne;.
Dla scenariuszy wykonano dwa rodzaje analiz. Pierwszg z nich byta analiza dostepnosci transportem
indywidualnym do miast powiatowych oraz miast petnigcych funkcje lokalnych osrodkéw
zlokalizowanych na obszarze wojewddztwa oraz potozonych w bezposrednim sgsiedztwie obszaréw
graniczacych z wojewddztwem zachodniopomorskim. Drugi rodzaj analizy okresla poziom
dostepnosci czasowo — przestrzennej do weztdw drogowych, w szczegélnosci do weztéw sieci TEN-T.

W ramach analiz dostepnosci czasowej do miast i weztdw drogowych wyznaczono obszar
dostepnosci przestrzennej z uwzglednieniem czasu dojazdu i Sredniej predkosci w ruchu swobodnym
na sieci drogowej wojewddztwa. Wyznaczenie obszaréw — izochron dostepnosci mozliwe byto przy
wykorzystaniu algorytméw i narzedzi GIS. Parametrami wejsciowymi do analiz byta sie¢ drogowa
wojewddztwa zachodniopomorskiego z okreslonymi dla niej charakterystykami opisujgcymi predkos¢
w ruchu swobodnym (km/h) dla poszczegdlnych odcinkéw drogowych. Na podstawie sieci drogowej,
tj. Sciezki podrdzy oraz przypisanej do niej predkosci okreslono zasieg przestrzenny dostepnosci
do wybranego punktu w przedziatach czasowych bedacych wielokrotnoscia 10 minut.

Dla tak przygotowanych obszaréw dostepnosci przeprowadzono analize liczby mieszkancéw
rezydujacych w zasiegu izochron. Na podstawie pozyskanej z zasobéw GUS® siatki kilometrowej
obrazujacej liczbe rezydentéw’ mieszkajgcych w danym obszarze (obszary okre$lono na podstawie
poligonow — siatki pokrycia kraju o wymiarach 1x1 km), wyznaczono liczbe mieszkancéw, ktérzy
na co dzien zamieszkujg w zasiegu izochrony dostepnosci.

4.2.1. Dostepnos¢ do miast

Na podstawie analizy okres$lono, ze w scenariuszu BAU do poszczegdlnych miast
powiatowych w czasie 10 minut ma dostep 52,3% mieszkancow wojewddztwa, w czasie do 20 minut
78,9% mieszkancéw wojewddztwa, w czasie do 30 minut 93,7% mieszkancéw wojewddztwa.

Analizowane wartosci liczby mieszkancow przyjmujg nieco wyzsze wartosci w scenariuszu S1,
gdzie do poszczegdlnych analizowanych miast w czasie 10 minut ma dostep 52,5% mieszkarncéw
wojewddztwa, w czasie do 20 minut 79,1% mieszkancow wojewddztwa, w czasie do 30 minut 94,5%
mieszkancow wojewddztwa. Jest to wyniki nieznacznie lepszy od wynikéw dla scenariusza BAU.

Scenariusz S2 charakteryzuje sie najlepszg sposrdod analizowanych scenariuszy dostepnoscia
do poszczegdlnych miast poddanych analizie. Dostep do wskazanych miast w czasie 10 minut ma
52,6% mieszkancéw wojewddztwa, w czasie do 20 minut 79,7% mieszkancéw wojewddztwa,
a w czasie do 30 minut 94,8% mieszkancéw wojewddztwa. Jest to wyniki najlepszy sposréd
analizowanych scenariuszy.

% Dane udostepniane w ramach Katalogu zasobdw Portalu Geostatystycznego

7 Dane obrazujace liczbe mieszkaricéw. Wyniki prezentowane na podstawie Narodowego Spisu Powszechnego
2021
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Rysunek 4.24 Scenariusz BAU - Dostepnosc¢ czasowo — przestrzenna do miast powiatowych
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie BDOT10k z zasobu Zachodniopomorskiego Biura Geodezji
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Rysunek 4.25 Scenariusz S1 - Dostepnosc¢ czasowo — przestrzenna do miast powiatowych
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie BDOT10k z zasobu Zachodniopomorskiego Biura Geodezji
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Rysunek 4.26 Scenariusz S2 - Dostepnosc¢ czasowo — przestrzenna do miast powiatowych
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie BDOT10k z zasobu Zachodniopomorskiego Biura Geodezji

4.2.2. Dostepnos¢ do weztéw drogowych

Na potrzeby analiz dostepnosci wykonano analize dostepnosci czasowo — przestrzennej
do weztéw drogowych podstawowej i uzupetniajgcej sieci drogowej, jakie dostepne bedg
do uzytkowania w roku 2030. Analiza wykonana zostata z analogicznymi zatozeniami jak dla
wybranych miast. Na podstawie analizy okreslono, ze w scenariuszu BAU do poszczegdlnych weztéow
w czasie 10 minut ma dostep 50,9% mieszkanicow wojewddztwa, w czasie do 20 minut 76,2%
mieszkancow wojewddztwa, w czasie do 30 minut 88,2% mieszkancéw wojewddztwa.

W scenariuszu S1 do poszczegdlnych weztéw zaobserwowaé mozna niewielkg zmiennos¢
analizowanych charakterystyk, gdzie w czasie 10 minut ma dostep 51,0% mieszkancow
wojewddztwa, w czasie do 20 minut 76,8% mieszkancéw wojewddztwa, w czasie do 30 minut 88,7%
mieszkancow wojewddztwa. W przypadku tej analizy réwniez osiggane sg wartosci nieznacznie
wyzsze niz w scenariuszu BAU.

Na podstawie analizy okreslono, ze zatozen przedstawionych w scenariuszu S2
do poszczegélnych weztéw w czasie 10 minut ma dostep 51,2% mieszkaricow wojewddztwa, w czasie
do 20 minut 77,8% mieszkancow wojewddztwa, w czasie do 30 minut 89,0% mieszkancow
wojewddztwa. Tu rowniez osiggane sg wartosci nieznacznie wyzsze niz w BAU i S1, jednoczesnie
scenariusz ten charakteryzuje sie najlepszymi wartosciami dla liczby mieszkarncdw rezydujacych
w obszarze dostepnosci do weztéw.
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Rysunek 4.27 Scenariusz BAU - Dostepnosc¢ czasowo — przestrzenna do weztéw drogowych
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie BDOT10k z zasobu Zachodniopomorskiego Biura Geodezji
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Rysunek 4.28 Scenariusz S1 - Dostepnosc czasowo — przestrzenna do weztow drogowych
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie BDOT10k z zasobu Zachodniopomorskiego Biura Geodezji
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Rysunek 4.29 Scenariusz S2 - Dostepnosc¢ czasowo — przestrzenna do miasta Szczecina
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie BDOT10k z zasobu Zachodniopomorskiego Biura Geodezji

4.3. Ocena bezpieczenstwa

Ocena bezpieczerstwa w RPTWZ jest oparta o ocene metodg wskaznikowg wg. powszechnie
stosowanej metodologii w analizach inwestycji transportowych wraz z analiza trendu wypadkowosci
w regionie. Zrealizowana zostata wg metodyki Jaspers oraz zapiséw Niebieskiej Ksiegi
dla infrastruktury drogowe;.

Bezpieczenstwo oraz statystyki jej zmiennosci obliczono na podstawie wartosci wypadkow
drogowych i ofiar $miertelnych pochodzacych z bazy wypadkéw SEWiK.

Wycena wypadkédw drogowych i ofiar $miertelnych umozliwia okreslenie wartosci
ekonomicznej oddziatywan na bezpieczenstwo drogowe projektu transportu publicznego
wynikajgcych z przejecia czesci indywidualnego ruchu drogowego przez system transportu
publicznego.

Koszty wypadkéw w kazdym scenariuszu obejmuja:

o koszty zabitych w wypadkach drogowych,
. koszty rannych w wypadkach drogowych,
. szkody materialne.

Koszty wypadkéw s kosztami ekonomicznymi wolnymi od wszelkich finansowych
przeptywdw pienieznych zwigzanych z transferami w sektorze publicznym i prywatnym. Koszty ujete
w analizie dotyczg aspektow: spadek produktywnosci, koszty administracyjne i sgdowe, straty
materialne, koszty pracodawcow, koszty hospitalizacji, koszty pogrzebowe, koszty rekompensat.
Niematerialne koszty zwigzane z bélem i cierpieniem ludzkim nie s3 ujete.
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Korzysci ekonomiczne wynikajgce z oszczednosci w kosztach wypadkow (w rezultacie dziatan
poprawiajacych BRD) wyliczane sg jako rdéznica w tacznych kosztach skutkéw wypadkéw pomiedzy
scenariuszem bezinwestycyjnymi i inwestycyjnym. W zwigzku z powyzszym analizie poddane zostaty
dostepne statystyki liczby wypadkdw z ostatnich lat (okres 2018 - 2022) oraz dziatania organizacyjne
majace na celu poprawe bezpieczenistwa na terenie kraju i wojewddztwa.

Na szczegblng uwage zastuguje fakt zmian w przepisach ruchu drogowego wprowadzajacy
istotne zwiekszenie wysokosci kar materialnych jak i administracyjnych dla uzytkownikéw
(kierujgcych pojazdami i pieszych) nie stosujacych sie do przepiséw ruchu drogowego. Z uwagi
na niedawne wprowadzenie pakietu dla poprawy bezpieczenstwa (na dzien tworzenia niniejszego
dokumentu) na wyniki i realng ocene wprowadzonych dziatan nalezy jeszcze poczekac. Jednoczesnie
juz dzi$ zauwazy¢ mozng sektorowg poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego wynikajgcy przede
wszystkim z egzekucji ograniczen predkosci oraz zdecydowanej poprawy bezpieczeristwa
niechronionych uczestnikéw ruchu drogowego.
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Rysunek 4.30 Struktura liczby zdarzen drogowych i ofiar wypadkow wojewddztwa zachodniopomorskiego w latach 2018 -
2022
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych SEWiK

Tabela 4.1 Wartosci pracy przewozowej w pojazdokilometrach oraz prognozowane koszty bezpieczerstwa

Scenariusz Wyszczegdlnienie Jednostka Wartos¢ w 2030 r.

S1 tys. pas-km -20 5451
Roéznicowa zmiana pas-km samochody osobowe

S2 tys. pas-km - 914401

S1 L . tys. pas-km - 96 797,3
Roéznicowa zmiana pas-km autobusy

S2 tys. pas-km - 427 714,0

$1 Laczne koszty wypadkéw tys. PLN - 8651,6

S2 (wartos¢ réznicowa w stosunku do BAU) tys. PLN - 38 376,9

Zrédto: opracowanie wtasne

Z powyziszego zestawienia wynika, ze oba analizowane scenariusze charakteryzuja
sie zroznicowanymi kosztami wypadkdéw. Scenariusz S2 charakteryzuje istotnym sie spadkiem
rocznych kosztow wypadkow, z uwagi na duzy udziat podrézy realizowanych transportem zbiorowym.
Nalezy natomiast zauwazyé, ze jednostkowy wzrost kosztéw wypadkow zwigzany jest m.in. ze
wzrostem kosztédw ich wyceny oraz wzrostem wartosci szkdd poniesionych w ich nastepstwie. Tym
samym wzrost globalnego kosztu na przestrzeni lat, nie jest wynikiem zwiekszenia liczby wypadkdw,
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a jednostkowej ich wartosci. Szacowanie i prognozowanie liczby wypadkéw zwigzane jest
bezposrednio z prognozami ruchu oraz zaktadang dla poszczegdlnych scenariuszy pracy przewozowa.

Jednoczesnie nalezy zaznaczyé, iz korzysci w zakresie bezpieczernstwa beda duzo szersze
niz oszacowane zmiany kosztéw wypadkéw obliczone wg. metodyki Niebieskiej Ksiegi. Inwestycje
w nowg i modernizowang infrastrukture transportowg poprawig bezpieczenstwo podrdinych
i wptyng pozytywnie na atrakcyjnos¢ transportu publicznego, co potwierdzajg statystyki wypadkéw
komunikacyjnych w Polsce za ostatnie lata. Wzrost wykorzystania w ruchu indywidualnym drég
o lepszych parametrach, przektada sie bezposrednio na zmniejszenie liczby zdarzed wypadkdéw oraz
ich skutkéw materialnych. Ponadto wzrost udziatu podroézy realizowanych kolejg rowniez wptywa na
zmniejszenie liczby ofiar wypadkéw komunikacyjnych.

Na liczbe wypadkow, ktérej pochodng jest liczba ofiar, wptyw majg rowniez parametry i jako$¢
drog, atakze dziatania prewencyjne (jak np. zmiana taryfikatora mandatow). W zwigzku z tym na
podstawie przedstawionych trendéw, a takie dziatan infrastrukturalno—organizacyjnych
prognozowaé mozna staty spadek liczby wypadkdw i ofiar w nich uczestniczacych.

4.4. Ocena i analiza wptywu na srodowisko

Analize wptywu na srodowisko przeprowadzono na podstawie metody oceny wptywu ruchu
drogowego i kolejowego na srodowisko poprzez poréwnanie emisji zanieczyszczen, obejmujgcych
CO,, NOX, HC, SO, oraz wartosci Sredniej dla hatasu odtransportowego w stosunku do scenariusza
referencyjnego.

Na potrzeby obliczenia emisji odtransportowych zwigzkéw chemicznych (poza CO,)
zastosowana zostata powszechna w tego typu analizach ,,Metoda Szwajcarska” opracowana przez
Swiss Federal Office for the Environment (BAFU) z roku 1992, zaktualizowana do wynikow badan
z roku 2000. Wartos¢ emisji CO, obliczono wykorzystujgc metodyke zawartg w Niebieskiej Ksiedze dla
sektora transportu drogowego i kolejowego, z uwzglednieniem zmiany pracy przewozowej
poszczegdlnych srodkdw transportu (samochody osobowe, dostawcze, ciezarowe bez przyczep,
ciezarowe z przyczepq oraz kolej) oraz ich sredniej predkosci na sieci transportowej (dane odczytano
z modelu ruchu).

Emisje zwigzang z eksploatacjg samochodéw osobowych obliczono z uwzglednieniem zmian
w zakresie zrodta ich napedu. Przyjeto, ze w perspektywie do 2030 r. udziat pojazdéw zasilanych
energig elektryczng wyniesie w kazdym z badanych scenariuszy 10%. Jest to zwigzane z realizacjg
szeregu rozwigzan organizacyjnych, majacych na celu rozwdj elektromobilnosci wsrdd mieszkancéw
regionu.

4.4.1. Efekt ekologiczny — emisja CO>

Emisje CO, obliczono dla kazdego ze scenariuszy osobno (w tym scenariuszu odniesienia),
nastepnie w kazdym z scenariuszy inwestycyjnych (poszczegdlne scenariusze) wskazano zmiane
emisji w stosunku do scenariusza referencyjnego BAU.

Tabela 4.2 Emisja roczna CO, w poszczegdlnych scenariuszach (SO - samochody osobowe, EE - samochody z napedem
elektrycznym, SD —samochody dostawcze, HGV - samochody ciezarowe i ciezarowe z przyczepq)

Wyszczegdlnienie Jednostka Scenariusz BAU Scenariusz S1 Scenariusz S2
Emisja CO, SO spalinowe t CO, 1589200 1588771 1587293
Emisja CO, SO EE t CO; 127 589 127 555 127 436
Emisja CO, SD spalinowe tCO; 208 399 208 399 208 285
Emisja CO,SD EE t CO, 16 731 16 731 16 722
Emisja CO, HGV t CO; 1079579 1079 429 1079 166

75



REGIONALNY PLAN TRANSPORTOWY WOJEWODZTWA ZACHODNIOPOMORSKIEGO DO ROKU 2030

PROJEKT PLANU

Wyszczegdlnienie Jednostka Scenariusz BAU Scenariusz S1 Scenariusz S2
Razem transport drogowy tCO; 3021498 3020 886 3018902
Emisja réznicowa
samochody t CO; - -613 -2596
Emisja CO; kolej t CO, 151238 176 433 166 428
Razem emisja CO; t CO; 6194 234 6217 591 6201 636
Emisja réznicowa t CO, - 23 357 7 401

Zrédto: opracowanie wtasne

Analizujac zatozone scenariusze i ich prognozowane efekty, tj. w szczegdlnosci zmiany pracy
przewozowej oraz struktury floty zauwazy¢ mozna trendy zwigzane z emisyjnoscig dwutlenku wegla.
Wozrastajgca mobilnos¢, a co za tym idzie zwiekszajgcy sie ruch drogowy generujg globalne
zwiekszanie sie emisji odtransportowych prognozowanych w obszarze wojewddztwa. Zauwazy¢
nalezy, ze wielkosci emisji CO; pochodzacych od transportu drogowego pozostaje na podobnym
poziomie w analizowanych scenariuszach i wykazuje nieznaczny spadki wartosci emisji, tj. 0,02%
w scenariuszu S1, a w scenariuszu S2 spadkiem o 0,09% w stosunku do scenariusza BAU.

Istotnym elementem zwigzanym z emisjg dwutlenku wegla jest wielko$¢ emisji pochodzaca
od transportu towarowego i pojazdow ciezarowych. W przyjetym horyzoncie, emisje pochodzace
z ruchu ciezarowego stanowi¢ bedg ponad 43% wszystkich emisji odtransportowych, przy
jednoczesnie widocznie mniejszym natezeniu ruchu pojazdéw w stosunku do pojazdéw osobowych.
Jest to kluczowy element do przysztego zarzadzania polityka transportowg, w tym zréwnowazonym
i intermodalnym transportem tadunkow.

Elementem zwigzanym z naturalnym rozwojem i przeksztatceniami technologicznymi rynku
motoryzacyjnego jest zwiekszanie sie udziatu pojazdéw elektrycznych oraz innych form transportu
nisko i zeroemisyjnego, a co za tym idzie prognozowane zmniejszanie oddziatywania na $rodowisko
naturalne pochodzgce od tego typu pojazdéw.

Zréznicowane wartosci dla emisji pochodzenia kolejowego zauwazy¢ mozna analizujgc
poszczegdlne scenariusze planistyczne. Zatozone dziatania, w tym zmiany charakterystyki linii
kolejowych oraz postepujagc wymiana taboru wptywajg na spadek emisji w tym sektorze.
Rownoczesnie zwiekszenie wykorzystania kolei, a co za tym idzie zmiany w pracy przewozowe;j
wptywajg na globalng zmiane emisyjnosci w wojewdédztwie.

W poszczegdlnych scenariuszach prognozuje sie zblizony poziom emisji CO,. Jest to zwigzane
z listg inwestycji i podobnymi charakterystykami ruchu drogowego oraz zatozonymi dziataniami
organizacyjnymi, wptywajgcymi na zmiany we flocie pojazdéw indywidualnych i wykorzystania
pojazdéw komunikacji zbiorowej. Co wazne, wraz z rozwojem sieci transportowej, poprawie oferty
przewozowej oraz zmianami zachowan komunikacyjnych, prognozuje sie utrzymanie poziomu emisji
dwutlenku wegla pochodzaca od transportu, ktérej wartosci wzrostu nie przekrocza 0,5% w stosunku
do scenariusza referencyjnego.

4.4.2. Efekt ekologiczny — emisja pozostatych zanieczyszczen

Obliczajac efekt ekologiczny pod uwage wzieto tgczng emisje zwigzang z danym scenariuszem
jak i zmiane emisji w stosunku do scenariusza odniesienia. Obliczono emisje CO, NOx, HC, SO,. Dane
dotyczace ilosci poszczegdlnych zanieczyszczen pochodzg z prognoz ruchu wykonanych dla
scenariuszy dla roku 2030.
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Tabela 4.3 Wartos¢ emisji wybranych zanieczyszczen (t/rok) w poszczegdlnych

PROJEKT PLANU

ach
Wyszczegdlnienie Jednostka Scenariusz BAU Scenariusz S1 Scenariusz S2
co t 5341429 5340421 5335343
NOx t 21592 21588 21570
HC t 5598 5592 5581
SO, t 1811 1809 1806

Zrédto: opracowanie wtasne

Tabela 4.4 Zmiana wartosci emisji wybranych zanieczyszczen (t/rok) w stosunku do BAU - poréwnanie scenariuszy

Wyszczegdlnienie | Jednostka Scenariusz S1 Scenariusz S2
co t -1007,9 -6 085,9
NOXx t -3,5 -22,0
HC t -5,7 -16,6
SO, t -1,8 -4,8

Zrédto: opracowanie wtasne

Z przedstawionego zestawienia wynika, ze realizacja analizowanych scenariuszy powoduje
mniejszg emisje wszystkich zanieczyszczen. Wyniki analizy wskazujg jednak, ze wieksza redukcja
kazdej z analizowanych substancji nastapi w wyniku realizacji scenariusza S2. Jest to zwigzane przede
wszystkim ze skalg analizy i przedstawionego ruchu o zasiegu regionalnym. Z uwagi na realizacje
i analize dtuzszych podrdzy prognozuje sie mniejsze niz w ruchu miejskim emitowanie zanieczyszczen
pochodzacych od pojazdédw indywidualnych, co zwigzane jest z mniejszym spalaniem podczas
pokonywania tras w obszarach niezurbanizowanych.

Efekt ekologiczny zwigzany z realizacja danego scenariuszu bedzie zauwazalny przede
wszystkim w skali lokalnej. Dzieki przeniesieniu tranzytowego ruchu samochodowego poza obszary o
najgestszej zabudowie mieszkaniowej, wykazana w tabeli emisja nie bedzie oddziatywaé¢ na
spotecznos$¢ lokalng, co oznacza poprawe jakosci zycia mieszkaricow. Ponadto nalezy wzig¢ pod
uwage, ze obliczenia przeprowadzono dla sredniej predkosci samochoddw na catej sieci.

Zaprezentowana w tabeli emisja wynika z analizy wskaznikowej, przyjetej dla warunkow
zaprognozowanych w ustalonych horyzontach rozwoju. Jednoczesnie nalezy wzig¢ pod uwage,
ze prognozowane okresy bedg czasem znaczgcych przemian w zakresie zmiany technologicznej
w pojazdach, ktére na obecnym etapie sg trudne do oszacowania, a ktére znaczgco wptyng na
ograniczenie zaktadanej emisji z transportu. Dodatkowo na zmniejszenie emisji wptyw bedg miaty
dziatania organizacyjne, ktérych wdrazanie juz zapoczatkowano, w tym m.in. wprowadzanie stref
z uspokojonym ruchem samochodowym, strefy tempo 30, wyprowadzania ruchu poza obszary
zurbanizowane.

4.4.3. Efekt ekologiczny - emisja hatasu

W ramach analiz ekonomicznych wykonano réwniez analize hatasu odtransportowego, ktéra
przedstawiona zostata w skali regionu.

Hatas o natezeniu powyzej 85 dB moze wywotac trwate ostabienie i ubytek stuchu. Natomiast
nizszy poziom (powyzej 60 dB) moze wptywaé negatywnie na psychike, by¢ Zrédtem stresu,
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nerwowych reakcji, przyspieszonego tetna, zwiekszonego cisnienia krwi, zmian hormonalnych itp.,
a w przypadku dtuzszej ekspozycji istnieje ryzyko narazenia na trwate zmiany i uszkodzenia.

Emisja hatasu zostata policzona wedtug ,Metody Szwajcarskiej” na bazie opracowanych
prognoz ruchu. W analizie zestawiono zmiany $rednich emisji dla sieci transportowej obszaru
w poszczegdlnych horyzontach i scenariuszach.

Tabela 4.5 Zmiany sredniej emisji hatasu na analizowanej sieci transportowej (dB)

Wyszczegdlnienie Scenariusz BAU Scenariusz S1 Scenariusz S2
Emisja hatasu w 2030 r. 59,06 58,96 58,97
zmiana w stosunku do BAU: - -0,09 -0,09

Zrédto: opracowanie wtasne

Z analizy wynika, ze nieco wiekszy spadek emisji hatasu w stosunku do scenariusza
referencyjnego zostanie osiggniety na sieci transportowej dzieki realizacji scenariuszy S1 i S2.
Niemniej jednak oszacowana redukcja poziomu emisji bedzie nieznaczna i w rzeczywistosci zmiana ta
nie bedzie miata wptywu na poprawe jakosci zycia w regionie. Mozna jednak zatozy¢, ze podobnie jak
w przypadku emisji zanieczyszczen powietrza, realizacja poszczegélnych scenariuszy bedzie mniej lub
bardziej odczuwalna w gestej zabudowie mieszkaniowej wraz ze zmiang zachowan transportowych
oraz dziataniami organizacyjnymi majacymi na celu wyprowadzenie ruchu tranzytowego poza
miejscowosci.

4.5. Ocena ekonomiczna

W ramach oceny ekonomicznej wykonano pordwnanie kosztéw realizacji projektéw oraz
utrzymania planowanej nowej infrastruktury zgodnie z zatozeniami badanych scenariuszy.
Na podstawie informacji o kosztach poszczegdlnych inwestycji oraz metody wskaznikowej sredniego
kosztu budowy i utrzymania jednostki systemu transportowego oszacowano koszty inwestycji,
a nastepnie dokonano oceny wptywu poszczegdlnych scenariuszy na sie¢ transportowg
wojewddztwa. Realizacja scenariuszy wigze sie z poniesieniem niezbednych naktadéw inwestycyjnych
oraz kosztéw utrzymania i eksploatacji powstatej infrastruktury, w przyjetych scenariusza
i horyzontach czasowych. Na potrzeby oceny wyszczegdlniono naktady, ktére bedg ponoszone na
poszczegdlnych szczeblach, co jest zwigzane z przypisaniem Zrddet ich finansowania (w tym ze
Srodkow zewnetrznych). Przyjeto podziat na inwestycje realizowane na szczeblu krajowym (np. przez
GDDKIA, PKP PLK) i regionalnym (np. przez ZZDW).

Tabela 4.6 Zestawienie naktaddow inwestycyjnych poszczegdlnych scenariuszy i horyzontéw czasowych

BAU $1 S2
Wyszczegdlnienie Naktady Naktady Naktady
[PLN] [PLN] [PLN]

Drogi (inwestycje krajowe)

4797 101 790

Drogi (inwestycje wojewddzkie) 174 020 000 1757 027 629 3021548 767
Infrastruktura kolejowa liniowa 457 243 480 93 209 400 93 209 400
Infrastruktura kolejowa punktowa 150 000 000 95 000 000 95 000 000
Infrastruktura rowerowa 33358334 447 037 306 687 780 274
Pozostate (tabor itp.) - 295 200 000 295 200 000
Razem - nakfady regionalne 207 378 334 2499 264 935 4004 529 041
Razem — nakfady wszystkie 5611 723 604 2687474 335 4192 738 441

Zrédto: opracowanie wtasne
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Z zestawienia wynika, ze ws$rdéd scenariuszy rozwojowych najwieksze naktady zostang
poniesione w scenariuszu drugim, tj. ,Dostepny Region”. tacznie w ramach wszystkich
zidentyfikowanych kategorii interwencji regionalnych naktady te oszacowano na ponad 4 mid zt
(wartos¢ wszystkich inwestycji, w tym krajowych 4,2 mid zt). Wiekszos¢ z zaplanowanych inwestycji
bedzie realizowana na szczeblu wojewddzkim i dotyczy infrastruktury drogowej (ok. 3 mid zf).
W scenariuszu pierwszym nakfady regionalne oszacowano na blisko 2,5 mld zt, w tym ok. 1,7 mid zt
w zakresie drog wojewddzkich. Jest to zwigzane bezposrednio z listg inwestycji i liczbg przyjetych
do realizacji projektéw w ramach danego scenariusza.

Analizy kosztéw utrzymania i eksploatacji planowanej do wybudowania nowej infrastruktury
dokonano na podstawie metody wskaznikowej, stosowanej na potrzeby oceny ekonomicznej.
Wartosci bazowe pozyskane zostaty od zarzadcéw infrastruktury réznych szczebli i gatezi transportu.

W wyniku realizacji projektéw z listy inwestycyjnej wykonana zostanie nowa infrastruktura
drogowa oraz kolejowa, ktérej utrzymanie bedzie obcigzato budzet poszczegdlnych jednostek
organizacyjnych dodatkowymi kosztami. Ponizej w tabeli zestawiono parametry infrastruktury
— dtugos¢ analizowanych odcinkéw, planowanych do wybudowania lub zmodernizowania w ramach
scenariusza referencyjnego BAU oraz obu scenariuszy rozwoju.

Tabela 4.7 Parametry (dtugosc) infrastruktury dla analizowanych scenariuszy

Wyszczegdlnienie
parametrow technicznych Jednostka BAU S1 S2
infrastruktury

Dtugos¢ nowych i drog

k 16,4 188,2 188,2
wojewoédzkich m 6, 88, 88,

Dtugos¢ modernizowanych

drég wojewédzkich Km 45,6 383,4 680,5

Dtugos¢ nowych i
modernizowanych drég km 467,9 467,9 467,9
krajowych

Infrastruktura drogowa

km 513,5 404,3 701,4
razem

Dtugosc¢ nowej i
modernizowane km torow 39,4 118,0 130,5
infrastruktury kolejowe;j

Zrédto: opracowanie wtasne

Wysokos¢ i harmonogram ponoszenia kosztéw oszacowano na podstawie

o danych Zachodniopomorskiego Zarzadu Drég Wojewddzkich,
. danych Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad,
. dokumentu ,Ramowe zasady okreslania kosztéw utrzymania w Analizach Kosztéw

i Korzysci projektéw kolejowych PKP PLK S.A. realizowanych w ramach perspektywy UE
2007-2013 i 2014-2020” (Warszawa, kwiecien 2016).
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Na podstawie przyjetych kosztéow jednostkowych oraz dtugosci poszczegdlnych inwestycji
oszacowano koszty utrzymania dla analizowanych scenariuszy, ktére przedstawiono w ponizszej

tabeli.

Tabela 4.8 Wykaz kosztow utrzymania infrastruktury, planowanej do realizacji w ramach poszczegdlnych scenariuszy

Wyszczegélnienie- kosztow Jednostka BAU St 32
utrzymania
Drogi wojewddzkie tys. zt/rok 3684,2 32647,8 56 635,8
Drogi krajowe tys. zt/rok 51 468,1 - -
Infrastruktura drogowa razem tys. zt/rok 55152,2 32 647,8 56 635,8
Infrastruktura kolejowa tys. zt/rok 1047,0 1909,7 1909,7
Razem: tys. zt/rok 56 199,3 34 557,5 58 545,5

Zrédto: opracowanie wtasne

Z przedstawionych danych wynika, Zze obecnie realizowane i przesadzone do realizacji
inwestycje na terenie wojewddztwa, uwzglednione w scenariuszu BAU, spowodujg wzrost kosztéow
utrzymania infrastruktury drogowej o ok. 56,2 min zt rocznie. Zdecydowana wiekszos¢ tych kosztow
dotyczy¢ bedzie budzetu centralnego w zakresie drég. W scenariuszach inwestycyjnych, w zakresie
utrzymania drog wojewddzkich, koszty te wynosic¢ beda ok. 32,6 — 56,6 min zt rocznie w zaleznosci od
scenariusza, z czego wiekszos¢ z nich to koszty ponoszone juz w stanie obecnym (utrzymanie
istniejgcych drog).

Z uwagi na bardzo szerokie spektrum dziatan organizacyjnych oraz zwigzang z tym rdznica
w ofercie przewozowe] kolejowej i autobusowe] analizie poddane zostaty koszty eksploatacyjne
w transporcie pasazerskim. Pod uwage wzieto koszty ponoszone z tytutu kursowania kolei
regionalnej oraz jako tto podano wartosci realizacji pracy przewozowej w regionalnym transporcie
autobusowym. Jako zatozenia dla analizy przyjeto pozyskane od organizatoréw transportu stawek
za wozokilometry w analizowanych s$rodkach transportu. Na podstawie prognoz ruchu
odzwierciedlajgcych zatozenia organizacyjne obliczono réznice w wykonanej pracy eksploatacyjnej,
a nastepnie okreslono réznicowa w stosunku do scenariusza BAU kwote, jakg wojewddztwo bedzie
zobligowane ponie$¢ na potrzeby uruchomienia transportu publicznego zgodnie z zatozeniami.

Tabela 4.9 Zestawienie kosztow eksploatacyjnych organizacji transportu w skali regionalnej

Wyszczegdlnienie .lfosztéw Jednostka BAU S1 32
eksploatacji
Kolej regionalna tys. zt/rok 379 167,0 584911,8 521 098,7
Autobusy regionalne tys. zt/rok 972 587,2 972 587,2 972 587,2
SUMA tys. zt/rok 1351754,2 1557 499,0 1493 685,9
Roznica kOSZt.(.Sw Jednostka BAU $1 S2
eksploatacji
Kolej regionalna - BAU tys. zt/rok - 205 744,8 141 931,7
Autobusy regionalne - BAU tys. zt/rok = = =
SUMA tys. zt/rok - 205 744,8 141 931,7

Zrédto: opracowanie wtasne

Zgodnie z zatozeniami organizacyjnymi scenariuszy najwieksze koszty zwigzane z organizacja
transportu ponoszone bedg w scenariuszu S1, gdzie zaktadana jest najwieksza czestotliwosc
kursowania kolei regionalnej. Scenariusz S2, gdzie do realizacji zaktada sie mniej wozokilometréw
cechuje sie analogicznie mniejszymi kosztami eksploatacyjnymi.

W zwigzku z powyiszym pordwnujgc scenariusze planistyczne S1 i S2 do scenariusza
referencyjnego BAU, zauwazy¢ mozna, ze w scenariuszu S1 koszty ponoszone rocznie na organizacje
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transportu regionalnego bedg o 205,7 min zt wyzsze niz w BAU, a w scenariuszu S2 o 141,9 min zt
wyzsze niz w BAU oraz 0 63,8 min zt nizsze niz w scenariuszu S1.

4.6. Porownanie parametrow ruchowych scenariuszy planistycznych

W celu poréwnania wynikdw uzyskanych dla prognoz ruchu poszczegdlnych scenariuszy
wykonano zestawienie poszczegdlnych parametréw.

Dla prognozowanego horyzontu czasowego, roku 2030, zaktada sie realizacje podrézy w dobie
na poziomie 440 tysiecy podrdzy. W zaleznosci od wybranego scenariusza liczba ta waha sie od 435
tysiecy w scenariuszu BAU, poprzez 438 tysigce w scenariuszu S1 do ponad 441 tysiecy w scenariuszu
S2. Zmianom ulega réwniez wykorzystanie poszczegdlnych systemdw transportowych w codziennej
mobilnosci. W przypadku transportu indywidualnego liczba realizowanych podrdzy ksztattuje sie
na podobnym poziomie. Analizujgc transport zbiorowy zauwazy¢ mozna zwiekszenie liczby podrdzy
w scenariuszu S1 o 8,8%, a w scenariuszu S2 0 13,8%.

Tabela 4.10 Prognozowana dobowa liczba podrézy

] L. Dobowa liczba podrézy Zmiennos¢ % w stosunku do BAU
Modalsplit [podréze]
2030 BAU $12030 $22030 |2030BAU | S12030 $2 2030
Transport indywidualny 361536 358186 356651 0,0% -0,9% -1,4%

Transport zbiorowy 74162 80698 84421 0,0% 8,8%

SUMA 435698 438884 441072 0,0% 0,7% 1,2%

Zrédto: opracowanie wtasne
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Rysunek 4.31 Zestawienie prognozowanej dobowa liczba podrdzy w zaleznosci od scenariusza rozwoju
Zrédto: opracowanie wtasne

Na podstawie powyzszej analizy stwierdzi¢ mozna, iz dziatania inwestycyjne i organizacyjne
wptywajg pozytywnie na mobilnos¢ mieszkancow i uzytkownikéw regionu oraz sg stymulatorem
do realizacji wiekszej liczby podrézy, co wazine z wykorzystaniem transportu zbiorowego.
W szczegdlnosci uwidacznia sie to w scenariuszu S2, gdzie w transporcie zbiorowym prognozuje sie
ponad 10 tysiecy wiecej podrdzy niz w scenariuszu BAU, co zbiezne jest z zatozeniami scenariusza,
promujgcymi ,Dostepny Region”.
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Tabela 4.11 Podziat zadan przewozowych w podrézach regionalnych i ponadlokalnych

. . Dobowa liczba podrézy Zmiennos$¢ % w stosunku do BAU
Modalsplit [udziat %]
2030 BAU $12030 $22030 |2030BAU | S12030 $2 2030
Transport indywidualny 83,0% 81,6% 80,9% 0,0% -1,4% -2,1%
Transport zbiorowy 17,0% 18,4% 191%|  00%|  14%|  21%)

Zrédto: opracowanie witasne

W $lad za tym prognozuje sie zmiany w podziale zadan przewozowych i zmiane zachowan
transportowych mieszkaficow. Dziatania organizacyjne i inwestycyjne wptywajg na zwiekszenie
wykorzystania transportu zbiorowego kosztem rezygnacji z wykorzystania transportu
indywidualnego. Zmiany w ogélnej strukturze wykorzystania srodkéw transportu w zaleznosci
od scenariusza wskazujg na wieksze o 1% wykorzystanie transportu publicznego w scenariuszu
»Stabilny Region” i 0 2% w scenariuszu ,Dostepny Region”.

W zaleznosci od analizowanego scenariusza rozwoju zmianie ulega ogdlna liczba pasazerow
i struktura wykorzystania poszczegdlnych srodkdéw transportu. Dla scenariusz S1i S2 liczba pasazeréw
przewozonych regionalnym transportem zbiorowym rosnie w ciggu doby odpowiednio o0 5,7% i 8%
w stosunku do scenariusza referencyjnego BAU i osigga wartosci 136 tysigce (dla S1) i 139 tysiecy
(dla S2).

Tabela 4.12 Prognozowana dobowa liczba pasazerdw w regionalnym transporcie zbiorowym

. . Dobowa liczba pasazeréw Zmiennosc¢ % w stosunku do BAU
Pasazerowie [o0s.]
2030 BAU | S12030 S$2 2030 2030 BAU $12030 | S22030
Autobusy 79 261 77 540 67 769 0,0% -2,2% -14,5%
Kolej - premium 3430 3347 3378 0,0% -2,4% -1,5%
Kolej miedzyregionalna 15499 14 579 15769 0,0% -5,9% 1,7%
Kolej regionalna 31057 41 145 52 697 0,0% 32,5%
SUMA 129 246 136 610 139613 0,0% 5,7% 8,0%
Zrédto: opracowanie wtasne
160 000
129 246 136 610 139 613
140 000 \. o )
__ 120000
2
S 100000
® 14579
©
g 60 000
40000
20000
0
2030 BAU $12030 $2 2030
W Autobusy M Kolej - premium M Kolej miedzyregionalna Kolej regionalna @ Suma

Rysunek 4.32 Zestawienie prognozowanej dobowej liczba pasazeréw w regionalnym transporcie zbiorowym w zaleznosci od
scenariusza rozwoju
Zrédto: opracowanie wtasne
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Prognozy, zgodne z zatozeniami dla scenariuszy, uwidaczniajg istotny wptyw zarzadzania
systemem transportowym oddziatujacy przede wszystkim na kolej w realizacji codziennych podrézy
regionalnych. W przypadku obu scenariuszy zauwazyé mozna duze wzrosty liczby pasazeréw kolei
regionalnej, gdzie dla scenariusza stabilnego prognozuje sie wzrost o 32,5% procenta,
a dla scenariusza dostepnego o ponad 69,7% w stosunku do scenariusza BAU.

Jednoczesnie dziatania organizacyjne wptywajg w obu przypadkach na transport autobusowy,
gdzie w scenariuszu S1 liczba pasazerow spada o 2,2% w stosunku do scenariusza BAU, natomiast
w scenariuszu S2 prognozuje sie jej spadek o ponad 14%. Jest to zwigzane z atrakcyjnoscig oferty
kolejowej na dtuzszych dystansach, jakimi sg podrdze regionalne i ponadlokalne oraz z poprawg
dostepnosci do tego $rodka transportu, a wiec zapewnieniu podréznym sprawnego i atrakcyjnego
systemu przesiadkowego.

Jednoczesnie, na podstawie przedstawionych danych zauwaziy¢ nalezy, ze w podrézach
regionalnych dla pasazeréw wazniejszym elementem systemu transportowego jest jego dostepnosc,
niz lepsza oferta obejmujaca tylko czes¢ obszaru regionu.
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5. Analiza wielokryterialna

Dokonujgc wyboru scenariusza rekomendowanego wzieto pod uwage dane wynikajgce z oceny
scenariuszy pod wzgledem ekonomicznym, wptywu na s$rodowisko oraz bezpieczenstwa, ktore
ze wzgledu na zrdinicowanie scenariuszy uzupetniono o dodatkowe czynniki pozwalajgce
na wieloaspektowe poréwnanie i dokonanie odpowiedzialnego wyboru drogi rozwoju systemu
transportowego regionu.

Rozpatrywane scenariusze cechuje duza rozbiezno$é pomiedzy wynikami, bedaca poktosiem
znacznej réznicy naktadéw inwestycyjnych, ktére beda pochodzity z réznych zrédet finansowania na
roznych szczeblach administracyjnych. Nalezy jednak zauwazyé, ze wielko$¢ naktadow nalezy
rozpatrywaé w kontekscie osigganych korzysci i nie zawsze najnizsze koszty bedg podnosity wartos¢
danego scenariusza. Poszukiwanie scenariusza rekomendowanego przeprowadzono zatem
z wykorzystaniem dodatkowych analiz, uwzgledniajac inne kryteria, jak np. zwiekszenie dostepnosci
(w tym zmniejszenie wykluczenia transportowego) lub przekierowanie podrézujacych do korzystania
z publicznego transportu zbiorowego. Przyjeto, ze powigzanie analiz pozwoli na zarysowanie petnego
obrazu stanu, ktory prognozuje sie, ze bedzie mozna osiggna¢ dzieki poszczegdlnym scenariuszom.

Dla poszczegdlnych parametréw przypisano przyjete ekspercko wagi i oceny wptywu
inwestycji i dziatan scenariusza preferowanego, opisujace dopasowanie parametru do celu na jaki
powinien wptywac. Do okreslenia wagi inwestycji przyjeto pieciostopniowg skale (1 — 5) istotnosci
analizowanego parametru. Wagi przyjete zostaly na podstawie kryteriéw analizowanych
i wskazanych przez zespot projektowy, ktére wptywajg na atrakcyjnosc i istotng role parametru na
catos¢ funkcjonowania systemu transportowego. Przyjeto skale rosnaca, gdzie 1 to mato istotny
wptyw, a 5 bardzo istotny wptyw.

Tabela 5.1 Parametry analizy wielokryterialnej

Kryterium Parametr Waga | Jednostka . Sfa.n BAU S1
istniejacy

Popyt na ustugi
transportu zbiorowego
Popyt na ustugi

transportu Liczba podrézy | 363 538 | 361 536 358 186
indywidualnego

Liczba podrézy | 105722 | 74162 80698

Prognozy ruchu - —
Udziat podrozy

transportem zbiorowym
Udziat podréz
transportem % 77,47% | 82,98% 81,61%
indywidualnym
Dostepnosé czasowa
do siedzib powiatéw
transportem
indywidualnym 30 min
Dostepnos¢ czasowa do
siedzib powiatow
transportem
indywidualnym 45 min
Koszty wypadkdéw
Bezpieczenstwo (réznica Scenariusz 3 tys. PLN/rok =¥
- BAU)
Roczna emisja CO2 tys. t 4662,1

Roczna emisja CO2
Emisja CO2 na 1 km 3
Roczna emisja CO2
na pasazera kolei t/os 5,7
regionalnej

% 22,53% | 17,02% 18,39%

%0s 87,62% | 93,75% 94,45%

Dostepnos¢

%0s 80,04% | 88,15% 88,70%

8651,60

tona/rok 73,3
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. St
Kryterium Parametr Waga | Jednostka . _a.n
istniejgcy
. Koszt”reallzac.u_ min PLN/rok S
inwestycji z rozbiciem
Koszty organlza.\c.jl min PLN/rok ek
transportu z rozbiciem
Koszty transportu 2
Roczne koszty
eksploatacyjne mlin PLN/rok Jx
z rozbiciem
SUMA kosztéw min PLN/rok -

Zrédto: opracowanie wtasne

gdzie:  * - podano koszty réznicowe dla scenariuszy
** - nie okreslono kosztow realizacji inwestycji z uwagi na odwzorowanie stanu istniejgcego

Do przypisanych wag, na podstawie wykonanej analizy wielokryterialnej dodane zostaty
oceny, okreslone w trzystopniowe] skali (1 — 3). Oceny, podobnie jak wagi, przyjete zostaty
na podstawie analizy wptywu i prognozowanych parametréw charakteryzujgcych dany scenariusz.
Skala ocen odzwierciedla wielko$¢ i rodzaj wptywu badanego parametru na postulowany stan
systemu transportowego w prognozowanym horyzoncie. Oceng 1 okreslono parametry
charakteryzujgce sie minimalnym wptywem, wskazujgce na utrzymanie sie obserwowanego trendu.
Oceng 2 okreslono posredni wpltyw parametru, obrazujagcy pozytywng zmiane w stosunku
do najnizszej z prognozowanych wartosci analizowanego parametru. Oceng 3 okreslono parametry
istotnie wptywajgce w pozytywny sposdb na analizowany parametr. Ostateczna ocena okreslona
zostata jako iloczyn wag i ocen czastkowych danego parametru. Na podstawie sumy parametréw
okreslono koncowa ocene scenariuszy. Przyjeto, ze im wyzsza ocena koncowa, tym wiekszy
pozytywny wptyw danego scenariusza na rozwdj systemu transportowego.

Tabela 5.2 Ocena scenariuszy planistycznych

Ocena

Kryterium Parametr Waga BAU S1 S2

Popyt na ustugi transportu zbiorowego

Popyt na ustugi transportu indywidualnego
Prognozy ruchu - — - 4 4 8 12
Udziat podrézy transportem zbiorowym

Udziat podrézy transportem indywidualnym

Dostepnos¢ czasowa do miast transportem
indywidualnym 30 min
Dostepnos¢ 5 5 10 15
Dostepnos$é czasowa do weztow

transportem indywidualnym 30 min

Koszty wypadkdw (rdznica Scenariusz

Bezpieczenstwo  BAU)

Roczna emisja CO2

Emisja CO2 Roczna emisja CO2 na 1 km 3 3 6 9
Roczna emisja CO2 na pasazera kolei
regionalnej

Koszt realizacji inwestycji

Koszty transportu Koszty organizacji transportu 2 6 4 2

Roczne koszty eksploatacyjne

Zrédto: opracowanie wtasne

Poszczegdlne scenariusze i zatozone w nich dziatania poprzez ciggly rozwéj oddziatywac beda
na $rodowisko naturalne, zagospodarowanie przestrzenne oraz codzienne wybory mieszkancow
w zakresie Srodka podrdzy. Zauwazy¢ nalezy, ze w wiekszosci przypadkow rozwdj pocigga za sobg
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straty srodowiskowe, ktére nalezy réwnowazy¢ dziataniami organizacyjnymi i zapobiegawczymi.
W kazdym z rozpatrywanych scenariuszy rozwojowych odnotowuje sie zaréwno korzysci i straty
w réznych rozpatrywanych aspektach. Ponizsze podsumowanie prezentuje ich bilans w zakresie
poszczegdlnych scenariuszy.

Oba scenariusze, ktére poréwnujemy ze scenariuszem BAU ukierunkowane sg na poprawe
jakosci regionalnej sieci transportowej, zaréwno w aspekcie transportu indywidualnego, jak rdwniez
transportu zbiorowego. Szeroki pakiet dziatan organizacyjnych, majacy wptyw na oferte przewozowa
przyczynia sie do zrdwnowazenia mobilnosci czego odzwierciedleniem sg wyniki podziatu zadan
przewozowych oraz rosnaca liczba pasazeréw. Na podniesienie komfortu podrézy oraz zwiekszenie
dostepnosci transportowej, wptyw bedg miaty réwniez inwestycje polegajgce na budowie nowych lub
modernizacji istniejgcych przystankéw kolejowych, a takze prace zwigzane z modernizacjg drog
wojewddzkich w regionie — ktdre zatozone sg do realizacji w obu scenariuszach.

Jednoczesnie, wraz z dziataniami inwestycyjnymi i organizacyjnymi wzrastajg koszty ponoszone
przez samorzady co jest ceng rozwoju regionu i ksztattowania spdjnej, zréwnowazonej polityki
transportowej. W scenariuszu S1, gdzie zaktada sie najwiekszy pakiet dziatan organizacyjnych koszty
te sg najwieksze, co nie przektada sie wprost na wyniki ruchu pasazerskiego. Przeciwna sytuacja
obserwowana jest w scenariuszu S2, gdzie pomimo wiekszych od scenariusza referencyjnego
kosztéw, wida¢ wyrazny wzrost liczby pasazerdw, zmiane podziatu zadah przewozowych oraz
poprawe dostepnosci transportem indywidualnym.

5.1. Wybor scenariusza preferowanego

Na podstawie powyzszej analizy dokonano wyboru scenariusza preferowanego. Z uwagi na
najlepsze parametry w zakresie liczby realizowanych podrdzy i zmian podziatu zadan przewozowych
(na korzysc transportu zbiorowego), a takze z uwagi na najlepsze parametry dostepnosci transportem
indywidualnym do miast powiatowych jako scenariusz preferowany wybrany zostat Scenariusz 2
— Dostepny Region. Réwnoczesnie na uwadze mieé nalezy nieco wyzisze od scenariusza
referencyjnego koszty organizacji oraz najwyzisze koszty realizacji i utrzymania inwestycji, ktére
charakteryzujg ten scenariusz. Jest to jednak koszt wynikajacy z przyjetego najwiekszego pakietu
inwestycyjnego oraz szerszego niz w BAU podejscia organizacyjnego wptywajgcego na poprawe
oferty przewozowej. Analizujgc catosciowo scenariusz S2 — Dostepny region nalezy mie¢ na uwadze
niemierzalne korzysci spoteczne, na jakie beda rezultatem realizacji przedmiotowego scenariusza.
Korzysci spoteczne charakteryzujg sie przede wszystkim poprawg jakosci zycia i dobrostanu
mieszkancow, w realny sposéb wptywajg na ich codzienne zachowania mobilnosciowe, dajac przede
wszystkim alternatywe realizacji podrézy oraz w pozytywny sposdéb oddziatujg na sSrodowisko
naturalne w jakim zyja.

Wszystkie wskazane powyzej parametry rownowazg wysokie koszty oraz efekty emisyjne
i mogg by¢ traktowane jako element wychodzacy naprzeciw oczekiwaniom spotecznym, ktéry daje
potencjat dla korzysci lokalnych i regionalnych w prognozowanym okresie.

Jednoczesnie polityka transportowa regionu jest stymulatorem dla spotecznosci lokalnych
do dalszych komplementarnych prac w skali poszczegdlnych samorzadow, ktérych wspétdziatanie
dopetni zatozenia przedstawianego scenariusza i wptywanie na zwiekszenie dostepnosci regionu.
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6. Scenariusz realizacyjny. Programowanie

Wybrany scenariusz planistyczny wpisuje sie w wizje

rozwoju polityki

transportowe;j

wojewddztwa zachodniopomorskiego do roku 2030 i w optymalny sposdb wypetnia postawione cele

szczegbdtowe.

Oczekiwany rezultat bedzie realizowany poprzez pakiet dziatan zdefiniowanych w obszarze
kazdego z przyjetych celéw szczegétowych. Dziatania grupujg zardwno przedsiewziecia inwestycyjne
i infrastrukturalne jak i rozwigzania organizacyjne i lobbystyczne.

Dla celéw szczegotowych i wskazanych w nich dziatan kierunkowych opracowane zostaty pakiety
dziatan zawierajg ich ogdlny opis i zatozenia, zestawienie zaangazowanych w nie podmiotéw, role
i zakres dziatan po stronie WZP oraz mozliwe zrédta i narzedzia finansowania.

Tabela 6.1 Cele szczegotowe i dziatania kierunkowe dla scenariusza preferowanego

Cel |

Zréwnowazony

transport dostepny
dla kazdego

Cel Il

Spdjna i wydajna
infrastruktura

Cel lll

Bezpieczenstwo
i zdrowie

Cel IV

Efektywne
zarzadzanie i
cyfryzacja transportu

Kierunek 1.1.
Zwiekszenie ofertowej
dostepnosci transportowej

Kierunek 2.1.
Zwiekszenie
infrastrukturalnej
dostepnosci transportowej

Kierunek 3.1
Ograniczenie wptywu
transportu
na $rodowisko

Kierunek 4.1
Aktywne zarzadzanie
polityka
transportowa

Dziatanie 1.1.1 — Koordynacja i
rozwoj przewozéw w ramach
publicznego transportu
zbiorowego

Dziatanie 1.1.2 — Popularyzacja
zrébwnowazonej mobilnosci
poprzez dziatania edukacyjne i
informacyjne

Dziatanie 1.1.3 — Wdrazanie
jednolitej oferty taryfowej w
ramach systemu ,wspolny
bilet”

Dziatanie 2.1.1 — Modernizacja
sieci drég publicznych
zapewniajacych dostep do sieci
TEN-T

Dziatanie 2.1.2 — Modernizacja
sieci drég publicznych
zapewniajacych dostep do
siedzib powiatéow

Dziatanie 2.1.3 — Rozwdj wezta
kolejowego Szczeciriskiego
Obszaru Metropolitalnego

Dziatanie 2.1.4 — Rewitalizacja i
budowa nowych linii
kolejowych o znaczeniu
regionalnym

Dziatanie 2.1.5 — Rozwijanie
spdjnej regionalnej sieci tras
rowerowych

Dziatanie 2.1.6 — Zwiekszenie
dostepnosci wojewddztwa w
uktadzie krajowym i
europejskim

Dziatanie 3.1.1 — Rozwdj
niskoemisyjnego i
zeroemisyjnego taboru

Dziatanie 3.1.2 — Wsparcie
rozbudowy infrastruktury paliw
alternatywnych

Dziatanie 4.1.1 — Rozwdj
systemdw aktywnego
monitorowania potrzeb
transportowych

Dziatanie 4.1.2 — Sieciowanie
wspdtpracy podmiotéw
odpowiedzialnych za wdrazacie
i realizacje polityk

transportowych.
Kierunek 3.2. Kierunek 4.2.
Poprawa bezpieczenstwa Cyfryzacja ustug
systemow transportowych i danych

Dziatanie 3.2.1 — Poprawa
bezpieczenstwa sieci drogowe;j

Dziatanie 3.2.2 — Poprawa
standardu i stanu technicznego
sieci kolejowej

Dziatanie 3.2.3 — Poprawa
standardu bezpieczenstwa sieci
drég rowerowych

Dziatanie 4.2.1 — Wdrazanie
jednolitych standardow
wymiany danych w obszarze
ustug transportowych

Zrédto: opracowanie RBGPWZ
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6.1. Opis dziatan i okreslenie ich zakresu

W ponizszych tabelach w syntetyczny sposéb przedstawiono korelacje wyznaczonych celéw
gtéwnych i szczegétowych z potrzebami regionu i wyzwaniami stojgcymi przed wojewddztwem oraz
z przygotowang na potrzeby niniejszego celu listg inwestycji i dziatan organizacyjnych. Na podstawie
wybranego scenariusza i spéjnej z nim listy inwestycyjnej, do kazdego z celdw przypisano dziatania
w najlepszy mozliwy sposéb odpowiadajace jego zatozeniom i wptywajace na poprawe sytuacji
transportowej i mobilnosciowej w wojewddztwie.

Przedstawione zestawienia w czesci opisowe] okreslajg tto charakteryzujgce uwarunkowania
i postulowane kierunki zmian w wojewddztwie, przedstawiajg obszary problemowe oraz szanse
zwigzane z inwestycjami w system transportowy. Dla kazdego z dziatan przypisane zostaty zadania
jakie powinny zostac zrealizowane w ramach kompetencji poszczegdlnych jednostek réznych szczebli
wtadz lokalnych.

W ramach zadan przypisanych do kompetencji WZP okreslono dziatania, ktére po swojej
stronie powinny podjg¢ wtadze wojewddztwa w celu optymalnej realizacji zatozonych celdw.
W ramach dziatan okreslono realizacje poszczegdlnych inwestycji na szczeblu regionalnym, wskazano
kompetencje ZZDW w Koszalinie oraz okreslono ramy dziatan organizacyjnych i koordynacyjnych
jakim powinno przewodniczy¢ wojewddztwo.

Okreslono rowniez postulowane kompetencje pozostatych podmiotéw, ktdrych wspodtpraca
bedzie niezbedna lub w pozytywny sposéb wptynie na realizacje zamierzonych dziatah. Wskazano tu
przede wszystkim kompetencje pozostatych jednostek samorzadu terytorialnego, tj. gmin
i powiatdéw, wskazano obszary, za ktére te podmioty sg odpowiedzialne (np. organizacja lokalnego
transportu, zarzadzanie infrastrukturg zgodnie z kompetencjami). W ramach przypisanych
kompetencji wskazano réwniez kompetencje dziataniach tzw. miekkich, tj. wspétprace edukacyjng,
organizacyjnag i koordynacyjng wspdlnych dziatan o charakterze ponad lokalnym i regionalnym.

W zakresie przedstawionych dziatan wskazano réwniez elementy, na ktére wiadze regionalne
nie majg bezposredniego wptywu lub nie wskazane dziatania nie lezg w ich kompetencjach. Wyrdznic¢
mozna tu przede wszystkim dziatania tzw. lobbingowe, przez ktére rozumiec nalezy zabieganie
o realizacje sktadanych postulatéw majgcych wptyw na system transportowy. Dziatania te mogg
wptywaé na ksztattowanie polityk transportowych kraju, a posrednio réwniez Europy. Mie¢ tu na
uwadze nalezy np. dziatania wspierajgce zmiany w obowigzujgcym prawie lub wskazywanie
koniecznosci realizacji inwestycji transportowych nie uwzglednionych obecnie w krajowych planach
i politykach transportowych.

Dla kazdego z dziatan okreslono réwniez jego komplementarnosé¢ z innymi dziataniami
lub poszczegdlnymi inwestycjami. W tej czeSci wskazano réowniez, ktére z dziatann stanowig
odpowiedZ na wskazane w analizie stanu istniejgcego obszary problemowe i kierunki, w ktdrych
rozwija¢ powinien sie system transportowy.

Kazdemu z dziatan przypisano réwniez potencjalne srodki finansowania, zgodnie z obecnym
stanem wiedzy i kompetencjami podmiotdéw je realizujgcych.

Dla poszczegdlnych dziatan okreslono réwniez potencjalne ryzyka mogace oddziatywaé
i wptywac na ich realizacje. Ocena poziomu ryzyka zostata dokonana metodga ekspercka na podstawie
doswiadczen z realizacji podobnych projektéw inwestycyjnych oraz zalecen Niebieskiej Ksiegi, a wiec
jakosciowego okreslenia prawdopodobienstwa wystgpienia ryzyka i wagi jego skutkow.
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Dla kazdego ze zidentyfikowanych czynnikéw ryzyka, opisano i przeanalizowano nastepujgce

aspekty:
e Przyczyny / skutki wystgpienia - co powoduje, ze ryzyko wystepuje i jakie beda tego
nastepstwa.
e Prawdopodobienstwo wystgpienia ryzyka - okreslono w pieciostopniowej skali (I - V),
gdzie | to bardzo niskie prawdopodobienstwo, a V bardzo wysokie. Skale

prawdopodobienstwa wraz z interpretacjg przedstawiono w ponizszej tabeli.

e Sita oddziatywania ryzyka — okreslono za pomoca pieciostopniowej skali (A-E), gdzie
im wyzsza ocena tym wieksza jest skala dotkliwosci ryzyka. Skale sity oddziatywania
przedstawiono w ponizszych tabelach.

e Poziom ryzyka — wynikowa prawdopodobienistwa i sity ryzyka.

Tabela 6.2 Okreslenie prawdopodobieristwa wystgpienia analizowanego ryzyka

Skala prawdopodobienstwa pra\zuacli(c:::c‘:::l;it:z:iwa Wartosc punktowa
Bardzo niskie 0% - 10% |
Niskie <10% - 33% I
Srednie <33% - 66% n
Wysokie <66% - 90% v
Bardzo wysokie <90% - 100% \"

Zrédto: Niebieska Ksiega dla infrastruktury drogowej, 2015 r.

Tabela 6.3 Okreslenie sity oddziatywania na projekt

L Znaczenie HEInE
P- punktowa
1. | Brak wptywu na dobrobyt spoteczny, nawet bez podejmowania dziatai zaradczych A
2. | Maty wptyw na dobrobyt spoteczny, maty wptyw na efekty finansowe projektu, dziatania B
zaradcze i korygujace sg jednak potrzebne
3. | Umiarkowany wptyw na dobrobyt spoteczny, gtéwnie negatywne efekty finansowe nawet C

w srednim lub dtugim terminie

4. | Poziom krytyczny: wysoka strata dla dobrobytu spotecznego, wystagpienie zdarzenia
powoduje niemozliwos¢ realizacji podstawowego celu projektu, dziatania zaradcze bardzo D
intensywne moga nie doprowadzi¢ do unikniecia wysokich strat

5. | Poziom katastroficzny: Fiasko projektu, zdarzenie moze wywotac catkowity brak realizacji
celu projektu, gtéwne efekty projektu nie bedg uzyskane w Srednim i dtugim terminie

Zrédto: Niebieska Ksiega dla infrastruktury drogowej, 2015 r.
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Poziom ryzyka okresla macierz korelacji pomiedzy prawdopodobienstwem i sitg oddziatywania
na dany projekt. Im wyzszy poziom ryzyka, tym intensywniejsze dziatania zaradcze nalezy podjgc
w celu obnizenia poziomu ryzyka.

Tabela 6.4 Macierz poziomu ryzyka projektu

Prawdopodobienstwo

A Sredni

D Sredni Wysoki Bardzo wysoki Bardzo wysoki

Sita oddziatywania

E Wysoki Bardzo wysoki Bardzo wysoki Bardzo wysoki

Zrédto: Niebieska Ksiega dla infrastruktury drogowej, 2015 r.

W zaleznosci od typu dziatania identyfikowano nastepujace obszary ryzyka:

e ryzyka organizacyjne,

o ryzyka finansowe,

o ryzyka prawne i polityczne,

o ryzyka spoteczne,

o ryzyka srodowiskowe i klimatyczne,
o ryzyka transportowe.
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6.2. Dziatania przypisane do zaktadanych celéw

Cel |

Zréwnowazony Kierunek 1.1. Zwiekszenie ofertowej dostepnosci transportowej

transport dostepny
dla kazdego

Dziatanie 1.1.1 — Koordynacja i rozwdj przewozéw publicznego transportu
zbiorowego

Dostepnos¢ i réznorodnosc¢ oferty przewozowej w ramach systemow transportu
publicznego ma kluczowe znaczenie dla mobilnosci mieszkancow. Dotyczy
to,

w réwnym stopniu, zaréwno podrézy miejskich czy aglomeracyjnych jak i podrozy
regionalnych. Czesto niewielkie, nawet kilkuminutowe przesuniecia w rozktadach
jazdy komunikacji miejskiej decydujg o porzuceniu transportu zbiorowego na rzecz

Sl transportu indywidualnego, a na obszarach wiejskich i peryferyjnych brak
dopasowanej oferty transportu zbiorowego staje sie pierwszym krokiem
do wykluczenia spofecznego i gospodarczego. Zadbanie o dostepng i dobrze
dopasowang oferte transportu publicznego powinno by¢ priorytetem dziatan
samorzgdowych na wszystkich szczeblach administracyjnych.

Zadania zwigzane z transportem publicznym wykonywane na podstawie kompetencji
WZP:

e organizacja kolejowych regionalnych przewozéw pasazerskich;

e rozwijanie kolejowych przewozow pasazerskich na trasach juz obstugiwanych
oraz na nowo uruchomionych odcinkach;

e wspieranie projektéw rozwoju systemoéw dowozowych do weztéow
kolejowych;

e wdrozenie systemu cyklicznych badan i analiz dotyczacych potrzeb
transportowych mieszkancow, ich mobilnosci oraz skali wykluczenia
transportowego w regionie;

e wspieranie projektéw na rzecz likwidacji wykluczenia transportowego, w tym
przy uzyciu systemow elastycznych (transport na zyczenie, spotecznych
car-sharing, wolontariat transportowy);

e wspieranie rozwoju systemu Szczecinskiej Kolei Metropolitalnej
(m.in. w zakresie kompetencji cztonka stowarzyszenia SSOM oraz wtasciciela
taboru kolejowego);

Zadania w e aktywna aktualizacja Planu Zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
kompetencji WZP zbiorowego w celu jak najlepszego dostosowywania sieci przewozowe;j
do potrzeb.

Dziatania lobbingowe wspierane przez WZP:

e dziatania na rzecz zmian ustawy o transporcie publicznym w zakresie
zwiekszenia roli samorzaddw w ksztattowaniu sieci transportu publicznego
oraz mozliwosci skutecznego narzucania i egzekwowania standardéw ustug
przewozowych na liniach transportowych;

e lobbowanie na rzecz odtworzenia linii kolejowej nr 410, 411, 415 i 422
—w tym do Pyrzyc i Mysliborza — jedynych miast powiatowych w
wojewodztwie wykluczonych z dostepu do sieci o oferty kolejowej, a takze
na rzecz modernizacji i rozbudowy linii nr 404 i 407, uwzgledniajacej
zapewnienie dostepnosci transportu kolejowego w Potczynie Zdroju
i Dziwnowku;

e dziatania na rzecz uwzglednienia systemdw ,transportu na zgdanie”

w systemie doptat i subwenc;ji krajowych.
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Zadania planowane do realizacji przez inne podmioty:

e dalszy rozwdj SKM oraz dziatania na rzecz integracji systemoéw
transportowych Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego (JST);

Zadanie w e synchronizacja i koordynacja rozktadow jazdy (JST, przewoznicy prywatni);
kompetencii e dziatania na rzecz uwzglednienia przez przewoznikéw i operatoréw ruchu
[PEHEEEE sezonowego i turystycznego w siatce potgczen (JST, przewoznicy prywatni);

pomiotéw ! ’

e  koordynacja potgczen komunikacyjnych na obszarach granicznych zaréwno
z wojewddztwa sgsiednimi jak i landami po stronie niemieckiej (JST,
przewoznicy prywatni).

Dziatanie potwierdzone jest przez przeprowadzong diagnoze systemu
transportowego, wnioski z proceséw konsultacyjnych oraz rekomendacje z projektéw
realizowanych przez WZP na przestrzeni ostatnich lat.

Dziatanie jest komplementarne wzgledem innych dziatann we wskazanym zakresie:

e Dziatanie 1.1.2 — Koordynacja i rozwdj przewozdéw publicznego transportu
zbiorowego — Bez spéjnej i dobrze zaadresowanej polityki informacyjnej oraz
edukacyjnej nie mozna skutecznie wdrazaé projektéw w ramach systemow

Komplementarnosé zrébwnowazonej mobilnosci;

dziatan e Dziatanie 1.1.3 — Wdrazanie jednolitej oferty taryfowej w ramach systemu
,Wspalny bilet” — \Wdrozenie systemu ,,wspdlnego biletu” utatwi procesy
organizacyjne oraz wykorzystuje efekt synergii pomiedzy réznymi systemami
transportowymi;

e Dziatanie 4.1.2 — Sieciowanie wspdtpracy podmiotow odpowiedzialnych za
wdrazanie i realizacje polityk transportowych —w ramach obecnej formuty
ustawy o transporcie publicznym, wspétpraca sieciowa jest jedyna
mozliwoscig wyjscia z pozioméw organizacyjnych poszczegdlnych
samorzadow.

Z mocy obecnej ustawy o publicznym transporcie zbiorowym WZP jest podmiotem
odpowiedzialnym za realizacje zadan wynikajacych z jego ustawowych kompetencji.
Za organizacje przewozow na szczeblach powiatowych i gminnych sg odpowiedzialne
poszczegdlne jednostki samorzadu terytorialnego lub ich zwigzki czy stowarzyszenia.

Narzedzia Zrédta finansowania:

finansowania
e budzet panstwa;

e  budzet WZP;
e  budzety pozostatych JST;
o srodki prywatne.

Zrédto: opracowanie RBGPWZ
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Zrédto: opracowanie

wtasne

Gtédwne ryzyka zwigzane z realizacjg powyzszego celu sg zwigzane z czynnikami finansowymi.
Rosngce koszty pracy, ustug, materiatdw oraz ogdlny poziom inflacji wptywajg negatywnie na
mozliwo$¢ realizacji zaktadanych zadan. Moze sie to przetozy¢ na ograniczenie zakresu zaktadanych
dziatan lub wzrost zadtuzenia. Innym waznym czynnikiem jest zapewnienie koordynacji dziatan
i sprawnej wspoétpracy pomiedzy instytucjami (czesto réznych szczebli), co w przeciwnym razie moze

doprowadzi¢ do istotnych opdznien czy wrecz powstania niespdjnej sieci transportowe;j.

Cel
Zréwnowazony

transport dostepny
dla kazdego

Kierunek 1.1. Zwiekszenie ofertowej dostepnosci transportowej

Dziatanie 1.1.2 — Popularyzacja zrownowazonej mobilnosci poprzez dziatania

edukacyjne i informacyjne

Opis

Rozpowszechnienie transportu indywidualnego, rozproszenie poziomow
administracyjnych organizatorow transportu, duza liczba dziatajgcych niezaleznie
przewoznikdw i operatorow oraz olbrzymia paleta kanatéw dystrybucji informac;ji
sprawia, ze mieszkancy w wielu wypadkach nie sg Swiadomi dostepnej oferty transportu
zbiorowego. W zwigzku z czym kluczowym okazuje sie podjecie dziatan poprawiajgcych
oferte transportu publicznego oraz przygotowanie skutecznej polityki informacyjnej oraz
edukacyjnej dzieki ktérej zwiekszy sie ogdlny poziom wiedzy mieszkaricéw o mozliwych
alternatywach transportowych. To z kolei zwiekszy szanse na ich bardziej zréwnowazone
i lepiej dopasowane tanicuchy podroézy.
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Zadania do realizacji w ramach kompetencji WZP

e koordynacja transportu publicznego organizowanego przez JST z ofertg potaczen
wojewddzkich,

e dziatania promocyjne zwigzane z ofertg kolejowych przewozdéw regionalnych,

e rozwijanie projektow innowacyjnej edukacji mobilnosciowej w skali regionalnej
(Projekt Mobiliada),

e aktywna partycypacja i wspieranie inicjatyw europejskich i ogdlnokrajowych
(Europejski Tydziern Mobilnosci, Rowerowy Maj),

e aktywne promowanie mobilnosci rowerowej w oparciu o potencjat sieci tras
rowerowych pomorza zachodniego z wykorzystaniem szeregu narzedzi i
aplikacji,

e uczestnictwo w projektach poswieconych promowaniu zréwnowazonej
mobilnosci.

Zadania w
kompetencji WZP

Dziatania lobbingowe wspierane przez WZP:

e |obbowanie na rzecz wdrozenia systemowych programow edukacji
komunikacyjnej na poziomie szkolnym obejmujgcej zaréwno zagadnienia
zwigzane z bezpieczenstwem ruchu jak i promocjg systeméw zrownowazonej
mobilnosci.

Zadania planowane do realizacji przez inne podmioty i przy wspotpracy z innymi
podmiotami:

e  dziatania na rzecz promocji systemow transportu publicznego i rozwigzan
zréwnowazonej mobilnosci (JST,)

e wspdlna koordynacja dziatah promocyjnych (JST),

Zadanie w
kompetencji e  dziatania na rzecz zmian zachowan transportowych poprzez wskazywanie
pozostatych atrakcyjnych alternatyw dla samochodowego transportu indywidualnego
pomiotow (promocja systemdw transportu zbiorowego, podrézy rowerowych, pieszych,

systemow carsharing, carpooling czy korzystania z UTO i UWR),

e wdrazanie i promocja na obszarach miast kalkulatoréw podrézy pokazujgcych
wady i zalety korzystania z réznych systemow transportowych
w ich codziennych podrézach (JST).

Dziatanie potwierdzone jest przez przeprowadzong diagnoze systemu transportowego,
whioski z proceséw konsultacyjnych oraz rekomendacje z projektéw realizowanych przez
WZP na przestrzeni ostatnich lat.

Dziatanie jest komplementarne wzgledem innych dziatann we wskazanym zakresie:

e  Dziatanie 1.1.1 — Koordynacja i rozwdj przewozow publicznego transportu
zbiorowego — Bez spéjnej i dobrze zaadresowanej polityki informacyjnej oraz

Komplementarnosé edukacyjnej nie mozna skutecznie wdrazaé projektéw w ramach systemow

dziatari zréwnowazonej mobilnosci,

e Dziatanie 1.1.3 — Wdrazanie jednolitej oferty taryfowej w ramach systemu
,Wspalny bilet” — \Wdrozenie systemu ,, wspdlnego biletu” utatwi dziatania
promocyjne i edukacyjne zwigzane ze zréwnowazong mobilnoscia,

e Dziatanie 4.1.2 — Sieciowanie wspdtpracy podmiotdw odpowiedzialnych
za wdrazanie i realizacje polityk transportowych — podstawg skutecznej polityki
informacyjnej jest wieloptaszczyznowa wspodtpraca wszystkich zaangazowanych
podmiotow.
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Zrédta finansowania:
e Fundusze Europejskie na Infrastrukture, Klimat, Srodowisko (FEnIKS);

e  Fundusze Europejskie dla Pomorza Zachodniego 2021-2027;

Narzedzia e Programy Interreg
finansowania e budzet panstwa;
e budzet WZP;
e  budzety pozostatych JST.
Zrédto: opracowanie RBGPWZ
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Zrédto: opracowanie wtasne

Gtéwne ryzyka zwigzane 1z realizacja powyiszego celu s3 zwigzane z czynnikami
organizacyjnymi. Zapewnienie koordynacji dziatan idobrej wspdtpracy pomiedzy instytucjami
pozwoli na sprawne realizowanie zadan. W przeciwnym razie wzrasta prawdopodobienstwo
nieuzyskania zaktadanych efektéw.

Cel |

Zréwnowazony Kierunek 1.1. Zwiekszenie ofertowej dostepnosci transportowej

transport dostepny
dla kazdego

Dziatanie 1.1.3 — Wdrazanie jednolitej oferty taryfowej w ramach systemu ,,wspdlny
bilet”

W obecnych uwarunkowaniach organizacyjnych w realizowanym procesie podrozy,
zarowno na obszarze miejskim, aglomeracyjnym czy regionalnym, mieszkancy
sg zmuszeni do zakupu osobnych biletéw i optacania osobnych ustug i rdéinych
przewoznikdw. Dochodzi do tego dodatkowa bariera réznych systeméw pfatnosci
(koniecznos$¢ ptacenia gotdwka, czasem aplikacjg, brak mozliwosci ptacenia telefonem
czy kartg pfatnicza). Elementy te stanowig czesto bariere przed wyborem systeméw
transportowych innych niz prywatny transport samochodowy. Rozwigzanie w postaci
wspolnego biletu, obejmujgcego mozliwie szeroki zakres ustug przewozowych, zaréwno
w transporcie miejskim jak i regionalnym, znacznie utatwitby mieszkaricom zaréwno sam
proces podrozy jaki i skutecznie zachecitby do decyzji o skorzystaniu z transportu
zrébwnowazonego.

Opis
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Zadania do realizacji w ramach kompetencji WZP

e dziatania na rzecz dalszej integracji systemoéw kolejowych na poziomie
krajowym,
e wspieranie wspotpracy na rzecz koordynacji oferty przewozowej na obszarze
transgranicznym,
e wspieranie dziatan na rzecz integracji taryfowej pomiedzy systemami
przewozdw kolejowych, transportem miejskim oraz pozostatymi,
Zadania w e wspieranie projektéw integracji przewozdéw regionalnych z przewozami
kompetencji WZP autobusowymi.

Dziatania lobbingowe wspierane przez WZP:

e dalsze lobbowane na rzecz zmian w ustawie o publicznym transporcie
zbiorowym oraz w zapisach legislacyjnych dotyczacych zwigzkow,
metropolitalnych odnosnie zwiekszania kompetencji samorzgdowych w zakresie
organizacji transportu na ich obszarze oraz w zakresie ujednolicenia ulg
ustawowych dla wszystkich gatezi transportu publicznego.

Zadania mozliwe do realizacji i bedgce w kompetencji pozostatych samorzaddw i innych

podmiotow:

Zadanie w e dziatania na rzecz koordynacji i budowania wspdlnej oferty kolejowej w obszarze
kompetencii transgranicznym, w szczegdlnosci w zakresie utatwienia zakupu i honorowania
pozostatych biletédw na liniach SKM oraz linii Berlin — Szczecin — SSOM, WZP, JST,

pomiotow e wspodtpraca z przewoznikami prywatnymi na rzecz powigzania oferty

publicznego transportu zbiorowego organizowanego przez samorzady
z ustugami przewoznikéw prywatnych.

Dziatanie potwierdzone jest przez przeprowadzong diagnoze systemu transportowego,
whioski z proceséw konsultacyjnych oraz rekomendacje z projektéw realizowanych przez
WZP na przestrzeni ostatnich lat.

Dziatanie jest komplementarne wzgledem innych dziatarn we wskazanym zakresie:

e Dziatanie 1.1.1 — Koordynacja i rozwdj przewozow publicznego transportu

Komplementarnosé zbiorowego — Wdrozenie systemu ,,wspdlnego biletu” przyczyni sie do

dziatari zwiekszonego zainteresowania systemami transportu publicznego,

e  Dziatanie 1.1.2 — Popularyzacja zréwnowazonej mobilnosci poprzez dziatania
edukacyjne i informacyjne — Wdrozenie systemu ,,wspdlnego biletu” utatwi
dziatania promocyjne i edukacyjne zwigzane ze zréwnowazong mobilnoscia,

e Dziatanie 4.1.2 — Sieciowanie wspdtpracy podmiotow odpowiedzialnych za
wdrazanie i realizacje polityk transportowych — wdrozenie systemu nie bedzie
mozliwe bez rozwinietej wspotpracy wszystkich zaangazowanych podmiotéw.

Zrédta finansowania:
e Fundusze Europejskie na Infrastrukture, Klimat, Srodowisko (FEnIKS);

e  Fundusze Europejskie dla Pomorza Zachodniego 2021-2027;
Narzedzia e  budzet panstwa;
finansowania e budzet WzZP;

e  budzety pozostatych JST.

Zrédto: opracowanie RBGPWZ
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Zrédto: opracowanie

wtasne

Gtéwne ryzyka zwigzane z realizacjg powyzszego celu sg zwigzane z czynnikami finansowymi.
Rosngce koszty pracy, ustug, materiatdw oraz ogdlny poziom inflacji wptywajg negatywnie na
mozliwos$¢ realizacji zaktadanych zadan. Moze sie to przetozyé na ograniczenie zakresu zaktadanych
dziatan lub wzrost zadtuzenia. Innym waznym czynnikiem jest zapewnienie koordynacji dziatan
i sprawnej wspoétpracy pomiedzy instytucjami (czesto réznych szczebli), co w przeciwnym razie moze

doprowadzi¢ do istotnych opdznien czy wrecz powstania niespdjnej sieci transportowe;j.
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Celll
N JILERRACEIGE]
infrastruktura Dziatanie 2.1.1 — Modernizacja sieci drég publicznych zapewniajgcych dostep do sieci
TEN-T

Kierunek 2.1. Zwiekszenie infrastrukturalnej dostepnosci transportowej

Umiejscowienie w skali kraju oraz wewnetrzne uwarunkowania przestrzenne
wojewoddztwa zachodniopomorskiego jednoznacznie wskazujg na krytyczny problem
jakim jest dostepnos¢ infrastrukturalna. Peryferyjne potozenie miasta wojewddzkiego
oraz relatywnie niewielka sie¢ odcinkdow drég krajowych wysokiej klasy omijajgcych
centralng czes¢ wojewddztwa sprawia, ze znaczna cze$¢ obszaru a tym samym
zamieszkujgca jg ludno$¢, zmaga sie z problemami wykluczenia, zaréwno
gospodarczego jak i spotecznego (dostep do ustug publicznych). W tym kontekscie
kluczowe staje sie zwiekszenie dostepnosci drogowej do weztéw sieci TEN-T
przebiegajacej przez obszar wojewoddztwa co pozwala na zdecydowane skrécenie
czasu przejazdu przy jednoczesnym zwiekszeniu poziomu bezpieczeristwa.

Opis

Zadania inwestycyjne planowane do realizacji przez WZP w ramach kompetencji
ZZDW:

Inwestycje priorytetowe:

e Rozbudowa DW 102 na odcinku Ledzin -Trzebiatow;

e Rozbudowa DW 102 na odcinku Trzebiatow- Kotobrzeg;

e Rozbudowa DW 151 na odcinku Recz-Choszczno;

e Przebudowa DW 151 na odcinku Insko-Recz - etap Il Ciemnik — Suliborek;
e Rozbudowa DW 108 na odc. Partéwko - Golczewo — Ptoty;

Zadania w e Rozbudowa DW 205 na odc. Stawno -Polandw;
kompetencji WZP
Inwestycje uzupetniajgce:

e Rozbudowa DW 163 na odcinku Kotobrzeg-Biatogard;

e Rozbudowa DW 167 na odc. Zaspy Mate - Tychowo | etap;

e Rozbudowa DW 205 na odc. Polanéw - Bobolice Il etap;

e Rozbudowa DW 113 na odcinku Golenidw — Maszewo;

e Rozbudowa DW 177 na odcinku Mirostawiec — Tuczno;

e Rozbudowa DW 177 na odcinku Tuczno — Cztopa;

e Rozbudowa DW 177 na odcinku Cztopa - granica wojewddztwa.

Zadania mozliwe do realizacji i bedgce w kompetencji pozostatych samorzaddéw
i innych podmiotéw:

e Modernizacja, budowa i przebudowa drég gminnych i powiatowych (JST);
e Przebudowa ulic Koszalinskiej, Soteckiej i Promowej — drogi wojewddzkiej
nr 167 na odcinku od potaczenia z S6 (TEN-T) do Jeziora Jamno.

Inwestycje priorytetowe na drogach powiatowych:

Zadanie w
kompetencji e  Przebudowa i rozbudowa drogi powiatowej nr 43147 Resko-Radowo
pozos.taf}lch -Wegorzyno-Brzezniak na odcinku Goscistaw — Przyton od km 31 + 392
pomiotow

do km 33 +653,15 wraz z infrastrukturg towarzyszaca (Powiat tobeski);

e Przebudowa drogi powiatowej nr 37217 na odcinku Bobrowice-Lejkowo
(Powiat Stawienski);

e  Przebudowa drogi powiatowej nr 1704Z od Ronda Lipnik do Ronda 15
Potudnik (Powiat Stargardzki);

e Rozbudowa drogi powiatowej nr 3324 Z Sianozety-Dygowo-Pobtocie WIk.
na odcinku od skrzyzowania z DK11do skrzyzowania z drogg powiatowa
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nr 33277 Kukinia-Dobrzyca — etap | do wezta na S6 (Powiat Kotobrzeski);
Przebudowa drogi powiatowej nr 3541Z m. Dgbrowa (Powiat Koszalinski);
Rozbudowa drogi powiatowej 1004Z na odcinku Dargobgdz — Mokrzyca
Wielka (Powiat Kamienski);

Przebudowa drogi powiatowej nr 2233Z na odcinku DK10-Swieciechéw
(Powiat Choszczenski);

Rozbudowa drogi powiatowej nr 3933Z ul. Cisowa i 3934Z ul. Nadbrzezna
w Policach;

Poprawa dostepnosci do Strefy Ekonomicznej w Gardnie, poprzez
przebudowe odcinka drogi nr 1351Z Gardno — Pyrzyce, etap | (Powiat
Gryfinski);

Przebudowa drogi powiatowej nr 1074Z na odcinku Swidwin-Niemierzyno
(Powiat Swidwiriski);

Przebudowa drogi powiatowej 2327Z na odcinku od skrzyzowania z droga
w kierunku m. Czapla przed m. Wiesiétka do granicy wojewddztwa, kier.
Skrzatusz (Powiat Watecki);

Przebudowa drogi powiatowej nr 2110Z (Powiat Mysliborski);
Przebudowa drogi powiatowej nr 1296Z odc. Omulna —S11 (Powiat
Szczecinecki);

Przebudowa odcinka drogi 3152Z w m. Mrzezyno (Powiat Gryficki);
Przebudowa drogi powiatowej nr 4103Z wraz z podniesieniem nosnosci drogi
do 115kN — odcinek 1 (Powiat Goleniowski);

Przebudowa drogi powiatowej 3526Z na odcinku od granicy powiaty

do m. Biatogdrzno wraz z dojazdem do stacji kolejowej w m. Nosdwko.

Inwestycje uzupetniajgce na drogach powiatowych:

Przebudowa i rozbudowa drogi powiatowej nr 4314Z Resko-Radowo-
Wegorzyno-Brzezniak Etap I: przebudowa odcinka drogi od km 0+040,00

do km 0+955,00 (Powiat tobeski);

Przebudowa drogi powiatowej nr 1012Z na odcinku Laska-Sibin (Powiat
Kamienski);

Rozbudowa drogi powiatowej nr 3920Z na odcinku Stobno- Warzymice
(Powiat Policki);

Poprawa dostepnosci do Strefy Ekonomicznej w Gardnie, poprzez
przebudowe odcinka drogi nr 1351Z Gardno — Pyrzyce, etap Il (Powiat
Gryfifski);

Przebudowa drogi powiatowe]j 2327Z na odcinku od drogi DK 22 (skrzy. Nowa
Szwecja) do granicy wojewddztwa, kierunek Skrzatusz (Powiat Watecki);
Przebudowa drogi powiatowej nr 1575Z w miejscowosci Mostkowo;
Przebudowa drogi powiatowe]j nr 1285Z na odcinku DK 20 (Silnowo) — DK 20
(Jelen), etap | od m. Jelert do m. Ciemino (powiat Szczecinecki);

Remont drogi 3136Z na odc. Rotonowo- Modlimowo (Powiat Gryficki);
Przebudowa drogi powiatowej nr 4103Z wraz z podniesieniem nosnosci drogi
do 115kN — odcinek 2 (Powiat Goleniowski).
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Komplementarnosé

Dziatanie potwierdzone jest przez przeprowadzong diagnoze systemu

transportowego, wnioski z proceséw konsultacyjnych oraz rekomendacje z projektow

realizowanych przez WZP na przestrzeni ostatnich lat.

Dziatanie jest komplementarne wzgledem innych dziatah we wskazanym zakresie:

e Dziatanie 2.1.2 — Modernizacja sieci drég publicznych zapewniajgcych dostep
do siedzib powiatéw — Drogi zapewniajgce dostep do siedzib powiatéw
zwykle s3 powigzane jednoczesnie z weztami drogowej i kolejowej sieci TEN-

dziatan
T,

e Dziatanie 3.2.1 — Poprawa bezpieczeristwa sieci drogowej — Zmodernizowane
odcinki drég mogg wyraznie wptyna¢ na poprawe bezpieczenstwa ruchu,
szczegoblnie w odniesieniu do niechronionych uzytkownikéw drogi
(przebudowa poboczy, oznakowania, zapewnienie separacja ruchu,
przebudowa miejsc kolizyjnych).

Zrédta finansowania:
e  Fundusze Europejskie na Infrastrukture, Klimat, Srodowisko (FEnIKS);
e  Fundusze Europejskie dla Pomorza Zachodniego 2021-2027;
Narzedzia e budzet panstwa;

finansowania

e budzet WZP;
e  budzety pozostatych JST.

Zrédto: opracowanie RBGPWZ
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Zrédto: opracowanie wtasne
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Gtéwne ryzyka zwigzane z realizacjg powyzszego celu sg zwigzane z czynnikami finansowymi.
Rosnace koszty pracy, ustug, materiatéw oraz ogdlny poziom inflacji wptywajg negatywnie na
mozliwos¢ realizacji zaktadanych zadan. Moze sie to przetozy¢ na ograniczenie zakresu zaktadanych
dziatan lub wzrost zadtuzenia. Innym waznym czynnikiem jest zapewnienie koordynacji dziatan
i sprawnej wspoétpracy pomiedzy instytucjami (czesto réznych szczebli), co w przeciwnym razie moze
doprowadzi¢ do istotnych opdznien czy wrecz powstania niespdjnej sieci transportowej. Ponadto,
dtugotrwaty i Zmudny proces uzyskiwania decyzji administracyjnych w istotny sposdéb moze
przyczynic sie do powstawania opdznien w realizacji inwestycji.

Kierunek 2.1. Zwiekszenie infrastrukturalnej dostepnosci transportowej

Dziatanie 2.1.2 — Modernizacja sieci drég publicznych zapewniajacych dostep do siedzib
powiatow

W zwigzku z acentralnym potozeniem gtéwnych osrodkdédw wzrostu wojewddztwa
(Szczecin, Koszalin) wzrasta rola miast powiatowych jako centréw lokalnych i miejsc
kumulacji podstawowych ustug publicznych. Dodatkowo dziatania zwigzane z organizacja
i kierunkami rozwoju transportu na szczeblu regionalnym w pierwszej kolejnosci
Opis sg nakierowane na zapewnienie regularnych i statych potgczen pomiedzy miastami
bedacymi siedzibami powiatdw (poprzez kolejowe przewozy regionalne) stad
zapewnienie optymalnego i bezpiecznego dojazdu do miasta powiatowego znacznie
zwiesza dostepnos¢ transportowg zaréwno dla podrdézy wewnatrz regonu jaki poza jego
granice.

Zadania inwestycyjne planowane do realizacji przez WZP w ramach kompetencji ZZDW:
Inwestycje priorytetowe:

e Przebudowa DW 152 na odcinku Swidwin — Potczyn Zdréj;
e Przebudowa DW 151 na odcinku Swidwin — tobez — etap Il b;
e Rozbudowa DW 162 na odcinku Swidwin — Zararsko.

Inwestycje uzupetniajgce:

e Rozbudowa DW 162 na odcinku DK 6 — Swidwin (bez m. Stawoborze);
Zadania w e Rozbudowa DW 173 na odcinku Toporzyk- Zararsko;

kompetencji WZP e Rozbudowa DW 163 na odcinku Biatogard — DW 152 (Potczyn-Zdroj);

e Rozbudowa DW 103 na odc. Kamieri Pom. /skrz. z DW 107/ - Swierzno /skrz.
z DW 105/ | etap;

e Rozbudowa DW 103 na odc. Swierzno — Cerkwica /skrz. Z DW 110/ - Il etap;

e Rozbudowa DW 103 na odc. Cerkwica — Trzebiatow Il etap;

e Rozbudowa DW 148 na odcinku tobez — Drawsko Pomorskie;

e Rozbudowa DW 167 na odc. Tychowo - Kofacz /skrz. z DW 172/ - Il etap

e Rozbudowa ciggu pieszo - rowerowego w ciggu drogi wojewddzkiej nr 120

od granicy panstwa do Gryfina;
e Rozbudowa DW 177 na odcinku Cztopa — granica wojewddztwa.

Zadania mozliwe do realizacji i bedgce w kompetencji pozostatych samorzgddw i innych

Zadanie w <
kompetencji podmiotéw:
pozostatych - . o S
pomiotéw e  Modernizacja, budowa i przebudowa drég gminnych i powiatowych (JST).

Dziatanie potwierdzone jest przez przeprowadzong diagnoze systemu transportowego,
Komplementarno$¢ | wnioski z proceséw konsultacyjnych oraz rekomendacje z projektéw realizowanych przez
dziatan WZP na przestrzeni ostatnich lat.
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Dziatanie jest komplementarne wzgledem innych dziatan we wskazanym zakresie:

e Dziatanie 2.1.1 — Modernizacja sieci drog publicznych zapewniajgcych dostep
do sieci TEN-T — Drogi zapewniajgce dostep do siedzib powiatow zwykle sg

powigzane jednoczesnie z weztami drogowej i kolejowej sieci TEN-T;

e Dziatanie 3.2.1 — Poprawa bezpieczeristwa sieci drogowej — Zmodernizowane
odcinki drég mogg wyraznie wptyngé na poprawe bezpieczenstwa ruchu;
szczegdlnie w odniesieniu do niechronionych uzytkownikéw drogi (przebudowa
poboczy, oznakowania, zapewnienie separacja ruchu, przebudowa miejsc

kolizyjnych).

Narzedzia
finansowania

Zrédta finansowania:
e  Fundusze Europejskie na Infrastrukture, Klimat, Srodowisko (FEnIKS);

e  Fundusze Europejskie dla Pomorza Zachodniego 2021-2027;

e  budzet panistwa;
e budzet WZP;
e budzety pozostatych JST.

Zrédto: opracowanie RBGPWZ
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Zrédto: opracowanie wtasne

Gtéwne ryzyka zwigzane z realizacjg powyzszego celu sg zwigzane z czynnikami finansowymi.

Rosngce koszty pracy, ustug, materiatdw oraz ogdlny poziom inflacji wptywajg negatywnie na
mozliwos$¢ realizacji zaktadanych zadan. Moze sie to przetozy¢ na ograniczenie zakresu zaktadanych
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dziatan lub wzrost zadtuzenia. Innym waznym czynnikiem jest zapewnienie koordynacji dziatan
i sprawnej wspotpracy pomiedzy instytucjami (czesto réznych szczebli), co w przeciwnym razie moze
doprowadzi¢ do istotnych opdznien czy wrecz powstania niespojnej sieci transportowej. Ponadto,
dtugotrwaty i Zmudny proces uzyskiwania decyzji administracyjnych w istotny sposdéb moze
przyczynic sie do powstawania opdznien w realizacji inwestycji.

Cel ll
Spoéjna i wydajna

Kierunek 2.1. Zwiekszenie infrastrukturalnej dostepnosci transportowej

infrastruktura . . .. . o .
Dziatanie 2.1.3 — Rozwéj wezta kolejowego Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego

Z uwagi na wzrost mobilnosci mieszkaricow oraz koniecznos$¢ zapewnienia sprawnego
i konkurencyjnego transportu, a takze w zwigzku z dziataniami majgcymi na celu
poprawe dostepnosci i oferty przewozowej w Szczecinskim obszarze Metropolitalnym
koniecznym jest podjecie dziatarn infrastrukturalnych i organizacyjnych w obszarze
Opis SOM. Czynnikiem wptywajacym na poprawe atrakcyjnosci oferty kolejowej moze by¢
uruchomienie w okresie prognostycznym Szczecinskiej Kolei Metropolitalnej. Budowa
SKM wptynie na poprawe wzrostu dostepnosci do infrastruktury i oferty kolejowej
(wzrost liczby potaczen kolejowych oraz powstanie nowych przystankéw kolejowych)
dla znacznej liczby mieszkancéw Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego.

Zadania mozliwe do realizacji i bedgce w kompetencji WZP:

e  Aktywny udziat w projektach, konsultacjach i wnioskach aplikacyjnych
szczebla krajowego i europejskiego na rzecz realizacji i odtworzenia kluczowej
infrastruktury kolejowej,

Zadania w e Dziatania zwigzane ze wsparciem organizacji przewozéw w ramach SKM
kompetencji WZP z wykorzystaniem taboru kolejowego bedacego w zasobach WZP.

Dziatania lobbingowe:

e Dziatania na rzecz ujecia ponizszych inwestycji w planach realizacyjnych
przyjmowanych na szczeblu krajowym.

Zadania mozliwe do realizacji i bedgce w kompetencji pozostatych samorzgdéw
i innych podmiotéw:

Inwestycje priorytetowe:

e Budowa Szczecinskiej Kolei Metropolitalnej w Szczecinie — linia nr 406
— Odcinek Szczecin Gtéwny — Police;

e Budowa SKM - przebudowa przystanku Szczecin Zdroje;

e  Budowa SKM- przebudowa stacji kolejowej Police;

Zadanie w e Budowa SKM — budowa przystanku Police Dgbrowka;
kompetencji e Budowa SKM — budowa przystanku Szczecin Skolwin Pétnocny;
pozostatych e Budowa SKM — przebudowa stacji Szczecin Skolwin;

pomiotow e Budowa SKM — budowa przystanku Szczecin Stotczyn Pétnocny;

e Budowa SKM — przebudowa stacji Szczecin Stotczyn;

e Budowa SKM — przebudowa przystanku Szczecin Goctaw;

e Budowa SKM — przebudowa przystanku Szczecin Golecino;

e Budowa SKM — przebudowa przystanku Szczecin Zelechowa;
e  Budowa SKM — przebudowa przystanki Szczecin Drzetowo;

e  Budowa SKM — przebudowa stacji Szczecin Niebuszewo;

e Budowa SKM — budowa przystanku Szczecin Niemierzyn;

e Budowa SKM — przebudowa przystanku Szczecin tekno;
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e Budowa SKM — przebudowa przystanku Szczecin Pogodno;

e Budowa SKM — modernizacja stacji Szczecin Turzyn;

e Budowa SKM — budowa przystanku Szczecin Cmentarz Centralny;

e Budowa SKM — przebudowa przystanku Szczecin Pomorzany;

e Budowa SKM — przebudowa stacji Szczecin Dabie;

e  Budowa zintegrowanych centréw przesiadkowych przy dworcach kolejowych
(JST).

Dziatanie potwierdzone jest przez przeprowadzong diagnoze systemu
transportowego, wnioski z proceséw konsultacyjnych oraz rekomendacje z projektow
realizowanych przez WZP na przestrzeni ostatnich lat.

Dziatanie jest komplementarne wzgledem innych dziatann we wskazanym zakresie:

e Dziatanie 1.1.1 — Koordynacja i rozwdj przewozow w ramach publicznego
transportu zbiorowego— Rozwdj sieci kolejowej da szanse na uruchomienie

Komplementarnosé oferty przewozow kolejowych dla obecnie wykluczonych w tym zakresie

dziatari mieszkarcow regionu;

e Dziatanie 2.1.5 — Rozwijanie spdjnej regionalnej sieci tras rowerowych
— Rozwydj sieci kolejowej wptynie na komplementarnosc z regionalnymi
trasami rowerowymi;

e Dziatanie 3.2.1 — Poprawa bezpieczeristwa sieci drogowej — Nowe odcinki
sieci kolejowej pozwolg na przeniesienie czesci ruchu pasazerskiego z drég
na systemy kolejowe co powinno wptyng¢ na zmniejszenie obcigzanie sieci
drogowej a tym samym na zmniejszenie ryzyka wypadkdéw.

Zrédta finansowania:
e  Fundusze Europejskie na Infrastrukture, Klimat, Srodowisko (FEnIKS);
e  Fundusze Europejskie dla Pomorza Zachodniego 2021-2027;
Narzedzia e budzet panstwa;
finansowania e budzet WZP;

e  budzety pozostatych JST.

Zrédto: opracowanie RBGPWZ
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Zrédto: opracowanie

wtasne

Gtédwne ryzyka zwigzane z realizacjg powyzszego celu sg zwigzane z czynnikami finansowymi.
Rosngce koszty pracy, ustug, materiatdw oraz ogdlny poziom inflacji wptywajg negatywnie na
mozliwos¢ realizacji zaktadanych zadan. Moze sie to przetozy¢ na ograniczenie zakresu zaktadanych
dziatan lub wzrost zadtuzenia. Innym waznym czynnikiem jest zapewnienie koordynacji dziatan
i sprawnej wspoétpracy pomiedzy instytucjami (czesto réznych szczebli), co w przeciwnym razie moze
doprowadzi¢ do istotnych opdzniel czy wrecz powstania niespdjnej sieci transportowej. Ponadto,
dtugotrwaty i Zmudny proces uzyskiwania decyzji administracyjnych w istotny sposdéb moze
przyczynic sie do powstawania opdznien w realizacji inwestycji.

Cel ll
Spoéjna i wydajna

infrastruktura

Kierunek 2.1. Zwiekszenie infrastrukturalnej dostepnosci transportowej

Dziatanie 2.1.4 — Rewitalizacja i budowa nowych linii kolejowych o znaczeniu

regionalnym

Spdjna infrastruktura kolejowa o wysokim standardzie technicznym stanowi podstawe
do prowadzenia spdjnej i efektywnej polityki transportowej szczebla regionalnego.
W zwigzku z tym, konieczne jest potozenie odpowiednio duzego nacisku oraz
konsekwentne dziatania w celu wykazania koniecznosci budowy nowych i rewitalizacji
lub modernizacji istniejgcych odcinkdw kolejowych. Odpowiedni stan infrastruktury
jest elementem koniecznym do mozliwosci wprowadzenia optymalnej oferty
przewozowe;j.

Opis

Ze wzgledu na zakres swoich kompetencji oraz fakt, ze gtéwnym zarzadca
infrastruktury kolejowej na obszarze jest podmiot ogdlnokrajowy, gtéwnie dziatania
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samorzgdu Pomorza Zachodniego beda skupione na dziataniach analitycznych
i lobbingowych.

Zadania mozliwe do realizacji i bedace w kompetencji WZP:

e Dalsze opracowywanie analiz pokazujgcych wptyw odtworzenia
i uzupetnienia sieci kolejowej na sytuacje spoteczno-gospodarczg regionu,

e Aktywny udziat w projektach, konsultacjach i wnioskach aplikacyjnych;
szczebla krajowego i europejskiego na rzecz realizacji i odtworzenia kluczowej

Zadania w
kompetencji WzP infrastruktury kolejowej.
Dziatania lobbingowe:
e Dziatania na rzecz ujecia ponizszych inwestycji w planach realizacyjnych
przyjmowanych na szczeblu krajowym.
Priorytetowe zadania inwestycyjne do realizacji ze strony szczebla krajowego
(wskazane w dokumentach szczebla krajowego):
e  Prace na ciggu transportowym Trdjmiasto — Szczecin etap I: linia kolejowa
nr 202 na odcinku Stupsk - Koszalin (budowa);
e  Prace na ciggu transportowym Tréjmiasto — Szczecin etap Ill: linia kolejowa
nr 202 na odcinku Koszalin - Stargard (rozbudowa);
e Rewitalizacja linii kolejowej nr 210 na odcinku Szczecinek - Runowo
Pomorskie - Etap IIl;
e  Rewitalizacja linii kolejowej nr 210 Szczecinek - Cztuchdéw (przebudowa)
e Prace na ciggu linii C-E 59 — linia kolejowa nr 273 na odcinku Rzepin - Szczecin
Podjuchy (przebudowa do standardu sieci TEN-T);
e  Budowa linii kolejowej nr 350 na odc. Szczecin Dgbie — Szczecin Port
Centralny;
e  Prace na ciggu linii C-E 59 — linie nr 401, 351, 428 na odcinku Swinoujécie
- Szczecin Dabie - Szczecin Podjuchy (przebudowa do standardu sieci TEN-T);
e  Prace na ciggu transportowym Tréjmiasto — Szczecin etap Il: linia kolejowa
Zadanie w nr 402 na Koszalin - Goleniéw (budowa);
kompetencji e  Prace na linii kolejowej nr 403 Ulikowo - Pita na odc. gr. wojewddztwa
pozostatych - Ulikowo (przebudowa);
pomiotow e  Prace na liniach kolejowych nr 404, 405 na odcinku Pita - Szczecinek

- Kotobrzeg (przebudowa zwigzana ze szprychami CPK);

e Modernizacja linii kolejowej nr 404 Szczecinek — Biatogard - Kotobrzeg
(przebudowa);

e Rewitalizacja linii kolejowej nr 405 Szczecinek - granica wojewddztwa
(przebudowa;)

e  Prace na linii kolejowej nr 407 Wysoka Kamieriska - Kamierh Pomorski
(przebudowa);

e  Prace na linii kolejowej nr 408 na odcinku Szczecin Gumience - granica
panstwa

e  Rewitalizacja linii nr 410 na odcinku Drawno — Choszczno

e  Prace na ciggu Gorzéw WIkp. - Szczecin obejmujace linienr 415,422 i411
(odcinek Stargard - Myslibérz);

e  Prace na linii kolejowej nr 418 Stawno - Dartowo z wydtuzeniem do Dartéwka
(budowa);

e  Wiaczenie do obstugi uzdrowiska Potczyn Zdrdj (Budowa linii Potczyn Zdrdj
— Rabino);

e Wiaczenie do obstugi uzdrowiska Potczyn Zdréj (Budowa linii lwin — Stary
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Chwalim — Potczyn Zdréj — Swidwin);

e  Prace na ciggu Gorzéw WIkp. - Szczecin obejmujace linie nr 415,422 i 411
(odcinek Myslibérz — Gorzéw Wikp.);

e  Przebudowa uktadu linii nr 402 i 427 w rejonie Mscic i Mielna celem
umozliwienia wjazdu w kierunku Mielna od strony Kotobrzegu;

e  Przedtuzenie linii kolejowej z Mielna przez Sarbinowo (z opcjg przez Gaski
i Ustronie Morskie i potgczenie z linig nr 402 na odcinku Koszalin-Kotobrzeg;

e  Odtworzenie nadmorskiego potaczenia kolejowego Kamien Pomorski
- Trzebiatow (etap | - odcinek Kamiert Pomorski - Dziwndwek-Rewal);

e Odtworzenie nadmorskiego potfaczenia kolejowego Kamien Pomorski
- Trzebiatow (etap Il - odcinek Rewal - Trzebiatéw) z wykorzystaniem
Nadmorskiej Kolei Waskotorowej;

e Budowa wezta kolejowego wokdt Portu Lotniczego Szczecin-Golenidow
(wydtuzenie LK-434 do LK-401 z dwukierunkowym wtgczeniem w okolicach
Biatunia - Linia L1;

e Budowa wezta kolejowego wokot Portu Lotniczego Szczecin-Golenidw
(wydtuzenie LK-434 do LK-401 z dwukierunkowym witgczeniem w okolicach
Biatunia - Linia L2;

e Rewitalizacja i odbudowa linii nr 429 na odc. Stobno — Dobra Szczecinska
(Il etap SKM Szczecin).

Priorytetowe zadania inwestycyjne do realizacji ze strony szczebla krajowego
(wskazane w dokumentach szczebla regionalnego):

e Modernizacja i odbudowa kolejowego korytarza w sladzie linii kolejowych
nr 411, 422 i 410 (odcinek Myslibérz- Kostrzyn);

e Budowa zachodniej kolejowej obwodnicy Szczecina na odc. Stobno — Police
Chemia;

e Budowa facznicy kolejowej Szczecin Podjuchy Most — Dziewoklicz;

e Budowa nowej linii Kolei Duzych Predkosci na odcinku Gryfino — Myslibérz
— Gorzéw — Poznan;

e Budowa nowej linii kolejowej na odcinki Mieszkowice — Debno;

e Dziatania na rzecz kolejowego potfaczenia Wysp Uznam i Wolin;

e Modernizacja przystanku/peronu - Szczecinek - linia 405;

e  Poprawa przepustowosci linii kolejowej nr 403 poprzez budowe stacji Tuczno
Krajenskie;

e Budowa nowego przystanku/peronu - Dziwndwek - Stacja przesiadkowa linii
nr 407 i Nadmorskiej Kolei Waskotorowe;j.

Dziatanie potwierdzone jest przez przeprowadzong diagnoze systemu
transportowego, wnioski z procesow konsultacyjnych oraz rekomendacje z projektow
realizowanych przez WZP na przestrzeni ostatnich lat.

Dziatanie jest komplementarne wzgledem innych dziatarn we wskazanym zakresie:

e Dziatanie 1.1.1 — Koordynacja i rozwdj przewozéw w ramach publicznego
Komplementarnos¢ transportu zbiorowego— Rozwdj sieci kolejowej da szanse na uruchomienie
dziatan oferty przewozéw kolejowych dla obecnie wykluczonych w tym zakresie
mieszkancéw regionu;

e Dziatanie 2.1.3 — Rozwdj wezta kolejowego Szczeciriskiego Obszaru
Metropolitalnego — Nowe i odtwarzanie odcinki sieci kolejowej zwieksza role
wezta kolejowego SOM oraz jego potencjat przewozowy;

e Dziatanie 2.1.5 — Rozwijanie spdjnej regionalnej sieci tras rowerowych
— Rozwydj sieci kolejowej wptynie na komplementarnosc z regionalnymi
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trasami rowerowymi;

e Dziatanie 3.2.1 — Poprawa bezpieczeristwa sieci drogowej — Nowe odcinki
sieci kolejowej pozwolg na przeniesienie czesci ruchu pasazerskiego z drég na
systemy kolejowe co powinno wptynaé na zmniejszenie obcigzania sieci
drogowej a tym samym na zmniejszenie ryzyka wypadkdéw.

Zrédta finansowania:
Narzedzia e  Fundusze Europejskie na Infrastrukture, Klimat, Srodowisko (FEnIKS);

finansowania e  budzet paristwa.

Zrédto: opracowanie RBGPWZ

o
o
2 2 S
B 3 (%) 3 = 5
- o 3 3 g gl B 3
] = < Q = s g’ 5
) ° = = =3 & =
o o = <
=1 — =
L2 @ o
£
o
Opéznienia zwigzane Niepetna realizacja
1 Opodznienia w z pozyskiwaniem zamierzonych dziatan v c
realizacji pozwolen oraz i celow polityki
realizacjq zadan transportowej
Organizacyjne Brak wspdlnej wizji
- rozwoju infrastruktury | Brak realizacji lub niepetna
Rdzinice . . . . . .
2 kolejowej o znaczeniu | realizacja zamierzonych \Y DI Bardzo wysoki
programowe . o
lokalnym w ujeciu dziatan
krajowym
3 Wzrpst .Ifosztow Bosnac?e kf:)szty pracy O.pOZI‘lIenI(.E. lub rezygnacja " M
realizacji i materiatéw z inwestycji
Finansowe - - -
, Niewystarczajacy poziom
W k R k . < .
4 zrost O.SZtOW ‘osnace‘_ c?szty pracy utrzymania infrastruktury | Il C Sredni
utrzymania i materiatéw . . .
i postepujaca degradacja
Negatywne
oddziatywanie
. . Zmian RN Degradacja infrastruktur 3 .
5 | Srodowiskowe . v i nasilenie . g ) . 4 I B Sredni
klimatyczne - i jej otoczenia
ekstremalnych zjawisk
pogodowych
Brak lub
Brak oferty . . - < .
6 | Transportowe . , .1._.. | niedostosowanie oferty | Brak rentownosci linii 1] C Sredni
i rentownosci linii .
transportowe;j

Zrédto: opracowanie wtasne

Gtédwne ryzyka zwigzane z realizacjg powyzszego celu sg zwigzane z czynnikami finansowymi.
Rosngce koszty pracy, ustug, materiatdw oraz ogdlny poziom inflacji wptywajg negatywnie na
mozliwos$¢ realizacji zaktadanych zadan. Moze sie to przetozyé na ograniczenie zakresu zaktadanych
dziatan lub wzrost zadtuzenia. Innym waznym czynnikiem jest zapewnienie koordynacji dziatan
i sprawnej wspoétpracy pomiedzy instytucjami (czesto réznych szczebli), co w przeciwnym razie moze
doprowadzi¢ do istotnych opdzniel czy wrecz powstania niespdjnej sieci transportowej. Ponadto,
dtugotrwaty i zmudny proces uzyskiwania decyzji administracyjnych w istotny sposdéb moze
przyczynic sie do powstawania opdznien w realizacji inwestycji.
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Celll

e . Kierunek 2.1. Zwiekszenie infrastrukturalnej dostepnosci transportowej
N JILERRWAEIGE]

infrastruktura

Dziatanie 2.1.5 — Rozwijanie spdjnej regionalnej sieci tras rowerowych

Majac na uwadze rozwijajgcy sie w regionie sie¢ tras rowerowych i potencjat ruchu
rowerowego odzwierciedlajgcy sie w liczbie podrézy rowerowych nalezy dazyé
do zapewnienia spdjnosci i atrakcyjnosci sieci rowerowej. Dotychczasowe
doswiadczenia oparte o uruchomione odcinki regionalnej sieci tras wskazujg na
) olbrzymi potencjat rozwoju regionalnej i lokalnej mobilnosci rowerowej. Spéjna i
Opis bezpieczna infrastruktura jest tym samym podstawg budowania nowych zachowan
mobilnosciowych mieszkarncow wojewddztwa.

Rozwdj sieci tras rowerowych w komplementarny sposéb spisuje sie w integracje
miedzygateziowg systemow transportowych szczegdlnie wykazujgc synergie
z systemami transportu kolejowego.

Zadania inwestycyjne planowane do realizacji przez WZP przy wspodtpracy z
samorzgdami:

e Trasa Pojezierzy Zachodnich;

e  Stary Kolejowy Szlak;

e Trasa Velo Baltica;

e Trasa Blue Velo i trasa Wokét Zalewu Szczecinskiego;
e  Trasa Zwinietych Toréw;

e  Trasa Watu Pomorskiego;

e Trasa Doliny Ptoni;

e Trasa Berlin - Szczecin — Kotobrzeg;

e Trasa Patacow i Zamkow;

e Trasa Doliny Regi i Drawy.

Zadania w

Pozostate zadania mozliwe do realizacji i bedgce w kompetencji WZP:
kompetencji WZP Ji1heda P g
e Dziatania na rzecz okreslenia dalszych kierunkdéw rozwoju regionalnej sieci

tras.
Dziatania lobbingowe:

e Lobbing na rzecz spojnosci europejskich i krajowych szlakow rowerowych;

e Lobbing na rzecz uwzglednienia przez samorzady w procesie planowania
i rozwoju ich lokalnej infrastruktury rowerowej priorytetowych dojazdéw do
infrastruktury kolejowej (dworcowej i przystankowej);

e Dziatania (lobbingowe) na rzecz implementacji zmian prawnych utatwiajgcych
budowe zielonej i niebieskiej infrastruktury rowerowej;

e Dziatania lobbingowe na rzecz powstania Krajowej Strategii Rowerowej oraz
koordynacji polityki rowerowej na szczeblu krajowym;

Zadania mozliwe do realizacji i bedgce w kompetencji pozostatych samorzgdéw
i innych podmiotéw:

Zadanie w
Bl EEEE] e  Wspodtpraca z WZP na rzecz realizacji regionalnej sieci tras rowerowych
pozostatych .
- Pomorza Zachodniego;
pomiotéw

e Dziatania na rzecz rozwijania lokalnej infrastruktury rowerowej (JST);
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Dziatanie potwierdzone jest przez przeprowadzong diagnoze systemu
transportowego, wnioski z proceséw konsultacyjnych oraz rekomendacje z projektow
realizowanych przez WZP na przestrzeni ostatnich lat.

Dziatanie jest komplementarne wzgledem innych dziatarh we wskazanym zakresie:

e Dziatanie 1.1.1 — Koordynacja i rozwdj przewozdw w ramach publicznego
transportu zbiorowego — Systematyczny rozwdj oferty kolejowych przewozéw

Komplemen'c,arnos’c’ pasazerskich - w tym, szczegélnie czestotliwosci kursowania pociggéw,

dziatan przyczyni sie do zwiekszenia dostepnosci i mozliwosci przewozowych
transportu publicznego dla mieszkancéw i turystéw, a takze pozytywnie
wptynie na rozwdj turystyki i mobilnosci rowerowej;

e  Dziatanie 1.1.2 — Popularyzacja zréwnowazonej mobilnosci poprzez dziatania
edukacyjne i informacyjne — Dostep do spdjnej infrastruktury i jednoczesna
wiedza o jej przebiegu i dostepnosci mogg wyrazne wptyngc na zmiane
zachowan mobilnoscowych i planowania podrdzy.

Zrédta finansowania:
e  Fundusze Europejskie na Infrastrukture, Klimat, Srodowisko (FEnIKS);

. e  Fundusze Europejskie dla Pomorza Zachodniego 2021-2027;
Narzedzia

. . ° 7 A .
finansowania budzet panstwa;

e budzet WZP;
e  budzety pozostatych JST.

Zrédto: opracowanie RBGPWZ
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Zrédto: opracowanie wtasne

Gtéwne ryzyka zwigzane z realizacjg powyzszego celu sg zwigzane z czynnikami finansowymi.
Rosngce koszty pracy, ustug, materiatdw oraz ogdlny poziom inflacji wptywajg negatywnie na
mozliwos¢ realizacji zaktadanych zadan. Moze sie to przetozyé na ograniczenie zakresu zaktadanych
dziatan lub wzrost zadtuzenia. Innym waznym czynnikiem jest zapewnienie koordynacji dziatan
i sprawnej wspotpracy pomiedzy instytucjami (czesto réznych szczebli), co w przeciwnym razie moze
doprowadzi¢ do istotnych opdznien czy wrecz powstania niespojnej sieci transportowe;j.
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Celll
N JILERRAEIGE]
iniastraktira Dziatanie 2.1.6 — Zwiekszenie dostepnosci wojewodztwa w uktadzie krajowym

i europejskim

W zwigzku ze wskazanym niskim wskaZznikiem miedzygateziowej dostepnosci
transportowej wojewddztwa jednym z kierunkéw rozwoju jest zapewnienie
dostepnosci do regionu, w tym stolicy — miasta Szczecina z kierunkéw krajowych
i zagranicznych. Z uwagi na istniejagce uwarunkowania oraz biorgc pod uwage

Kierunek 2.1. Zwiekszenie infrastrukturalnej dostepnosci transportowej

Opis potencjat alternatywnych systemdéw transportowych (jak transport s$rédlgdowy,
lotniczy czy morski) kierunkami wskazywanymi przez wojewddztwo jest zwiekszenie
dostepnosci transportowej, w tym poprawa dostepnosci do terminali towarowych
i portéw morskich.

Zadania mozliwe do realizacji i bedgce w kompetencji WZP:
e Poprawa dostepnosci infrastrukturalnej do terminali towarowych lezgcych
w korytarzach drég wojewddzkich,
e Dziatania na rzecz wzmocnienia roli Portu Lotniczego Szczecin-Golenidéw
w uktadzie krajowym i europejskim — w zakresie posiadanych kompetenc;ji
udziatowca.
Zadania w Dziatania lobbingowe:

kompetencji WZP ] ) o ) .
e Lobbing na szczeblu krajowym, na rzecz rozwoju infrastruktury kolejowej

zwigzanej z dojazdem i obstugg portéw;

e Lobbing na szczeblu krajowym na rzecz rozwoju Odrzanskiej Drogi Wodnej;

e Lobbing na rzecz wiaczenia Pomorza Zachodniego w obszar obstugi systemu
Kolei Duzych Predkosci;

e Lobbing na rzecz wzmocnienia roli Portu Lotniczego Szczecin-Golenidéw
w uktadzie powigzan z Centralnym Portem Komunikacyjnym,.

Zadania mozliwe do realizacji i bedgce w kompetencji pozostatych samorzaddéw
i innych podmiotéw:

e Dziatania na rzecz rozwoju Portu Lotniczego Szczecin-Golenidéw (Port Lotniczy
Szczecin-Golenidw Spétka z o.0., JST bedace udziatowcami, SSOM,

Zadanie w Ministerstwa i administracja szczebla krajowego);
kompetencji . e . . . .
e Rozwdj Odrzanskiej Drogi Wodnej (JST, operatorzy i zarzadcy infrastruktury,
pozostatych . . .
. administracja szczebla krajowego);
pomiotow

o  Rozwdj infrastruktury portéw i przystani na obszarze wojewdédztwa (JST);

e Dziatania na rzecz rozwoju terminali logistycznych itd. i weztéw
multimodalnych (JST, operatorzy i zarzadcy infrastruktury, administracja
szczebla krajowego).

Dziatanie  potwierdzone jest przez przeprowadzong diagnoze systemu
transportowego, wnioski z procesdow konsultacyjnych oraz rekomendacje z projektow
realizowanych przez WZP na przestrzeni ostatnich lat.
Dziatanie jest komplementarne wzgledem innych dziatat we wskazanym zakresie:
Komplementarnosc e Dziafanie 2.1.1 — Modernizacja sieci drég publicznych zapewniajgcych dostep
dziatan

do sieci TEN-T — Zwiekszenie dostepnosci do weztéw sieci TEN-T zwieksza
bezposrednio dostepnos¢ obszaru w uktadzie europejskim i krajowym;

e Dziatanie 2.1.4 — Rewitalizacja i budowa nowych linii kolejowych o znaczeniu
regionalnym — rozbudowa sieci infrastruktury kolejowej zwieksza dostepnos¢
przestrzenng obszaréw;
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Narzedzia
finansowania

Zrédta finansowania:

e Fundusze Europejskie na Infrastrukture, Klimat, Srodowisko (FEnIKS);

e  Fundusze Europejskie dla Pomorza Zachodniego 2021-2027;

e budzet panstwa;
e budzet WZP;
e  budzety pozostatych JST.

Zrédto: opracowanie RBGPWZ
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realizacji i materiatéw z inwestycji
, Niewystarczajacy poziom
5 | Finansowe Warost kqsztow Bosnac? k’oszty pracy utrzymania infrastruktury | lll C Sredni
utrzymania i materiatéw . . .
i postepujaca degradacja
Brak finansowania
6 Brak inwestycji w skali Opéznienie lub rezygnacja " D
finansowania krajowej lub z inwestycji
europejskiej
. . Wysoki, Zaniechanie i ji
) . Oddziatywanie ys.o i negaltywny . aniec ‘anle |nwg§tyc1|
7 | Srodowiskowe |, . poziom oddziatywania | z uwagi na skutki jej 1] D
Srodowiskowe X . o
Srodowiskowego realizacji
Brak oferty Brak lub Brak rentownocci
8 i rentownosci niedostosowanie oferty inwestvcii 1] C Sredni
inwestycji transportowej vl
Transportowe -
- . Brak lub niskie L.
Niski stopien . Brak rentownosci < .
9 . wykorzystanie . . I C Sredni
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10 | Spoteczne do realizacji inwestycji na Protesty spoteczne Il D Sredni
inwestycji bezposrednie

otoczenie

Zrédto: opracowanie witasne

Gtéwne ryzyka zwigzane z realizacjg powyzszego celu sg zwigzane z czynnikami finansowymi.
Rosngce koszty pracy, ustug, materiatdw oraz ogdlny poziom inflacji wptywajg negatywnie na
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mozliwos¢ realizacji zaktadanych zadan. Moze sie to przetozyé na ograniczenie zakresu zaktadanych
dziatan lub wzrost zadtuzenia. Innym waznym czynnikiem jest zapewnienie koordynacji dziatan
i sprawnej wspotpracy pomiedzy instytucjami (czesto réznych szczebli), co w przeciwnym razie moze
doprowadzi¢ do istotnych opdznien czy wrecz powstania niespdjnej sieci transportowej. Z uwagi na
strategiczny charakter niektdrych projektéw, istotnym czynnikiem ryzyka sg kwestie sSrodowiskowe
zwigzane z realizacjg inwestycji jak i jej pdzniejszym funkcjonowaniem. Ponadto, dtugotrwaty i
zmudny proces uzyskiwania decyzji administracyjnych w istotny sposdb moze przyczyni¢ sie do
powstawania opdznien w realizacji inwestycji.
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Cel lll

. > . Kierunek 3.1. Ograniczenie wptywu transportu na srodowisko
Bezpieczenstwo i

zdrowie

Dziatanie 3.1.1 — Rozwéj niskoemisyjnego i zeroemisyjnego taboru

Z dbatosci o jakos¢ klimatu i Srodowiska oraz dziatajgc w zgodzie z wytycznymi szczebla
europejskiego i krajowego region dazy do minimalizacji emisji odtransportowych.
Dziatania te realizowane sg na wielu ptaszczyznach, takich jak dziatania przewozowe
i organizacyjne, w tym dbatos¢ o tabor oraz promowanie podrézy transportem
zbiorowym i multimodalnos¢ podrézy (przyktadowo podréie kolejg z mozliwoscia
przewozenia rowerow).

Opis

W tym kontekscie samorzady, w tym samorzagd wojewddztwa dziataja na rzecz
modernizacji i uzupetniania floty transportowej tak by spetniaty jak najwyzsze
standardy zwigzane z redukcjg emisji oraz bezpieczenstwem srodowiskowym.

Zadania inwestycyjne planowane do realizacji przez WZP
Inwestycje priorytetowe:

e  Zakup taboru kolejowego do przewozéw regionalnych (8 pojazdéw);

e  Poprawa mozliwosci przewozenia rowerdw koleja.
Zadania w
kompetencji Wzp | Dziafania lobbystyczne:

o Dziatania na rzecz petnej elektryfikacji linii kolejowych na obszarze

wojewddztwa;
e Budowa zintegrowanych centréw przesiadkowych przy dworcach kolejowych
(JST).
e Zadania mozliwe do realizacji i bedgce w kompetencji pozostatych samorzgdéw
kompetencji i innych podmiotéw:
pozostatych . o . .
pomiotéw e Budowa i organizacja weztéw przesiadkowych kolejowo — rowerowych.

Dziatanie potwierdzone jest przez przeprowadzong diagnoze systemu
transportowego, wnioski z proceséw konsultacyjnych oraz rekomendacje z projektow
realizowanych przez WZP na przestrzeni ostatnich lat.

Dziatanie jest komplementarne wzgledem innych dziatarn we wskazanym zakresie:

e Dziatanie 1.1.1 — Koordynacja i rozwdj przewozdw w ramach publicznego
transportu zbiorowego — Systematyczny rozwoj oferty kolejowych przewozéw
pasazerskich - w tym, szczegdlnie czestotliwosci kursowania pociggéw,
przyczyni sie do zwiekszenia dostepnosci i mozliwosci przewozowych
transportu publicznego dla mieszkaricéw i turystéw, zmniejszy

Komplement,arnos'(: zapotrzebowanie na przewozy transportem indywidualnym, a takze

dziatan pozytywnie wplynie na rozwéj turystyki i mobilnoéci rowerowej;

e Dziatanie 2.1.3 — Rozwdj wezta kolejowego Szczeciriskiego Obszaru
Metropolitalnego - Rozbudowa infrastruktury kolejowej oraz zintegrowanych
weztéw przesiadkowych, taczacych wszystkie gatezie transportu pozytywnie
wplynie na poprawe dostepnosci transportu publicznego, zmniejszy
wykluczenie transportowe oraz przyczyni sie do zmiany ogélnego modal split;

e Dziatanie 2.1.4 — Rewitalizacja i budowa nowych linii kolejowych o znaczeniu
regionalnym — Nalezy wspierac dziatania na rzecz petnej elektryfikacji i
wysokich standardéw technicznych nowo realizowanych i odtwarzanych linii
kolejowych.
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Zrédta finansowania:
e Fundusze Europejskie na Infrastrukture, Klimat, Srodowisko (FEnIKS);

. e  Fundusze Europejskie dla Pomorza Zachodniego 2021-2027;
Narzedzia

. . e budzet panstwa;
finansowania P ’

e budzet WZP;
e  budzety pozostatych JST.

Zrédto: opracowanie RBGPWZ
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Zrédto: opracowanie wtasne

Gtowne ryzyka zwigzane z realizacjg powyzszego celu sg zwigzane z czynnikami finansowymi.
Rosngce koszty pracy, ustug, materiatdw oraz ogdlny poziom inflacji wptywajg negatywnie na
mozliwos$¢ realizacji zaktadanych zadan. Moze sie to przetozyé na ograniczenie zakresu zaktadanych
dziatan lub wzrost zadtuzenia.

Cel lll
Bezpieczenstwo i

Kierunek 3.1. Ograniczenie wptywu transportu na sSrodowisko

zdrowie
Dziatanie 3.1.2 — Wsparcie rozbudowy infrastruktury paliw alternatywnych

Pomorze Zachodnie powinno skutecznie wykorzystywa¢ i podtrzymywacé role
krajowego lidera produkcji energii z OZE rowniez w kontekscie jej skutecznego
i praktycznego wykorzystywania. W tym kontekscie region powinien wspieraé
dziatania majace na celu promocje paliw alternatywnych, w tym wptywajacych na
zwiekszenie upowszechnienie elektromobilnosci i wzmacnia¢ proces odejscia od paliw
kopalnych.

Opis

Produkcja odnawialnej energii elektrycznej osiggneta w 2019 r. poziom 72,7% energii
elektrycznej zuzywanej w wojewddztwie tym samym, przy takim ujeciu, wojewddztwo
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zachodniopomorskie  jest jedynym, gdzie wdrazanie elektromobilnosci
i upowszechnianie pojazdéw elektrycznych praktycznie zmniejsza emisyjnos¢ CO2. Ze
wzgledu na swdj miks energetyczny efekt ekologiczny wprowadzania pojazdow
elektrycznym jest na Pomorzu Zachodnim unikalny w skali catego kraju.

Zadania mozliwe do realizacji i bedgce w kompetencji WZP:
Inwestycje priorytetowe:

e Wdrazanie projektow wspierajgcych rozwdj ,elektrycznych autostrad
rowerowych” — odcinkédw wyposazonych w ogdlnodostepne stacje
tadowania na potrzeby rowerdw elektrycznych;

e Wspieranie projektow dotyczacych analiz przestrzennych zwigzanych
Zadania w z kierunkami rozwoju i lokalizacjg stacji paliw alternatywnych, w tym

kompetencji WZP stacji fadowania pojazddéw elektrycznych.

Dziatania lobbingowe

e Lobbowanie na rzecz uwzglednienia lokalizacji stacji fadowania (w tym
w wykorzystujgcych OZE) w portalach mapowych po stronie polskiej
i niemieckiej z pokazaniem istniejgcej i planowanej infrastruktury oraz
oznaczenie miejsc atrakgji turystycznych.

Zadania mozliwe do realizacji i bedgce w kompetencji pozostatych samorzadéw
i innych podmiotéw:

e Implementacja rozwigzan na obszarach kompetencji samorzadow
m.in. w oparciu o wymagania ustawowe (JST);

Zadanie w e Uwzglednianie lokalizacji punktéw tadowania w planach miejscowych oraz
kompetencji SUIKZP, w tym takze w odniesieniu do wymogdéw znowelizowanej ustawy
pozostatych o elektromobilnosci w zakresie standarddéw przytagczy w budynkach
pomiotéw i ich otoczeniu (JST);

e Opracowane analiz na temat perspektywicznych potrzeb mieszkancéw,
biznesu i turystow w zakresie elektromobilnosci (JST);

e dziatania promocyjne dotyczgce paliw alternatywnych w transporcie
wérod mieszkancow, urzednikéw, samorzgdowcdw (JST, WFOSIGW).

Dziatanie  potwierdzone jest przez przeprowadzong diagnoze systemu
transportowego, wnioski z procesow konsultacyjnych oraz rekomendacje z projektow
realizowanych przez WZP na przestrzeni ostatnich lat.

.. | Dziatanie jest komplementarne wzgledem innych dziatat we wskazanym zakresie:
Komplementarnosé

dziatan e Dziatanie 4.1.2 - Sieciowanie wspotpracy podmiotéw odpowiedzialnych
za wdrazacie i realizacje polityk transportowych — Wspédtpraca samorzaddw
i operatordw na rzecz skoordynowanego udostepniania informacji
o istniejacej sieci stacji fadowania paliw alternatywnych.

Zrédta finansowania:
e  Fundusze Europejskie na Infrastrukture, Klimat, Srodowisko (FEnIKS);
. e  Fundusze Europejskie dla Pomorza Zachodniego 2021-2027;
Narzedzia

e budzet panstwa;
e budzet WZP;
e  budzety pozostatych JST.

finansowania

Zrédto: opracowanie RBGPWZ
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Zrédto: opracowanie wtasne

Gtéwne ryzyka zwigzane z realizacjg powyzszego celu sg zwigzane z czynnikami finansowymi.
Rosnace koszty pracy, ustug, materiatdw oraz ogdlny poziom inflacji wptywajg negatywnie na
mozliwos¢ realizacji zaktadanych zadan. Moze sie to przetozyé na ograniczenie zakresu zaktadanych
dziatan lub wzrost zadtuzenia.

Cel lll
Bezpieczenstwo i

Kierunek 3.2. Poprawa bezpieczenstwa systemdw transportowych

zdrowie . . . j L. .
Dziatanie 3.2.1 — Poprawa bezpieczenstwa sieci drogowej

Kierujgc sie troskg o bezpieczenstwo uzytkownikdw ruchu drogowego, w tym
w  szczegodlnosci niechronionych uzytkownikow ruchu, wojewddztwo
zachodniopomorskie zaktada realizacje dziatan infrastrukturalnych majgcych na celu

podniesienie standardéw bezpieczenstwa wzdtuz drég wojewddzkich.
Opis
Dziatania te ukierunkowane sg na poprawe stanu technicznego drég, w tym réwniez
ciggéw pieszych i skrzyzowan. Dodatkowo obserwujac trendy wzrostowe w natezeniu
ruchu drogowego dziataniem wptywajgcym na poprawe jakosci zycia mieszkancow jest
budowa obejs¢ drogowych miejscowosci i obszaréow zurbanizowanych.

Zadania inwestycyjne planowane do realizacji przez WZP w ramach kompetencji
Zadania w 77DW:

kompetencji WZP
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Inwestycje priorytetowe:

e Rozbudowa DW 203 na odcinku Dartowo- gr. wojewddztwa - etap Il;

e Rozbudowa DW 151 na odcinku Swidwin - tobez - przejicie przez
m. tobez;

o Przebudowa DW 163 na odc. Potczyn Zdrdj — Czaplinek od km 73+670
do km 77+350 — teren osuwiskowy;

e Budowa obejscia m. Karlino w ciggu DW 163 (dt. 3,7 km);

e  Przebudowa starodrogi drogi krajowej nr 6 w m. Karlino — pl. Jana Pawta Il
i ul. Koszalinska;

e Budowa obejscia m. tobez - potgczenie DW 147 i 148 z 151;

e Budowa obejscia m. Stargard w ciggu DW 106;

e Budowa obejscia m. Szczecinek w ciggu DW 172 - etap Il;

e Budowa obejscia m. Barlinek w ciggu DW 151 —etap Il (dt. 0,5 km);

e Budowa obejscia m. Pyrzyce w ciggu DW 119 (dt. 7,1 km);

e Budowa obejscia m. Gryfice - pofaczenie DW 110 i 105 z DW 109
- etap Il (dt. 5,7 km);

e Budowa obejscia m. Golczewo w ciggu drogi wojewddzkiej nr 108;

e  Przebudowa DW 163 w Starym Drawsku.

Inwestycje uzupetniajace:

e Rozbudowa przejscia przez m. Warnice w ciggu DW 106;

e Rozbudowa DW 124 na odcinku od mostu granicznego w m. Osinéw Dolny do
skrzyzowania z DW 126;

e Rozbudowa i przebudowa DW 122 przejscie przez m. Krajnik Dolny;

e Rozbudowa DW 126 na odcinku Mieszkowice — Debno;

e Rozbudowa DW 179 na odcinku Rusinowo (DK22) — Gostomia;

e Rozbudowa DW 179 na odcinku Gostomia - granica wojewddztwa;

e Przebudowa mostu w ciggu drogi wojewddzkiej nr 126 w km 9+072

s

w m. Siekierki”’.

Zadania mozliwe do realizacji i bedgce w kompetencji pozostatych samorzadow
i innych podmiotéw:

Zadanie w
kompetencii e Dziatania na rzecz spotecznosci lokalnej bedgce nastepstwem budowy
pozostatych . o .
. obwodnic — np. uspokajanie ruchu w obszarach zurbanizowanych;
pomiotow

®  Przebudowa miejsc kolizyjnych w tym przejazdéw kolejowych.

Dziatanie  potwierdzone jest przez przeprowadzong diagnoze systemu
transportowego, wnioski z procesdw konsultacyjnych oraz rekomendacje z projektéow
realizowanych przez WZP na przestrzeni ostatnich lat.

Dziatanie jest komplementarne wzgledem innych dziatan we wskazanym zakresie:

e Dziatanie 1.1.2 — Popularyzacja zrownowazonej mobilnosci poprzez dziatania
edukacyjne i informacyjne — Dziatania edukacyjne dotyczace bezpiecznej
infrastruktury drogowej powinny by¢ kierowane zaréwno do jej
uzytkownikéw, ale przede wszystkim do decydentéw odpowiedzialnych za jej
realizacje;

e Dziatanie 2.1.1 — Modernizacja sieci drog publicznych zapewniajgcych dostep
do sieci TEN-T — Nalezy szczegdlnie uwzglednia¢ wymogi bezpieczenstwa
infrastruktury drogowej w kontekscie wymagan wszystkich uzytkownikéw
drogi w tym szczegdlnie oséb niechronionych;

e Dziatanie 2.1.2 — Modernizacja sieci drég publicznych zapewniajgcych dostep

Komplementarnos¢
dziatan
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do siedzib powiatow — Nalezy szczegdlnie uwzglednia¢é wymogi
bezpieczenstwa infrastruktury drogowej w kontekscie wymagan wszystkich
uzytkownikéw drogi w tym szczegdlnie osdb niechronionych;

e Dziatanie 2.1.5 — Rozwijanie spdjnej regionalnej sieci tras rowerowych
— w procesie projektowym oraz inwestycyjnym nalezy uwzgledniaé
wymagania ruchu rowerowego (separacja ruchu projektowanie bezkolizyjne).

Zrédta finansowania:
e  Fundusze Europejskie na Infrastrukture, Klimat, Srodowisko (FEnIKS);

. e  Fundusze Europejskie dla Pomorza Zachodniego 2021-2027;
Narzedzia

. . ° 7 A .
finansowania budzet panstwa;

e budzet WZP;
e  budzety pozostatych JST.

Zrédto: opracowanie RBGPWZ
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Zrédto: opracowanie wtasne

Gtéwne ryzyka zwigzane z realizacjg powyzszego celu sg zwigzane z czynnikami finansowymi.
Rosnace koszty pracy, ustug, materiatdw oraz ogdlny poziom inflacji wptywajg negatywnie na
mozliwos¢ realizacji zaktadanych zadan. Moze sie to przetozyé na ograniczenie zakresu zaktadanych
dziatan lub wzrost zadtuzenia. Innym waznym czynnikiem jest zapewnienie koordynacji dziatan
i sprawnej wspoétpracy pomiedzy instytucjami (czesto réznych szczebli), co w przeciwnym razie moze
doprowadzi¢ do istotnych opdznien czy wrecz powstania niespdjnej sieci transportowej. Ponadto,
czynnik spoteczny i edukacja uczestnikdw ruchu drogowego, poza dziataniami infrastrukturalnymi,
bedzie miat duzy wptyw na powodzenie wprowadzanych rozwigzan.
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Cel lll

. > . Kierunek 3.2. Poprawa bezpieczenstwa systeméw transportowych
Bezpieczenstwo i

zdrowie

Dziatanie 3.2.2 — Poprawa standardu i stanu technicznego sieci kolejowej

Przy obecnych uwarunkowaniach regionalny szczebel samorzagdowy ma ograniczone
mozliwosci bezposredniego wpltywu na rozbudowe i zwiekszanie standardu
technicznego sieci kolejowej. W zwigzku z tym dziatania powinny skupia¢ sie
na aktywnym lobbowaniu na szczeblu krajowym na rzecz rozwoju systemow
Opis bezpieczenstwa na obszarze sieci kolejowej takich jak modernizacja przejazdéow
kolejowo-drogowych, budowa bezkolizyjnych skrzyzowan drog i linii kolejowych,
rozbudowa ETCS (Europejski System Sterowania Pociggiem), ERTMS (Europejski
System Zarzgdzania Ruchem Kolejowym) oraz GSM-R (Globalny System Komunikacji
Mobilnej dla Kolei).

Zadania mozliwe do realizacji i bedgce w kompetencji WZP:
Dziatania inwestycyjne:

e Zapewnienie standardu ECTS dla wszystkich nowo zakupionych pojazddéw
kolejowych.

el v Dziatania lobbingowe:

s i e Lobbowanie na rzecz objecia systemami ETCS catosci sieci kolejowej

na obszarze regionu Pomorza Zachodniego;

e Lobbowanie na rzecz modernizacji (podnoszenia kategorii) przejazdéw
kolejowo-drogowych;

e Lobbowanie na rzecz przebudowy przejazdow kolejowo-drogowych
na skrzyzowania bezkolizyjne.

Zadania mozliwe do realizacji i bedgce w kompetencji pozostatych samorzadow
i innych podmiotéw:

e Dziatania na rzecz zwiekszenia bezpieczenstwa na obszarach dworcéw oraz w

Zadanie w ich bezposrednim sasiedztwie,
kompetencji e Modernizacje i  przebudowy  przejazdéw  kolejowo-drogowych
pozostatych . . -
) na skrzyzowania bezkolizyjne;
pomiotow
e Modernizacja urzadzen SRK na stacjach oraz systematyczne szkolenia
obstugujgcego je personelu w celu utrzymania i poprawy ogdlnego
bezpieczenstwa prowadzenia ruchu pociggoéw.
Dziatanie  potwierdzone jest przez przeprowadzong diagnoze systemu
transportowego, wnioski z procesow konsultacyjnych oraz rekomendacje z projektow
realizowanych przez WZP na przestrzeni ostatnich lat.
Dziatanie jest komplementarne wzgledem innych dziatart we wskazanym zakresie:
e Dziatanie 2.1.3 — Rozwdj wezta kolejowego Szczecinskiego Obszaru
Komplementarnos¢ Metropolitalnego — W kontekscie dziatarh inwestycyjnych i organizacyjnych
dziatari nalezy szczegdlnie zadba¢ o wysokie standardy bezpieczeristwa na obszarze

obstugi ruchu kolejowego zwtaszcza w odniesieniu do wystepowania duzych
potokow pasazerskich szczegdlnie na obszarach miejskich;

e Dziatanie 2.1.4 — Rewitalizacja i budowa nowych linii kolejowych o znaczeniu
regionalnym — Nalezy dazy¢ do zapewnianie wysokiego poziomu standardu
technicznego infrastruktury oraz wdrazania rozwigzan technicznych
wspierajgcych bezpieczenstwo ruchu kolejowego.
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e Dziatanie 3.1.1 — Rozwdj niskoemisyjnego i zeroemisyjnego taboru — Nalezy
zadbad o wyposazenie taboru w kompatybilne systemy bezpieczenstwa.

Zrédta finansowania:
e Fundusze Europejskie na Infrastrukture, Klimat, Srodowisko (FEnIKS);

. e  Fundusze Europejskie dla Pomorza Zachodniego 2021-2027;
Narzedzia

. . ° 7 q .
finansowania budzet panstwa;

e  budzet WZP;
e  budzety pozostatych JST.

Zrédto: opracowanie RBGPWZ
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Zrédto: opracowanie wtasne

Gtéwne ryzyka zwigzane z realizacjg powyzszego celu sg zwigzane z czynnikami finansowymi.
Rosnace koszty pracy, ustug, materiatdw oraz ogdlny poziom inflacji wptywajg negatywnie na
mozliwos¢ realizacji zaktadanych zadan. Moze sie to przetozyé na ograniczenie zakresu zaktadanych
dziatan lub wzrost zadtuzenia. Innym waznym czynnikiem jest zapewnienie koordynacji dziatan
i sprawnej wspoétpracy pomiedzy instytucjami (czesto réznych szczebli), co w przeciwnym razie moze
doprowadzi¢ do istotnych opdznien czy wrecz powstania niespdjnej sieci transportowe;j.

Cel ll
Bezpieczenstwo i

Kierunek 3.2. Poprawa bezpieczenstwa systeméw transportowych

zdrowie
Dziatanie 3.2.3 — Poprawa standardu bezpieczenstwa sieci drég rowerowych

Ruch rowerowy zaréwno w kontekscie ruchu zwigzanego z podrézami codziennymi,
jak i turystycznymi, dynamicznie rosnie. Za zmiane zachowan odpowiada zaréwno
sytuacja okoto pandemiczna (spadek zaufania do transportu zbiorowego) czy rozwdj
systemow rowerdw miejskich V-tej generacji, ale tez zwiekszajacy sie udziat i dostep
Opis do rowerdéw elektrycznych (zwiekszenie mobilnosci oséb starszych) czy dynamiczna
rozbudowa spodjnej sieci tras rowerowych Pomorza Zachodniego. To wszystko
powoduje, ze ruch rowerowy jest coraz bardziej widoczny w przestrzeni publiczne;j,
a to z kolei wptywa na zwiekszony zakres potrzeb réwniez po stronie zwiekszania
standardéw bezpieczenstwa.
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W tym kontekscie kluczowym staje sie rownorzedne traktowanie ruchu rowerowego
réwniez po stronie inwestycyjnej szczegdlnie w ramach projektéw drogowych.

Zadania mozliwe do realizacji i bedgce w kompetencji WZP:

e Opiniowanie projektéw infrastruktury drogowej w kontekscie zgodnosci
z zapisami planu zagospodarowania przestrzennego wojewddztw
w odniesieniu do ustaled zwigzanych z realizacjg koncepcji sieci tras
rowerowych Pomorza Zachodniego,

e Dziatania na rzecz poprawy bezpieczenstwa i jakosci istniejgcych europejskich
Zadania w i krajowych tras rowerowych (poszerzanie odcinkéw o duzym natezeniu

kompetencji WZP ruchu, separacja ruchu rowerowego na odcinkach zamiejskich, punktowe
inwestycje poprawiajgce bezpieczenstwo na skrzyzowaniach),

e  Przeprowadzanie cyklicznych audytéw tras rowerowych w oparciu o uznane
systemy certyfikacji tras uwzgledniajgcych aspekt bezpieczenstwa
i dostepnosci,

e Dziatania na rzecz rozwoju programdéw promocji oraz edukacji w zakresie
poruszania sie rowerem.

Zadania mozliwe do realizacji i bedgce w kompetencji pozostatych samorzadéow
i innych podmiotdéw:

Zadanie w e Wdrazanie na obszarze gmin SSOM standardéw okreslonych w opracowaniu
kompetencji
pozostatych -rowerowej”,

pomiotéw e Wdrozenie standardéw bezpiecznej infrastruktury rowerowej zaréwno na

,Bezpieczna droga do szkoty — standardy projektowania infrastruktury pieszo

etapie opracowywania specyfikacji, projektowania i wykonawstwa
infrastruktury (JST).

Dziatanie  potwierdzone jest przez przeprowadzong diagnoze systemu
transportowego, wnioski z proceséw konsultacyjnych oraz rekomendacje z projektéw
realizowanych przez WZP na przestrzeni ostatnich lat.

Dziatanie jest komplementarne wzgledem innych dziatarn we wskazanym zakresie:

e Dziatanie 1.1.2 — Popularyzacja zréwnowazonej mobilnosci poprzez dziatania
edukacyjne i informacyjne — Dziatania edukacyjne dotyczace bezpiecznej
infrastruktury rowerowej powinny by¢ kierowane zaréwno do jej
uzytkownikéw, ale przede wszystkim do decydentéw odpowiedzialnych za jej
realizacje.

Komplement,arnos'c' e Dziatanie 2.1.1 — Modernizacja sieci drég publicznych zapewniajgcych dostep

dziatan do sieci TEN-T — Nalezy szczegdlnie uwzgledniaé wymogi bezpieczeristwa
infrastruktury rowerowej w dziataniach inwestycyjnych na obszarze drég.

e Dziatanie 2.1.2 — Modernizacja sieci drog publicznych zapewniajgcych dostep
do siedzib powiatow — Nalezy szczegdlnie uwzglednia¢ wymogi
bezpieczenstwa infrastruktury rowerowej w dziataniach inwestycyjnych na
obszarze drog.

e Dziatanie 2.1.5 — Rozwijanie spdjnej regionalnej sieci tras rowerowych
— Rozbudowe infrastruktury rowerowej nalezy realizowac¢ ze szczegdlng
priorytetyzacjg zagadnienn bezpieczenstwa (separacja ruchu projektowanie
bezkolizyjne),

Zrédta finansowania:

Narzedzia L . . .
e  Fundusze Europejskie na Infrastrukture, Klimat, Srodowisko (FEnIKS);

finansowania
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e  Fundusze Europejskie dla Pomorza Zachodniego 2021-2027;
e  Programy Interreg;

e budzet panstwa;

e budzet WZP;

e  budzety pozostatych JST.

Zrédto: opracowanie RBGPWZ
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Gtéwne ryzyka zwigzane z realizacjg powyzszego celu sg zwigzane z czynnikami finansowymi.
Rosngce koszty pracy, ustug, materiatdw oraz ogdlny poziom inflacji wptywajg negatywnie na
mozliwos¢ realizacji zaktadanych zadan. Moze sie to przetozyé na ograniczenie zakresu zaktadanych
dziatan lub wzrost zadtuzenia. Innym waznym czynnikiem jest zapewnienie koordynacji dziatan
i sprawnej wspoétpracy pomiedzy instytucjami (czesto réznych szczebli), co w przeciwnym razie moze
doprowadzi¢ do istotnych opdznien czy wrecz powstania niespdjnej, i tym samym mato bezpiecznej
sieci transportowej.
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Cel IV
Efektywne Kierunek 4.1. Aktywne zarzadzanie polityka transportowg

zarzadzanie i
cyfryzacja transportu

Dziatanie 4.1.1 — Rozwdj systemow aktywnego monitorowania potrzeb
transportowych

W dobie obecnych uwarunkowan i wyzwan stojacych przed regionami, prowadzenie
aktywnej polityki transportowej uzaleznione jest od szybkiego diagnozowania potrzeb
transportowych mieszkancéw. O ile analiza i monitoring proceséw inwestycyjnych,
ze wzgledu na ich czas realizacji i dtugi proces projektowy, jest mozliwy do
kontrolowania i nadzorowania na szczeblu regionalnym tak dynamiczny proces zmian
w zachowaniach mobilnosciowych, powodowany czesto trudnymi do prognozowania

Opis zdarzeniami (pandemia COVID, rosyjska agresja na terytorium Ukrainy) wymaga
zupetnie nowych narzedzi i szybszych proceséw pozwalajgcych na ocene zachodzacych
zmian.

W tym kontekscie nalezy zwrdci¢ szczegdlng uwage na budowe systemow i narzedzi
regularnego monitoringu potokéw pasazerskich oraz aktywnej oceny mobilnosci
mieszkancéw oraz turystéw odwiedzajgcych region.

Zadania mozliwe do realizacji i bedgce w kompetencji WZP:

e Wdrazanie projektow aktywnego monitorowania potokdéw pasazerskich
—rozwaj sieci punktéw pomiarowych na drogach wojewddzkich.

e Wdrazanie projektéw aktywnego monitorowania ruchu rowerowego
szczegblnie w obszarze rozwijanych Sieci Tras Rowerowych Pomorza
Zachodniego, zbieranie i udostepnianie danych przestrzennych dotyczgcych
infrastruktury rowerowej oraz monitoringowych dotyczacych ruchu
rowerowego.

e Wdrazanie projektéw wspétpracy z uczelniami wyzszymi i Srodowiskiem
naukowym regionu w zakresie realizacji innowacyjnych projektéw.

Zadania w
kompetencji WZP

e Dziatania na rzecz opracowywania nowych narzedzi oceny wykluczenia
transportowego, szczegdlnie w kontekscie transportowej dostepnosci
do ustug publicznych.

Zadania mozliwe do realizacji i bedgce w kompetencji pozostatych samorzadow
i innych podmiotéw:

Zadanie w e Dziatania na rzecz udostepniania regionom petnych danych pomiarowych
kompetencji opracowywanych i zamawianych przez instytucje krajowe (GDDKIA).
pozostatych . . . - N .
pomiotow e Dziatania na rzecz wdrazania projektéw monitoringu transgranicznego
— wspodtpraca z jednostkami i podmiotami obszaru metropolitalnego
Szczecina po obu stronach granicy (JST).
Dziatanie  potwierdzone jest przez przeprowadzong diagnoze systemu
transportowego, wnioski z proceséw konsultacyjnych oraz rekomendacje z projektéw
realizowanych przez WZP na przestrzeni ostatnich lat.
Dziatanie jest komplementarne wzgledem innych dziatarn we wskazanym zakresie:
Komplementarnos¢ e Dziatanie 1.1.1 — Koordynacja i rozwdj przewozéow w ramach publicznego
dziatan transportu zbiorowego — Lepszy monitoring potrzeb pozwala na lepsze

dostosowanie ofert transportowej,

e Dziatanie 1.1.3 — Wdrazanie jednolitej oferty taryfowej w ramach systemu
,wspolny bilet” — system wspdlnego biletu pozwala na tfatwiejszg
i ujednolicong ocene zainteresowania obszarami $wiadczenia ustug
transportowych (faktyczna ocena popyt) oraz monitoring catego faricucha
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podrozy,

e Dziatanie 2.1.5 — Rozwijanie spdjnej regionalnej sieci tras rowerowych
— uwzglednienie koniecznego monitoringu ruchu juz na etapie dziatan
projektowych i inwersyjnych pozwoli na skuteczng ocene mobilnosci
rowerowej na obszarze wojewddztwa,

e Dziatanie 4.1.2 — Sieciowanie wspdtpracy podmiotow odpowiedzialnych za
wdrazacie i realizacje polityk transportowych — obecny monitoring potrzeb
transportowych jest realizowany na réinych poziomach kompetencji,
w réznych skalach i przez rézne, niewspotpracujace ze sobg podmioty. W tym
kontekscie wspotpraca jest wymagana dla budowania spdjnego,
systemowego rozwigzania.

Zrédta finansowania:
e  Fundusze Europejskie na Infrastrukture, Klimat, Srodowisko (FEnIKS);

e  Fundusze Europejskie dla Pomorza Zachodniego 2021-2027;
Narzedzia e  Programy Interreg;

finansowania e budzet paristwa;

e budzet WZP;

e budzety pozostatych JST.

Zrédto: opracowanie RBGPWZ
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Zrédto: opracowanie wtasne

Gtéwne ryzyka zwigzane z realizacja powyiszego celu sg zwigzane z zapewnieniem
koordynacji dziatan isprawnej wspoétpracy pomiedzy instytucjami (czesto rdinych szczebli), co
w przeciwnym razie moze doprowadzi¢ do istotnych opdznien czy wrecz powstania niespojnej sieci
transportowej. Ponadto, czynnik spoteczny zwigzany z niechecig udzielania szczegétowych
odpowiedzi przez mieszkancéw, moze prowadzi¢ do braku lub ztego zdiagnozowania istniejgcych
problemdw transportowych.
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Cel IV
Efektywne Kierunek 4.1. Aktywne zarzadzanie polityka transportowg

zarzadzanie i
cyfryzacja transportu

Dziatanie 4.1.2 - Sieciowanie wspoétpracy podmiotow odpowiedzialnych za
wdrazanie i realizacje polityk transportowych.

Ztozonos$¢ procesow transportowych, zaréwno po stronie strategicznej, planistycznej
jak o organizacyjnej wymaga statego zaangazowania szeregu podmiotéw. Wspotpraca
staje sie wrecz krytycznym elementem w kontekscie realizacji dziatan wspierajgcych
Opis multimodalnos¢ i idee koncepcji ,,Mobilnos¢ jako ustuga” (MaaS). Nalezy rozwijac
sieciowanie wspotpracy na zaréwno rzecz przekrojowego zwiekszania dostepnosci do
ustug transportowych jak i na rzecz lepszej i skuteczniejsze koordynacji i synergii
realizowanych projektéw.

Zadania mozliwe do realizacji i bedgce w kompetencji WZP:

e Pogtebianie wspodtpracy pomiedzy Wydziatami UM oraz jednostkami
podlegtymi w kontekscie skoordynowanego wdrazania polityki transportowe;j
regionu.

Dziatania lobbingowe wspierane i inicjowane przez WZP:

Zadania w e Dziatania na rzecz budowy wspdtpracy z podmiotami branzy logistycznej
kompetencji WzP i transportowej na rzecz udostepniania danych towarowych i przewozowych.
e Wspieranie dziatan na rzecz tworzenia klastrow wodorowych i rozwoju paliw

alternatywnych na potrzeby transportu.

e Wspieranie dziatan na rzecz powstania centréw badan metropolitalnych
i obszarow funkcjonalnych skupiajgcych sie na prowadzeniu prac
analitycznych, badawczo-rozwojowych oraz zadan z zakresu modelowania
systemow transportowych w tej skali.

Zadania mozliwe do realizacji i bedgce w kompetencji pozostatych samorzaddéw
i innych podmiotdéw:

e Dziatania na rzecz wspdlnej organizacji transportu przynajmniej na szczeblu
powiatowym (JST).

Zadanie W” e Dziatania na rzecz wspdlnego opracowywania i wdrazania dokumentow
kompetencji . - L . . .
strategicznych na poziomie minimum powiatowym, dotyczacych kierunkéw
pozostatych rozwoju i zasad prowadzenia polityki transportowej tj., Plany Transportowe
pomiotow ] p polity p ) 1., y p

czy Plany Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej (SUMP).

e Dziatania samorzaddéw i przewoznikédw na rzecz realizacji i poszerzenia
zakresu inicjatywy ,wspdlny bilet” oraz uzupetniania jej o dodatkowy
zintegrowany obszar ustug transportowych.

Dziatanie  potwierdzone jest przez przeprowadzong diagnoze systemu
transportowego, wnioski z procesow konsultacyjnych oraz rekomendacje z projektow
realizowanych przez WZP na przestrzeni ostatnich lat.

Dziatanie jest komplementarne wzgledem innych dziatarh we wskazanym zakresie:

e Dziatanie 1.1.1 — Koordynacja i rozwdj przewozéw w ramach publicznego
transportu zbiorowego — sieciowanie podmiotéw odpowiedzialnych
za organizacje transportu jest niezbedne dla przygotowania zintegrowanej
oferty transportowej, wzajemnie uzupetniajacej sie na wszystkich poziomach
operacyjnych.

e Dziatanie 1.1.2 — Popularyzacja zrownowazonej mobilnosci poprzez dziatania
edukacyjne i informacyjne — wspdlna koordynacja i jednoczesne wdrazanie
polityk informacyjnych na wielu poziomach administracyjnych na raz ma

Komplementarnosé
dziatan
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szanse na skuteczniejsze dotarcie do uzytkownikow systemodw
transportowych.

e Dziatanie 1.1.3 — Wdrazanie jednolitej oferty taryfowej w ramach systemu
,Wspdlny bilet” — wspotpraca wielopoziomowa jest podstawg wdrozenia
systemu choéby ze wzgledu na konieczno$é ustalenia zasad partycypacji
i rozktadu kosztow.

e Dziatanie 4.1.1 — Rozwdj systemow aktywnego monitorowania potrzeb
transportowych — budowanie monitoringu potrzeb powinno by¢ realizowane
systemowo na kazdym szczeblu administracyjnym.

Zrédta finansowania:
e  Fundusze Europejskie na Infrastrukture, Klimat, Srodowisko (FEnIKS);
e  Fundusze Europejskie dla Pomorza Zachodniego 2021-2027;

. e  Programy Interreg;
Narzedzia

. . ° 7 q R
finansowania budzet panstwa;

e budzet WZP;
e  budzety pozostatych JST.

Zrédto: opracowanie RBGPWZ
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Zrédto: opracowanie wtasne

Gtéwne ryzyka zwigzane z realizacjg powyiszego celu sy zwigzane z zapewnieniem
koordynacji dziatan isprawnej wspoétpracy pomiedzy instytucjami (czesto réznych szczebli),
co w przeciwnym razie moze doprowadzi¢ do istotnych opdZnien czy wrecz powstania niespdjnej
sieci transportowej.

Kierunek 4.2. Cyfryzacja ustug i danych

Dziatanie 4.2.1 — Wdrazanie jednolitych standardéw wymiany danych w obszarze
ustug transportowych

Rozproszenie administracyjne organizatoréw transportu, brak wdrozonych
) standardéw technicznych, rozwiniety, ale rozdrobniony sektor przewozéw
Opis prywatnych, brak odpowiednich regulacji prawnych, szczegélne uwarunkowania
zwigzane z ruchem transgranicznym to jedne z wybranych czynnikéw ktore wptywajg
utrudniong dostepnos¢ do danych transportowych na obszarze regionu. Obecny
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proces zwigzany ze zbieraniem danych m.in. o istniejgcej ofercie przewozowej,
obszarze jej dystrybucji czy faktycznych rozktadach jazdy wymaga wielostopniowych
zabiegdw obarczonych czesto wielokrotnie mozliwoscia popetnienia btedu czy
nadinterpretacji, a kazdorazowa proba zidentyfikowania obszaréw wykluczonych
transportowo wigze sie z koniecznoscig zaangazowania zaréwno znacznych $rodkéw
finansowych jak i kadrowych potrzebnych do przetworzenia i weryfikacji trzymanych
danych.

W tym kontekscie na znaczeniu zyskujg wszelkie dziatania na rzecz ujednolicania
standardéw wymiany danych oraz szerokiej cyfryzacji wszelkich mozliwych procesow
transportowych.

Zadania mozliwe do realizacji i bedgce w kompetencji WZP.
Dziatania priorytetowe:

e Dziatania na rzecz wdrazania i upubliczniania jednolitego standardu danych
transportowych przetwarzanych na poziomie regionalnym m.in. dane
o wydanych zezwoleniach na obstuge linii regularnych i regularnych
specjalnych (m.in. wprowadzenie formatu GTFS).

e Dziatania na rzecz rozwoju i uzupetniania platformy Regionalnej
Infrastruktury Informacji Przestrzennej Wojewddztwa Zachodniopomorskiego
(RIIP WZ) o nowe e-ustugi zwigzane z obstugg danych transportowych.

e Wspieranie, inicjowanie oraz  promocja projektéw  zwigzanych
z przetwrazaniem, standaryzowaniem i upubliczniem danych transportowych,

e Rozwdj aplikacji wspierajgcych wdrazanie i upowszechanieni projektow
turystycznych i transportowych,

Zadania w
kompetencji WZP

Dziatania lobbingowe wspierane i inicjowane przez WZP:

e Dziatania na rzecz wdrazania wspdlnego standardu wymiany danych
transportowych pomiedzy samorzgdami oraz przewoznikami.

e Lobbowanie na rzecz zmian ustawowych wprowadzajgcych konieczng
standaryzacje danych Ilub zwiekszajacych uprawnienia samorzadéw
w kontekscie jej egzekwowania,

Zadania mozliwe do realizacji i bedgce w kompetencji pozostatych samorzaddéw
i innych podmiotéw:

Zadanie w e Dziatania na rzecz wprowadzania wspdlnych i jednorodnych standardéw
kompetencji
pozostatych
pomiotéw

zbierania i przetwarzania danych transportowych na swoich obszarach oraz
wymiany danych transportowych pomiedzy organizatorami transportu
na wszystkich poziomach administracyjnych (JST, przewoZnicy, operatorzy
platform i wyszukiwarek podrozy).

Dziatanie  potwierdzone jest przez przeprowadzong diagnoze systemu
transportowego, wnioski z proceséw konsultacyjnych oraz rekomendacje z projektéw
realizowanych przez WZP na przestrzeni ostatnich lat.

.. | Dziatanie jest komplementarne wzgledem innych dziatari we wskazanym zakresie:
Komplementarnosé

dziatan e Dziafanie 1.1.1 — Koordynacja i rozwéj przewozéw w ramach publicznego
transportu zbiorowego — realizacja dziatania znacznie przyspieszy proces
koordynacji ustug oraz integracje oferty przewozowej.

e Dziatanie 1.1.2 — Popularyzacja zréwnowazonej mobilnosci poprzez dziatania
edukacyjne i informacyjne — ustandaryzowanie danych pozwoli na pokazanie
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wypromowanie szerszej palety oferty transportowej co moze zdecydowanie
zwiekszy¢ zainteresowanie transportem zbiorowym.

e Dziatanie 1.1.3 — Wdrazanie jednolitej oferty taryfowej w ramach systemu
,Wspdlny bilet” — wdrozenie dziatania przyspieszy proces integracji taryfowej,

e Dziatanie 4.1.1 — Rozwdj systemow aktywnego monitorowania potrzeb
transportowych — ujednolicone dane pozwolg na szybsza i petniejsza
diagnostyke potrzeb transportowych, réwniez w sytuacjach kryzysowych.

e Dziatanie 4.1.2 - Sieciowanie wspotpracy podmiotow odpowiedzialnych
za wdrazacie i realizacje polityk transportowych — projekty zwigzane
z wdrazaniem wspdlnego standardu danych oparte sg przede wszystkim
na wspotpracy pomiedzy podmiotami.

Zrédta finansowania:
e  Fundusze Europejskie na Infrastrukture, Klimat, Srodowisko (FEnIKS);
e  Fundusze Europejskie dla Pomorza Zachodniego 2021-2027;

. e  Programy Interreg;
Narzedzia

. . ° 7 q .
finansowania budzet panstwa;

e budzet WZP;
e  budzety pozostatych JST.

Zrédto: opracowanie RBGPWZ
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Zrédto: opracowanie wtasne

Gtéwne ryzyka zwigzane z realizacjg powyzszego celu sg zwigzane z zapewnieniem koordynacji
dziatan  isprawnej wspodtpracy pomiedzy  instytucjami  (czesto  rdinych  szczebli),
co w przeciwnym razie moze doprowadzi¢ do istotnych opdznien czy wrecz powstania nieczytelnych
systemow informacji. Z uwagi na wykorzystanie zasobéw informatycznych (ludzkich i sprzetowych)
istotnym czynnikiem jest réwniez koszt pracy i sprzetu.
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