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1. Gospodarka morska w polityce krajowej i strategii rozwoju wojewodztwa zachodniopomorskiego™

Gospodarka morska jest jednym z najwazniejszych elementow wspoéiczesnego Sswiatowego systemu gospodarczego.
W Niebieskiej Ksiedze W sprawie zintegrowanej polityki morskiej [COM(2007)575] Komisja Europejska zintegrowang
polityka morska obejmuje m.in. takie obszary dziatalnosci jak: badania, bezpieczenstwo, biotechnologie, dziedzictwo
narodowe, edukacje, ekologie, energie, informatyke,
klastry, medycyne, morskie planowanie przestrzenne,
nauke, obronnos¢, oceanologie, oceanografie, prawo,
porty morskie i srédlgdowe, rybactwo, rybotéwstwo,
sport, stocznie, telekomunikacje turystyke, zasoby su-
rowcowe, zasoby sity roboczej, zarzadzanie przestrzen-
ne morze-lad, zlewiska, zegluge morska i srodlgdowa.
Tak traktowana gospodarka morska jest rozlegtym
systemem dziatalnosci gospodarczej i jej skutkow,
zwigzanym ze srodowiskiem morza i jego zlewisk, pole-
gajacym na produkcji i przetworstwie, podziale oraz
konsumpcji dobr i ustug, jak réwniez morskim planowa-
niu przestrzennym.

SWINOUJSCIE
Morze Baltyckie

CERIWRERT

Zgodnie ze Strategig rozwoju gospodarki morskiej do
roku 2015, zatwierdzong przez Rade Ministrow Rzeczy-
pospolitej Polskiej w roku 2005, obszary gospodarki
morskiej to:

1) transport morski,

2) porty morskie,

3) transport wodny srédladowy,

4) przemyst okretowy,

5) eksploatacja morskich zasobéw naturalnych,

6) rybotéwstwo morskie, rybactwo i przetworstwo ryb,
7)

8)

9)

10
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badania naukowe i rozwdj,
edukacja i zasoby ludzkie,
administracja morska i srédlgdowa,
) dziedzictwo morskie i Swiadomos¢ morska spote-
czenstwa,
11) turystyka morska i srédlagdowa.

W roku 2009 wyznaczone zostaly nowe priorytetowe
kierunki polskiej polityki morskiej:

rozwoj szkolnictwa, nauki i badan morskich,

rozwoj portéw morskich i ich ochrony,

utatwienia dla transportu morskiego,

poprawa bezpieczenstwa energetycznego kraju,
zrownowazony rozwoj rybotéwstwa morskiego,
zrownowazone wykorzystanie zasobow naturalnych
morz i oceanow,

USRS A

Porty ujscia Odry
Zrodto: Wos K. Kierunki aktywizacji zeglugi $rédlgdowej w rejonie ujscia
Odry w warunkach integracji Polski z Uniq Europejskq. Oficyna Wydawnicza
Sadyba, Warszawa 2005; za: Strategia rozwoju gospodarki morskiej w woje-
wodztwie zachodniopomorskim do roku 2015. Szczecin 2010.

* Na podstawie: Wybrane uwarunkowania rozwoju gospodarki morskiej w rejonie ujscia Odry, praca zbiorowa, Urzad Marszatkow-
ski Wojewodztwa Zachodniopomorskiego — Wydziat Polityki Regionalnej, Szczecin, luty 2011.
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7)
8)
9)

poprawa stanu srodowiska morskiego i ochrona brzegu morskiego,
poprawa bezpieczenstwa morskiego,
usprawnienie zarzgdzania morskiego.

Gospodarka morska odgrywa kluczowa role w gospodarce wojewddztwa zachodniopomorskiego. Znalazto to wyraz
w Strategii rozwoju wojewddztwa zachodniopomorskiego. Dokument stwierdza, ze ,rozwdj gospodarki morskiej re-
gionu powinien odbywaé sie w powigzaniu z utworzeniem Srodkowoeuropejskiego Korytarza Transportowego CETC-
ROUTEG65 jako kluczowego mechanizmu zwiekszenia dostepnosci i konkurencyjnosci wojewodztwa. Bedzie sie to
wigzac z modernizacjq portow poprzez inwestycje i zmiany w strukturze organizacyjno-prawnej.

Najwieksze wyzwanie stanowi budowa portu zewnetrznego z terminalem LNG w Swinoujéciu. Powstanie gazoportu
jest niezbedne dla obstugi specjalnych statkow (tzw. metanowcéw) przewozgcych skroplony gaz ziemny. Jego budo-
wa zwigzana jest z prowadzong przez rzgd polityka dywersyfikacji dostaw surowcow energetycznych do Polski. Loka-
lizacja tak duzej inwestycji przyczyni sie do rozwoju gospodarczego Swinoujécia i regionu. Nowoczesny obiekt
o strategicznym znaczeniu podniesie range miasta réwniez na arenie miedzynarodowej. Stanowic to bedzie zachete
do dalszego lokowania kapitatu.

Kluczowe znaczenie dla budowy pozycji gospodarczej regionu ma wzmacnianie pozycji zespotu portowego Szczecin-
Swinoujécie. Istotne jest takze zdynamizowanie rozwoju matych portéw morskich zachodniopomorskiego wybrzeza
i modernizacja toru wodnego Szczecin — Swinoujécie do gfebokosci technicznej 12,5 m. Zwiekszenie udziatu zeglugi
$rodigdowej zréwnowazy system transportowy portéow ujscia Odry i wzmocni ich pozycje konkurencyjng. Szanse
aktywizacji spoteczno$ci zamieszkujgcych tereny, na ktorych prowadzona jest lub byta dziatalno$¢ zwigzana z sekto-
rem rybackim, stanowig partnerstwa dziatajgce w formule lokalnych grup rybackich i wdrazajgce lokalne strategie
rozwoju obszaréw rybackich’.

2. Gospodarka morska w Planie

zachodniopomorskiego

zagospodarowania przestrzennego wojewodziwa

2.1. Uwarunkowania

W gospodarce wojewddztwa sektorami o najwiekszym znaczeniu sg: ustugi, transport, gospodarka morska, turysty-
ka, przemyst oraz rolnictwo.

Pozycje wojewddztwa zachodniopomorskiego w polskiej gospodarce morskiegj ilustruje ponizsza tabela.

Gospodarka morska w wojewddztwach nadmorskich (2008 r.)

Wojewodztwo
zachodniopomorskie
Wyszczegolnienie . warminsko-
pomorskie | ozurskie | 2008 2000 r.
=100
Podmioty gospodarki morskiej 5 866 178 2 839 141,2
Pracujacy w gospodarce morskiej w tys. 44 627 614 23 844 70,7
Naktady inwestycyjne na gospodarke morskg w min zt 696,2 2,0 323,4 b.d.
Obroty fadunkowe w portach morskich w tys. t 29 935,5 2,0 18 895,0 83,2
Morska flota transportowa w tys. DWT 312,3 - 22947 101,6
Mlezyna’rodowe przewozy promowe pasazerow 151 627 _ 523 560 106,0
w tys. oséb
Statki oddane do eksploatacji 16 - 4 16,0
nos$nosé w tys. DWT 236,6 - 100,9 20,9
Kutry rybackie 142 - 55 35,5
Potowy ryb morskich w t 80 797,8 641,4 44711,0 43,2
Sguden_m wyzszych s;kol morskich i morskich kierun- 8 644 _ 5315 100,7
kow w innych uczelniach

Dane GUS i MIR.

Ze wzgledu na nadmorskie i przygraniczne pofozenie, a zwtaszcza funkcjonowanie portéw w Szczecinie
i Swinoujsciu, szczegdlnie wazne sa powigzanie komunikacyjne wojewddztwa z resztg Polski i z Europa. Giéwne
pofaczenia wiodg na poétnoc przez Battyk do Danii i Szwecji, oraz na potudnie do potudniowej i centralnej Polski, do
Czech i Austrii, a takze w kierunku potudniowo-zachodnim do Berlina.

Przez wojewddztwo zachodniopomorskie przebiega Srodkowoeuropejski Korytarz Transportowy, faczacy Skandyna-
wie, przez baltyckie porty Ystad i Swinoujécie, z Zagrzebiem i wyspa Kretg. Na obszarze korytarza znajduje sie droga
ekspresowa S3, rownolegte do niegj linie kolejowe i Odrzanska Droga Wodna. Z zachodu na wschod wojewddztwo
przecina miedzynarodowy szlak Via Hanseatica z Hamburga do Ktajpedy.

W wojewoddztwie znajduje sie zeglowny odcinek Odry, majacy potaczenie z siecig drég wodnych Europy zachodniej.

Potozenie geograficzne wojewddztwa stanowi o potencjale i mozliwosciach rozwoju:

e transportu morskiego i zwigzanej z nim dziatalnosci gospodarczej, a takze innych gatezi transportu obstuguja-
cych porty od strony ladu; w wojewddztwie zachodniopomorskim transport morski koncentruje sie w portach uj-
$cia Odry Szczecinie, Swinoujéciu, Policach, na wybrzezu Battyku znajdujg sie mniejsze porty morskie w Koto-
brzegu i Dartowie, ponadto na Zalewie Szczecinskim i wzdtuz wybrzeza morskiego funkcjonujg porty i przystanie
obstugujace ruch turystyczny i rybotowstwo (Dziwnéw, Stepnica, Nowe Warpno, Trzebiez i inne);



przemystéw budowy i remontu statkdw (w Szczecinie, Swinoujsciu, Kotobrzegu, Dartowie);

innych przemystow, zwigzanych z dostawami lub odbiorem produktéw drogg morska: chemicznego (w Policach
i Szczecinie), metalurgicznego (w Szczecinie), koksowniczego;
e transportu, magazynowania i przesytu paliw ptynnych i gazowych;

e rybotdowstwa morskiego
i zalewowego oraz prze-
tworstwa rybnego;

e turystyki morskiej i nad-
morskiej (nad Zalewem
Szczecinskim i wzdtuz
catego wybrzeza mor-
skiego) oraz budow-
nictwa mieszkaniowego
na wybrzezu.

Osrodkami gospodarki mor-
skiej w wojewddztwie sg
porty morskie w ujsciu Odry
ina wybrzezu  Baltyku.
W oparciu o nie ksztattuje
sie¢ rozwdj przestrzenny
i ekonomiczny tego sektora.
Same porty sa wezlami
transportowymi, majg jednak
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dziatalno$¢ handlowo-przetadunkowa.

Baza turystyczna wojewddztwa zachodniopomorskiego
Zrodto: Plan zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa zachodniopomorskiego. Szczecin 2010.

Zasadnicza sprawa dla przysziosci portdw w Szczecinie i Swinoujsciu jest pogtebienie i utrzymanie odpowiedniej
gtebokosci toréw podejsciowych do Swinoujscia i toru wodnego Swinoujscie-Szczecin. Tory podejsciowe na Zatoce
Pomorskiej powinny umozliwia¢ zawijanie do portu w Swinoujsciu statkéw o zanurzeniu maksymalnym 15 m, jak dla
ciesnin dunskich. Oznacza to réwniez, iz podwodne instalacje, przede wszystkim gazocigg potnocny z Rosji do Nie-
miec, powinny by¢ utozone na minimalnej gtebokosci 17 m, aby nie staly sie przeszkodg w dostepie do portéw dla
statkéw o zanurzeniu 15 m. Glebokos$é toru wodnego ze Swinoujécia do Szczecina powinna wynosié co najmniej
12,5 m — taki standard oferujg konkurencyjne porty battyckie: Rostock, Gdynia, Gdansk.

Korzysci z funkcjonowania portow morskich i zwigzanych z nimi przedsiebiorstw nie koriczg sie na czerpaniu docho-
déw z prowadzonej dziatalnosci gospodarczej i pobudzaniu rozwoju miast portowych. W portach morskich i w ich
otoczeniu funkcjonujg podmioty gospodarki morskiej: przedsiebiorstwa armatorskie, firmy obstugujace port i przed-
siebiorstwa branzy morskiej, w tym produkujgce wyposazenie dla statkdw, stocznie, firmy rybackie, a takze zwigzane
z gospodarkg morskg szkolnictwo morskie, ratownictwo morskie i terenowa administracja morska. Przedsiebiorstwa
gospodarki morskiej, zwtaszcza w duzych portach, oddziatujg stymulujgco na rozwdj regionu i na inne obszary przez
rozlegte powigzania kooperacyjne. Dotyczy to zwtaszcza przemystu stoczniowego i transportu morskiego.

Istotnym dziatem gospodarki morskiej jest eksploatacja zasobéw morza. Podstawowym zasobem Battyku, wykorzy-
stywanym gospodarczo, sg ryby. Do poczatku lat 90. Szczecin byt krajowym centrum rybotéwstwa dalekomorskiego
i przetworstwa ryb. Po likwidacji dalekomorskiej floty rybackiej gospodarka rybna w wojewddztwie prowadzona jest
na wodach morskich zewnetrznych i wewnetrznych. Od roku 2004 potencjat catej polskiej floty rybackiej, zgodnie
z politykg Unii Europejskiej, ulega statej redukcji. Osrodkami rybotdéwstwa battyckiego w wojewddztwie sg, oprocz
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portéw morskich, przystanie rybackie na wybrzezu Battyku. Potowy z fodzi prowadzone s3 takze na Zalewie Szcze-
cinskim i przylegtych akwenach oraz na Dziwnie i Zalewie Kamienskim.

Drugim, mozliwym do eksploatacji i czesciowo eksploatowanym zasobem Battyku sg mineraly. Na dnie Battyku,
w tym na Zatoce Pomorskiej (Lawica Odrzana), na tawicy Stupskiej i na potnoc od Koszalina i Dartowa, znajdujg sie
znaczne zasoby materiatow budowlanych: gtazéw, zwirdw, otoczakéw i piaskdw technicznych. Na tawicy Odrzanej
Zlokalizowano ztoza mineratéw ciezkich: ilmenitu, rutylu, cyrkonu, granatu i magnetytu. Podobne, mniejsze zloza
znajdujg sie na Lawicy Stupskiej. Stosunkowo duzo jest w Baltyku takze konkrecji zelazowo-manganowych. Eksplo-
atacja ich jest obecnie ekonomicznie nieoptacalna. Trwajg poszukiwania podmorskich zt6z ropy naftowej i gazu.

W warunkach klimatycznych morskich wiatr wieje praktycznie przez caty rok, stwarzajagc dogodne warunki do budo-
wania elektrowni wiatrowych. Wskazane do lokalizacji tych urzadzeh sa obszary morskie w polskiej wytacznej strefie
ekonomicznej na Zatoce Pomorskiej, a takze na pétnoc od Dartowa i Ustki. Elektrownie wiatrowe nie powinny byé
budowane na morzu terytorialnym ze wzgledu na zachowanie walorow krajobrazu oraz intensywny ruch turystyczny
i rybotéwstwo.

Turystyka zwigzana z morzem jest waznym sektorem gospodarki wojewoddztwa zachodniopomorskiego. Pas nad-
morski liczy 15 gmin, lezacych nad Baltykiem. Skupiajg one 85% bazy noclegowej wojewddztwa i przyjmujg dwie
trzecie ogolnej liczby turystow. Pas nadmorski odwiedza co roku ponad milion turystéw. Najbardziej oblegany przez
turystéw jest jego zachodni odcinek, od Swinoujécia do Rewala, oraz odcinki wybrzeza w okolicy Kotobrzegu i Miel-
na. Dominujaca pozycje na wybrzezu ma Kotobrzeg, odwiedzany rocznie przez ok. 250 tys. turystéw, do waznych
centréw turystycznych naleza tez: Swinoujscie, Rewal, Mielno i Miedzyzdroje.

Turystyka morska i wodna uprawiana jest takze w strefie ujscia Odry i na Zalewie Szczecinskim.
2.2. Wizja

Wizja zagospodarowania przestrzennego wojewdédztwa zachodniopomorskiego w roku 2020 mocno podkresla jego
zwigzki z morzem w réznych aspektach:

® \Wojewodztwo zachodniopomorskie bedzie wzmacniac istniejgce i rozwijaé nowe powigzania z regionami i miasta-
mi lezacymi w Polsce, w Europie i w Regionie Baityckim. Wspétpraca ta bedzie miata korzystny wpltyw na rozwoj
nauki i gospodarki w wojewddztwie oraz na ksztattowanie sie optymalnych systemow transportowych w tej czesci
Europy. Srodkowoeuropejski Korytarz Transportowy bedzie stopniowo przeksztaicat sie w pasmo rozwoju spotecz-
no-gospodarczego na osi potnoc-potudnie.

e Gospodarka wojewodztwa bedzie sie rozwijata w oparciu o produkcje dobr i ustug o wysokiej wartosci dodanej,
silnie rozwiniety sektor ustug turystycznych, nowoczesny i efektywny sektor gospodarstw rolnych. Wysokg pozycje
bedzie zajmowata gospodarka morska, zwtaszcza transport morski. Zapewnione bedzie petne wykorzystanie po-
tencjatu zasobdw i branz gospodarczych specyficznych dla wojewddztwa. Naptyw nowych technologii i innowacji
do gospodarki bedzie wspomagany przez regionalne osrodki akademickie i badawczo-rozwojowe. Wojewddztwo
pozostanie zagtebiem turystycznym, oferujgcym jako gtowny produkt turystyczny rézne rodzaje turystyki wodnej.

e SieC transportowa wojewddztwa — drogowa, kolejowa i wodna — bedzie stanowita zintegrowany system, stuzacy
wykorzystaniu atutéw nadmorskiego i przygranicznego potozenia oraz zapewniajgcy dobre skomunikowanie po-
szczegolnych osrodkéw i obszarow wewnatrz wojewodztwa. W komunikacji drogowej funkcjonowaé bedzie sie¢
drog ekspresowych, taczacych wojewddztwo z innymi regionami. Zmodernizowane linie kolejowe zapewnig szybkie
potaczenia miast wojewddztwa z duzymi miastami w Polsce, z Berlinem i innymi miastami europejskimi. Odbudo-
wana i zrewitalizowana regionalna sieé kolejowa stanie sie oparciem dla transportu publicznego. Dzieki Srodkowo-
europejskiemu Korytarzowi Transportowemu wojewddztwo zostanie wigczone do europejskiego tancucha logi-
styczno-transportowego. Przewozy towarowe morsko-lgdowe opiera¢ sie bedag na systemie transportu intermodal-
nego, do ktérego wigczona zostanie Odrzanska Droga Wodna. Gtdwne porty morskie uzyskajg wysoka konkuren-
cyjnos¢ przez dostosowanie systemow przetadunkowych do zaawansowanych wymagan transportu morskiego,
rozbudowe infrastruktury portowej, w tym budowe portu zewnetrznego w Swinoujéciu, oraz potaczen ladowych.
Rozbudowa lotnisk w Goleniowie i Zegrzu Pomorskim zwigkszy dostepnos¢ wojewddztwa w skali europejskiej.

® \Wojewodztwo zachodniopomorskie postrzegane bedzie w Polsce i w Europie jako tatwo dostepny obszar weziowy
w relacjach poétnoc-potudnie i wschod-zachoéd Europy, obszar o bogatych walorach przyrodniczych i krajobrazo-
wych, a tym samym atrakcyjny pod wzgledem turystycznym. Dzieki dobremu skomunikowaniu w przestrzeni euro-
pejskiej, dobrze wyksztatconym kadrom i wigczeniu do migedzynarodowej sieci przeptywu informacji, wiedzy i ko-
operacji naukowej i gospodarczej region bedzie postrzegany jako atrakcyjne miejsce dla inwestorow. Szczecin
i otaczajacy go szczecinski obszar funkcjonalny bedzie pobudzat rozwdéj obszaréw po obu stronach granicy polsko-
niemieckiej, powracajac do petnienia historycznej roli stolicy catego Pomorza.



2.3. Strategiczne cele i zasady rozwoju przestrzennego wojewoédztwa

Strategicznym celem zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa zachodniopomorskiego jest zrownowazony
rozwoj przestrzenny wojewodztwa stuzacy integracji przestrzeni regionalnej z przestrzeniag europejska i kra-
jowa, spoéjnosci wewnetrznej wojewodztwa, zwiekszeniu jego konkurencyjnosci oraz podniesieniu poziomu
i jakosci zycia mieszkancow do sredniego poziomu w Unii Europejskiej.

Wsrod celéw szczegdtowych wyznaczonych w Planie zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa zachodnio-
pomorskiego do gospodarki morskiej odnoszg sie cele:

3.3.2. Wzmacnianie powigzan zewnetrznych wojewodztwa;

3.3.8.  Wozrost gospodarczy;

3.3.9. Rozbudowa infrastruktury transportowej;

3.3.10 Rozbudowa infrastruktury technicznej, rozwdj odnawialnych zrédet energii i ustug elektronicznych

3.3.12. Metropolizacja szczecinskiego obszaru funkcjonalnego.

2.4. Kierunki dziatan i ustalenia

Dla celu 3.3.2. Wzmacnianie powigzan zewnetrznych wojewddztwa plan ustanawia nastepujace kierunki dziatan
i ustalenia:

Kierunek 3. Rozbudowa infrastruktury stuzgcej wzmacnianiu powigzan zewnetrznych wojewoédztwa:

€ Promocja i rozwoj Srodkowoeuropejskiego Korytarza Transportowego CETC-ROUTEB5 — obejmuje miasta
Szczecin, Swinoujscie oraz gminy na obszarze CETC w powiatach: choszczeriskim, goleniowskim, gryfinskim,
kamienskim, mysliborskim, polickim, stargardzkim.

€ Rozbudowa i modernizacja drogi Via Hanseatica — obejmuje miasta Koszalin, Szczecin oraz gminy na przebiegu
drogi krajowej nr 6 w powiatach: biatogardzkim, goleniowskim, gryfickim, kotobrzeskim, koszalinskim, polickim,
stawienskim, swidwinskim.

Plan zaleca rozbudowe i modernizacje ladowych sieci komunikacyjnych prowadzacych do portdow ujscia Odry i innych

portow morskich w wojewddztwie, modernizacje Odrzanskiej Drogi Wodnej, przygotowanie projektu budowy kanatu

Odra — Dunaj.

Dla celu 3.3.8. Wzrost gospodarczy plan ustanawia nastepujace kierunki dziatan i ustalenia:

Kierunek 2. Rozbudowa potencjatu gospodarki morskiej w oparciu o porty morskie:

& Budowa portu zewnetrznego w Swinoujsciu — obejmuje miasto Swinoujscie.

€ Utworzenie w Szczecinie terminalu lub stanowiska do obstugi duzych statkow pasazerskich — obejmuje miasto
Szczecin.

@ Rozbudowa infrastruktury ladowej terminalu promowego — obejmuje miasto Swinoujscie.
€ Budowa dworca morskiego pasazerskiego w Kotobrzegu — obejmuje miasto Kotobrzeg.

€ Restrukturyzacja portéw i przystani rybackich w kierunku $wiadczenia ustug turystycznych (rybactwa turystycz-
nego i przewozdw pasazerskich) — obejmuje gminy nad Zalewem Szczecinskim i na wybrzezu Battyku.

€ Budowa drogi i linii kolejowej do portu w Policach — obejmuje gmine Police.

Port
zewnetrzny

Stanowisko statkowe
do roztadunku LNG

Projekt portu zewnetrznego w Swinoujéciu
Zrodto: http://portzewnetrzny.pl/mapa-inwestycji.php.
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Plan zaleca dostosowanie wewnetrznej infrastruktury oraz technologii przetadunku w portach do standardéw wspot-
czesnego transportu morskiego, przystosowanie portu w Stepnicy do obstugi Goleniowskiego Parku Przemystowego
z wybudowaniem potaczen drogowych i/lub kolejowych, referencje dla lokalizacji produkcji stoczniowej i przemystow
nowoczesnych technologii na terenach portowych, tworzenie w portach morskich i w ich otoczeniu infrastruktury na
potrzeby eksploatacji geologicznych zasobdw morza, utworzenie osrodka naukowo-badawczego zajmujacego sie
problemami morza w oparciu o potencjat szkét wyzszych lub jako niezaleznej placéwki, sporzadzenie studium dla
portéw morskich, dotyczacego zwiekszenia ich potencjatow przetadunkowych oraz poprawy dostepnosci od strony
ladu i morza i studium potaczenia wodnego (rzeka Ina) Goleniowskiego Parku Przemystowego z Odra.

Kierunek 4. Wykorzystanie potencjatu turystycznego wojewddztwa jako czynnika rozwoju gospodarczego
i spotecznego:

€ Rozwdj funkgji turystycznych w portach morskich i w morskich przystaniach rybackich — obejmuje miejscowosci
Chtopy (gm. Mielno), Dabki (gm. Darlowo), Dzwirzyno (gm. Kotobrzeg), Jarostawiec (gm. Postomino), Kamien
Pomorski, Kotobrzeg, Mrzezyno (gm. Trzebiatéw), Niechorze (gm. Rewal), Rewal, Szczecin, Swinoujscie, Ustro-
nie Morskie.
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€ Zagospodarowanie turystyczne jeziora Jamno; budowa potaczenia z Battykiem, dostepnego dla jachtéw, todzi
i turystyki kajakowej — obejmuje gminy Koszalin, Mielno.

€ Zagospodarowanie turystyczne Zalewu Kamienskiego — obejmuje gminy: Dziwnéw, Kamiern Pomorski, Wolin.

€ Wyksztalcenie centréw obstugi ruchu turystyki wodnej w wybranych osrodkach — obejmuje m.in. gminy Nowe
Warpno, Stepnica, Trzebiez, Wolin.

Dla celu 3.3.9. Rozbudowa infrastruktury transportowej plan ustanawia nastepujace kierunki dziatan i ustalenia:

Kierunek 4. Rozwdj transportu morskiego:

& Modernizacja i pogtebienie toru wodnego Swinouijscie - Szczecin do 12,5 m na catej diugosci — obejmuje morskie
wody wewnetrzne w granicach gmin: Goleniéw, Police, Stepnica, Szczecin, Swinoujscie.

¢ Budowa infrastruktury portowej i potaczen transportowych i infrastrukturalnych z zapleczem ladowym dla portu
zewnetrznego w Swinoujsciu — obejmuje miasto Swinoujscie.

Plan zaleca modernizacje infrastruktury portowej i realizacje inwestycji infrastrukturalnych zwigzanych z rozwojem
portéw o podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowej, modernizacje infrastruktury i realizacje inwestycji infra-
strukturalnych zwigzanych z rozwojem matych portéw, rozwigzanie kwestii wykorzystania lub sktadowania urobku
przez wskazanie miejsc skladowania (pdl refulacyjnych), poprawe dostepnosci do portdw przez modernizacje pota-
czen kolejowych i drogowych.



Kierunek 5. Poprawa zeglownosci na Odrze

€ Modernizacja zabudowy hydrotechnicznej na Odrze od Zatoni Dolnej do uj$cia w celu osiagniecia parametrow
V klasy technicznej Odrzanskiej Drogi Wodnej na odcinku Szczecin - Zatoh Dolna (Hohensaaten), zrownanie
z parametrami niemieckiego odcinka Kanatu Odra-Hawela — obejmuje gminy: Boleszkowice, Cedynia, Chojna,
Gryfino, Kotbaskowo, Mieszkowice, Szczecin, Widuchowa.

€ Modernizacja szczecinskiego wezta wodnego — obejmuje miasto Szczecin:
przebudowa prowadnic zwodzonego przejscia mostu kolejowego w kilometrze 733,7 rzeki Regalicy,
przebudowa mostow: kolejowego i drogowego na Odrze Zachodniej oraz kolejowych na Regalicy i Parnicy,
ubezpieczenie brzegdéw na odcinku od ujScia Dabskiej Strugi do rzeki Regalicy,
ubezpieczenie brzegéow Odry Zachodniej,
wdrozenie systemu informagji rzecznej (RIS) na dolnym odcinku Odry.

€ Kluczowe inwestycje w ramach programu dla Odry 2006 na Odrze od Zatoni Dolnej do uj$cia — obejmuje gminy:
Boleszkowice, Cedynia, Chojna, Gryfino, Kotbaskowo, Mieszkowice, Szczecin, Widuchowa:
przebudowa i remont zabudowy regulacyjnej na Odrze granicznej w celu zapewnienia zeglownosci szlaku
wodnego,
udroznienie toru wodnego na jeziorze Dabie.

4 Odbudowa nabrzezy i przystani rzecznych na potrzeby ruchu pasazerskiego — obejmuje gmine Gryfino.
€ Budowa portu rzecznego w Szczecinie zintegrowanego z portem morskim — obejmuje miasto Szczecin.

Plan zaleca budowe portu rzecznego w Szczecinie na Regalicy na bazie infrastruktury portu zaktadowego fabryki
Wiskord.

Dla celu 3.3.10. Rozbudowa infrastruktury technicznej, rozwéj odnawialnych zrodet energii i ustug elektro-
nicznych plan ustanawia nastepujgce kierunki dziatan i ustalenia:

Kierunek 3. Ograniczenie zuzycia paliw weglowych i wzrost wykorzystania odnawialnych zrédet energii.

Plan zaleca wykorzystanie dla celdw energetyki wiatrowej czesci obszaru morza w polskiej strefie ekonomicznej
(w odlegtosci powyzej 12 mil morskich od brzegu) na podstawie przepiséw odrebnych.

Kierunek 7. Poprawa stanu ochrony przeciwpowodziowej:

€ Kontynuacja zadan wynikajacych z Programu ochrony brzegéw morskich — obejmuje gminy: Bedzino, Dartowo
(miasto i gmina), Kotobrzeg (miasto i gmina), Mielno, Postomino, Rewal, Trzebiatéw, Ustronie Morskie:
w rejonie przetoki jeziora Wicko,
na mierzei jeziora Kopan,
w rejonie Dartowa,
na wschodniej czgsci mierzei jeziora Bukowo,
na zachodniej czesci mierzei jeziora Jamno,
w rejonie Sarbinowa,
w rejonie Ustronia Morskiego,
w rejonie Kotobrzegu,
w rejonie Dzwirzyna,
we wschodniej czesci Mrzezyna,
w rejonie Niechorza,
w rejonie Rewala,
w rejonie Dartowa.

Plan zaleca opracowanie studium wykonalnosci budowy wrét sztormowych w ujéciu Swiny do morza.

Dla celu 3.3.12. Metropolizacja szczecinskiego obszaru funkcjonalnego plan ustanawia nastepujgce kierunki
dziatan i ustalenia:

Kierunek 5. Wzmacnianie szczecinskiego obszaru funkcjonalnego jako o$rodka wzrostu gospodarczego

€ Zagospodarowanie terendéw poprzemystowych z odtworzeniem na nich dziatalnosci gospodarczej; zagospoda-
rowanie pozostatych terenéw powojskowych z nadaniem im funkgcji gospodarczych (przemyst, ustugi) i wprowa-
dzeniem funkcji ogélnomiegjskich — obejmuje gminy: Golenidw, Gryfino, Police, Stargard Szczecinski, Szczecin.

€ Rozbudowa portu w Szczecinie (baza kontenerowa, baza przetadunkowa morsko-rzeczna, centrum logistyczne)
— obejmuje miasto Szczecin.

€ Budowa w porcie szczecinskim nabrzeza dla petnomorskich statkéw pasazerskich — obejmuje miasto Szczecin.

€ Rozbudowa portu w Policach w kierunku zwiekszenia wielkosci przetadunkéw i uzyskania nowych specjalizacji —
obejmuje gmine Police.

¢ Aktywizacja portéw w Trzebiezy i Nowym Warpnie przez intensyfikacje istniejacych lub nadanie im nowych funk-
cji, w pierwszym rzedzie turystycznych — obejmuje gminy: Nowe Warpno, Police.

@ Rozbudowa sieci marin Zachodniopomorskiego Szlaku Zeglarskiego — obejmuje miejscowosci: Lubczyna (gm.
Golenioéw), Nowe Warpno, Szczecin, Trzebiez (gm. Police).
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€ Rozbudowa przystani i stanic wodnych odrzan-
skiego szlaku wodnego — obejmuje gminy: Gryfi- .
no, Kotbaskowo, Szczecin.

€ Wykorzystanie pétwyspu nowowarpienskiego do
rozwoju windsurfingu i kitesurfingu — obejmuje
gmine Nowe Warpno.

Plan zaleca stwarzanie preferencji dla lokalizacji
produkcji stoczniowej w Szczecinie (podstrefa spe-
cjalnej strefy ekonomicznej, park przemystowy na
terenach poprzemystowych Stoczni Szczecinskiej) lub
innej produkcji zwigzanej z gospodarkg morska (oce-
anotechnika, eksploatacja zasobéw morza) oraz
utworzenie klastra morskiego.
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Glowne tereny inwestycyjne w porcie Szczecin
Zrodto: Materiaty informacyjne Zarzadu Morskich Portow Szczecin i Swinoujscie Attp://www.port.szczecin.pl. Szczecin 2011.

3. Zagadnienia gospodarki morskiej w projekcie Koncepcji przestrzennego zagospodarowania
kraju 2030

(Str. 43) [W 2030 roku] Korzysci z nadmorskiego potozenia kraju sq wykorzystywane dla jego rozwoju spoteczno-
gospodarczego. Obszary morskie i strefa brzegowa sq zagospodarowane tgcznie i w sposob racjonalny, z poszano-
waniem bioréznorodnosci i zasad ochrony Srodowiska, dzieki wprowadzeniu zintegrowanego planowania przestrzen-
nego gwarantujgcego dfugotrwatg mozliwo$c eksploatowania zasobow naturalnych i potencjatu rozwojowego Morza
Battyckiego i wybrzeza. Rozwijajg sie nowe formy czerpania korzy$ci z obszaréw morskich, takie jak odnawialne
Zrodfa energii, marikultura dla celow ekologicznych czy turystyka morska. Dostepnos¢ transportowa obszaréw mor-
skich wzmacnia rozwoj portow morskich w zakresie dalekomorskich przetadunkdéw z Tréjmiasta, Warszawy, Pozna-
nia i Szczecina.

(Str. 46) W catym basenie Morza Battyckiego, dzieki komplementarno$ci funkcji, ksztattujg sie intensywne powigzania
funkcjonalne obszaréw metropolitalnych, ktérych gtdwne wezty stanowiq nastepujgce o$rodki: Kopenhaga, Malmé,
Sztokholm, Helsinki, Ryga, Wilno, Ktajpeda, Tallin, Tréjmiasto, Warszawa, Poznan, Szczecin, Berlin, Hamburg).

(Str. 93) [W okresie do roku 2030] W przewozach towarowych wspierana bedzie modernizacja i budowa infrastruktu-
ry utatwiajgcej prowadzenie gtownie przewozdw intermodalnych (w tym centrow i terminali intermodalnych) oraz
masowych miedzy obszarami metropolitalnymi, przejsciami granicznymi, portami morskimi, a takze pozostatymi klu-
czowymi o$rodkami gospodarczymi. W zakresie zeglugi srodlgdowej priorytet uzyska modernizacja Odrzanskiej Dro-
gi Wodnej, a w obszarze zeglugi morskiej inwestycje stuzgce poprawie dostepnosci do gtéwnych polskich portéw
morskich (Szczecin, Swinoujécie, Police, Gdarisk, Gdynia) od strony ladu.

(Str. 96) Zintegrowane podejscie przestrzenne do rozwoju portéw i regionéw portowych zapewni poprawe dostepno-
Sci polskich portow od strony lgdu i morza, a takze wspieranie ich rozwoju zintegrowanego z szerszym spektrum
regionalnych i krajowych proceséw gospodarczych. Bedzie ono stanowito kluczowy element integracji lokalnego
planowania przestrzennego dla catego pasa gmin w obszarach nadmorskich tgczgcej dziatania na Iladzie i morzu,
obejmujgcej takze wprowadzenie specyficznych standardéw zabudowy i zagospodarowania obszaréw nadmorskich.

(Str. 146) Brak integracji planowania na morzu i Igdzie oznacza niewykorzystywanie gospodarczo obszaru stanowig-
cego az 10% terytorium kraju. Planowanie zagospodarowania obszarow morskich, ma obecnie charakter jedynie
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planowania ekstensywnego, ogranicza sie do Kilku branz: zeglugi, rybotowstwa i turystyki. Podstawowgq formg zago-
spodarowania przestrzeni morskiej jest ochrona srodowiska.

(Str. 150) Jednym ze specyficznych typow obszaréw funkcjonalnych sq obszary potozne na styku ladu i morza. Strefa
przybrzezna ze wzgledu na brak barier fizycznych dla przenikajgcych sie bodzcéw antropogenicznych i naturalnych
stanowi specyficzny obszar wymagajacy koordynacji dziatan, przede wszystkim rozstrzygania konfliktow przestrzen-
nych. Wprowadzenie na poziomie kraju obszaru strefy przybrzeznej zapewni odpowiedni stopien integracji polityki
morskiej kraju i dziatan rozwojowych wynikajgcych z planéw krajowych i regionalnych. Umozliwi to opracowanie upo-
rzgdkowanych i spéjnych planéw przestrzennych obszaréw morskich wpisanych w hierarchiczny system krajowego
planowania przestrzennego. Dzieki opracowaniu planéw morskich operacjonalizujgcych cele i zatozenia polityki mor-
skiej oraz odpowiednich krajowych programow i strategii sektorowych (np. w dziedzinie energetyki, transportu, rybo-
fowstwa) i przestrzennych (rozwdj regionéw portowych) okreslone zostanie potencjalne wspotuzytkowanie obszaréw
morskich. W ten sposob zostang zapewnione mechanizmy dostosowywania polityk i strategii krajowych i regional-
nych dla ufatwienia wykorzystania powstafych mozliwosci: produkcji energii odnawialnej na obszarach morskich,
turystyki morskiej, marikultury (np. rozwéj infrastruktury przesytowej czy proekologicznego transportu w strefie brze-
gowej).

Dziatania te przywrocg petny wplyw wiasciwej administracji krajowej na zagospodarowanie przestrzenne strefy przy-
brzeznej, jak réwniez uksztattowanie norm prawnych i uregulowan fiskalnych racjonalizujgcych wykorzystanie prze-
strzeni morskiej w jej wszystkich wymiarach: dno, przestrzen pod dnem, kolumna wody i powierzchnia wody. Obecne
uregulowania prawne sg niedoskonate, brakuje polityki morskiej kraju oraz przepiséw okreslajacych site sprawczg
planow przestrzennych obszaréw morskich. Brakuje rowniez okreS$lenia metodologii przygotowania planéw. Polska
bedzie dazy¢ do sktonienia krajow UE do rewizji zapisow Konwencji Narodoéw Zjednoczonych o prawie morza. Pro-
pozycje te bedg zmierzac¢ do przywrdcenia racjonalno$ci gospodarowania przestrzeniq morskg na zasadzie symetrii
w stosunku do przestrzeni lgdowej oraz uzyskania petnego wiadztwa dotyczgcego przestrzeni w wytgcznej strefie
ekonomicznej, tak aby mozliwe byto regulowanie w niej gospodarki przestrzennej na zasadach obowigzujgcych na
Igdzie, w tym uktadania infrastruktury liniowej, tworzenia korytarzy transportowych, ochrony siedlisk i dziedzictwa
kulturowego.

Na str. 176 i nastepnych projektu Koncepcji omawiane sa obszary funkcjonalne: 6.3.1. Strefa przybrzezna oraz 6.3.2.
Polska wytaczna strefa ekonomiczna na morzu.
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Zinlegrowanego zarzaczania i systemowych dzialan: shuiacych

B Zulawy - wprowadzenie b utzymanie ochrony.
walordw dziedziciwa kulturowego unikatows] kompozycii krajobrazowo

ochronie brzegu morskiego preed abrazja, poprawie GEysioscl
widil przymorskich i rzek woadajacych do Baltyk, swiazanyth
7 mizdzynarodowymi zobowiazaniami Polski oraz preygoicwywanie
wapdinic z sgsiadami bezxonfliktowego wemocnicnia podstaw
FoZWojowyEn

polska wylgezna strefa ekonomiczna na morzu

cbezar wymagajacy odmiennego planowarnia | Zarzadzaria
przastrzennago, pozwalajacege na optymaine je wykorzystanie;
knordynacia dziatan dwoch regionow | minsterste w zakresia
ochrony drodowiska, obronnodci, deglugl, turyatyki, ryboddwstwa i in.

-przyrodnicze): cenmych preyrodniczo terendw | kortarzy ekalogizmych
owlmszcza obszam Natura 2000; ewartych kompleksow glel Kasy 1=
Wraz z utrzymaniem abscne] formy uzytkowania | zachovanie ich
wartosel produkeyinych: prreciwpowodBows) W tym Zakazow | ograni-
cZef Irwaleqo Zainwesiowania oraz podnoszenie Z4oinosc retencyjne]
preyrodniczych struklur przestrzannych

B Obszary naraZong na niebezpieczefstwo powodzi

w skali dorzeczy
Okresienie dziatan | obszarow priorytetowych dia zarzgdzania ryzykem
powodzi; inlegracia dziatah, zwigkszenie pojemnoscl ratencyine

Obszary szczegodlnego zjawiska w skali makroregionalnej (fragment rys. 34 str. 176)
Zrodto: Koncepcja przestrzennego zagospodarowania kraju 2030. Projekt dokumentu rzqdowego. Warszawa 2011.
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4. Proponowane regulacje prawne dotyczace planowania przestrzennego na obszarach morskich

Projekt zmiany ustawy o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym oraz niektorych innych ustaw z 13 wrzesnia
2010 r. zawiera proponowane nowe regulacje w zakresie planowania na morzu.

Plany wykorzystania polskiej przestrzeni morskiej dla celéw gospodarczych, przy jednoczesnym zapewnieniu ochro-
ny wartosci ekologicznych, wymusity potrzebe wprowadzenia regulacji prawnych w tym zakresie. Dotychczas pro-
blem ten nie znajdowat odzwierciedlenia w naszym systemie prawnym, co skutkuje dzi$ miedzy innymi brakiem sko-
ordynowanych dziatan planistycznych, zapewniajagcych podstawowe regulacje w sposobie gospodarowania prze-
strzenig morska. Wieloletnie zaniechania w dziedzinie planowania na obszarach morskich to réwniez brak podsta-
wowej wiedzy na temat tych obszaréw, w tym geograficznej informacji przestrzennej, map, informacji i danych o za-
sobach, ale takze monitorowania zjawisk zachodzacych w przestrzeni morza i na styku z ladem, w tym zjawisk zwig-
zanych ze zmianami klimatu oraz wielu innych zagadnien. Wykorzystanie zasobdw morza z pewnoscig bedzie rodzito
wiele konfliktéw, a skoordynowane dziatania planistyczne w tym obszarze powinny w znacznym stopniu je ograni-
czy¢.

W projekcie ustawy o zmianie ustawy o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym oraz niektérych innych ustaw
po raz pierwszy podjeto prébe usystematyzowania procedur planistycznych dla obszaréw morskich. Pojawia sie kilka
nowych definigji:

o akty planistyczne” — nalezy przez to rozumie¢ przyjety w trybie niniejszej ustawy plan zagospodarowania prze-
strzennego morskich wéd wewnetrznych i morza terytorialnego, plan zagospodarowania przestrzennego mor-
Skiej strefy przylegtej i wytgcznej strefy ekonomicznej,

e ,obszar morski” — nalezy przez to rozumie¢ obszar morski, o ktérym mowa w art. 2 ust. 1 ustawy z dnia 21 marca
1991 r. o obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej i administracji morskiej (Dz. U. z 2003 r. nr 153, poz.
15602, z pézn. zm.),

o ,akwen” — nalezy przez to rozumie¢ wydzielong czes$c¢ obszaru morskiego, posiadajgcg scisle okreslone granice,
wyznaczong w planie zagospodarowania przestrzennego morskich wod wewnetrznych i morza terytorialnego lub
w planie zagospodarowania przestrzennego morskiej strefy przylegtej i wytgcznej strefy ekonomicznej,

e, morska strefa przylegta” — obszar o szerokosci 12 mil morskich przylegty do morza terytorialnego.

Jako organ odpowiedzialny za ksztattowanie i prowadzenie polityki przestrzennej na obszarach morskich projekt
ustawy wskazuje ministra wiasciwego do spraw gospodarki morskiej.

W projekcie zapisano réwniez, ze w odniesieniu do obszaréw morskich przeznaczenie terenu, lokalizacje zabudowy
i rozmieszczenie inwestycji celu publicznego oraz sposdb zagospodarowania i warunki zabudowy terenu okresla sie
w planach zagospodarowania przestrzennego morskich wéd wewnetrznych i morza terytorialnego, planach zagospo-
darowania przestrzennego morskiej strefy przylegtej i wytacznej strefy ekonomicznej oraz na podstawie przepisow
ustawy z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej i administracji morskiej.

Wykonywanie projektéw planéw zagospodarowania przestrzennego morskich wod wewnetrznych i morza terytorial-
nego, planéw zagospodarowania przestrzennego morskiej strefy przylegtej i wytacznej strefy ekonomicznej, zgodnie
z art. 2 ust. 3 oraz art. 6 ust. 1 ustawy z dnia 15 grudnia 2000 r. o samorzadach zawodowych architektow, inzynieréw
budownictwa oraz urbanistéw (Dz. U. z 2001 r. nr 5, poz. 42, z pdzn. zm.) jest projektowaniem zagospodarowania
przestrzennego, odpowiednio w skali regionalnej i lokalnej, wymagajacym przynaleznosci do wtasciwej izby samo-
rzadu zawodowego.

Projekt ustawy przewiduje réwniez rozszerzenie powigzan w relacjach dokumentéw planistycznych np. przez:

e opiniowanie projektu studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy w zakresie
zasad zagospodarowania pasa technicznego, pasa ochronnego oraz morskich portéw i przystani, a takze zgod-
nosci projektu z wigzacymi ustaleniami planu zagospodarowania przestrzennego morskich wéd wewnetrznych
i morza terytorialnego,

e opiniowanie projektu miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego w zakresie zagospodarowania pasa
technicznego, pasa ochronnego oraz morskich portéw i przystani, a takze zgodnosci projektu z wigzgcymi usta-
leniami planu zagospodarowania przestrzennego morskich wéd wewnetrznych i morza terytorialnego, sgsiaduja-
cych z obszarem objetym planem oraz wynikajgcych z nich zasad,

e opiniowanie projektu przepiséw urbanistycznych w zakresie zagospodarowania pasa technicznego, pasa
ochronnego oraz morskich portéw i przystani,

e uzgadnianie urbanistycznego planu realizacyjnego z dyrektorem wtasciwego urzedu morskiego — w odniesieniu
do obszaréw pasa technicznego, pasa ochronnego oraz morskich portow i przystani,

e obowigzek dostosowania gminnych dokumentow planistycznych w przypadku przyjecia planu zagospodarowania
przestrzennego morskich wod wewnetrznych i morza terytorialnego,

e obowigzek oceny gminnych dokumentoéw planistycznych w przypadku zatwierdzenia planu zagospodarowania
przestrzennego morskiej strefy przylegtej i wytacznej strefy ekonomicznej oraz przyjecia planu zagospodarowa-
nia przestrzennego morskich wod wewnetrznych i morza terytorialnego,

e opiniowanie projektu planu zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa lub planu obszaru funkcjonalnego
w odniesieniu do obszaréw morskich,

e wprowadzenie wigzacych ustalen planu zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa do planu zagospoda-
rowania przestrzennego morskich wéd wewnetrznych i morza terytorialnego.

Projekt ustawy wprowadza catkowicie nowy rozdziat ,Planowanie przestrzenne na obszarach morskich”, w ktérym
analogicznie do obszardéw ladowych okreslono kompetencje organdw i tryb postepowania przy sporzadzaniu doku-
mentéw planistycznych. Ostatnia wersja projektu ustawy zawiera w tym zakresie szereg poprawek i uzupetnien zgta-
szanych podczas diugiej procedury konsultacyjnej.
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Zgodnie z projektem ustawy organy administracji morskiej sporzadzajgq plany zagospodarowania przestrzennego
morskich wéd wewnetrznych i morza terytorialnego oraz morskiej strefy przylegtej i wytacznej strefy ekonomicznej,
o ktérych mowa w ustawie o obszarach morskich RP i administracji morskiej, prowadzg analizy i studia oraz opraco-
wujg koncepcje i programy, odnoszace sie do probleméw ich zagospodarowania przestrzennego. Projekt planu za-
gospodarowania przestrzennego morskich wod wewnetrznych i morza terytorialnego oraz planu zagospodarowania
przestrzennego morskiej strefy przylegtej i wytgcznej strefy ekonomicznej sporzadza dyrektor urzedu morskiego wia-
Sciwego dla obszaru morskiego objetego planem.

W planie zagospodarowania przestrzennego morskich wéd wewnetrznych i morza terytorialnego oraz w planie zago-
spodarowania przestrzennego morskiej strefy przylegtej i wytacznej strefy ekonomicznej uwzglednia sie cele i kierun-
ki okreslone w dlugookresowej strategii rozwoju kraju, ustalenia sredniookresowej strategii rozwoju kraju i innych
strategii rozwoju, planu zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa oraz planu zagospodarowania przestrzen-
nego kraju i programow zadan rzadowych, o ktérych mowa w art. 48 ust. 1, a takze wazne pozwolenia, o ktérych
mowa w art. 23, art. 23a i art. 26 ustawy z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach morskich RP i administracji morskiej.

Z kolei plan zagospodarowania przestrzennego morskich wod wewnetrznych i morza terytorialnego oraz plan zago-
spodarowania przestrzennego morskiej strefy przylegtej i wytacznej strefy ekonomicznej zawiera ustalenia wigzace
samorzady wojewddztw oraz gminy, w obszarze ktérych wystepujg morskie wody wewnetrzne, lub gminy sagsiadujace
z obszarem planu poprzez linie brzegowg lub odpowiadajace tej linii granice obszaréw morskich, przy sporzadzaniu
odpowiednio planéw zagospodarowania przestrzennego wojewodztw, studiéw oraz planéw miejscowych i przepisow
urbanistycznych.

Ponadto plan zagospodarowania przestrzennego morskich wéd wewnetrznych i morza terytorialnego oraz plan zago-
spodarowania przestrzennego morskiej strefy przylegtej i wytacznej strefy ekonomicznej moze zawiera¢ ustalenia
informacyjne w zakresie przewidywanego rozmieszczenia inwestycji celu publicznego.

Ustawa okresla rowniez zawarto$¢ i zakres ustalen planow, procedure sporzgdzania projektow odrebnie dla planu
zagospodarowania przestrzennego morskiej strefy przylegtej i wytacznej strefy ekonomicznej oraz dla planu zago-
spodarowania przestrzennego morskich wod wewnetrznych i morza terytorialnego.

Ustawa zobowigzuje ministra wtasciwego do spraw gospodarki morskiej, w porozumieniu z ministrem wiasciwym do
spraw budownictwa, gospodarki przestrzennej i mieszkaniowej, do okreslenia (w drodze rozporzgdzenia) wymaga-
nego zakresu czesci tekstowej i graficznej planu zagospodarowania przestrzennego morskich wéd wewnetrznych
i morza terytorialnego oraz planu zagospodarowania przestrzennego morskiej strefy przylegtej i wytacznej strefy
ekonomicznej. Brak odpowiednich przepiséw powodowat bezczynno$é administracji morskiej w kwestii podejmowa-
nia dziatan projektowych dla obszaréw morskich na podstawie obowigzujacego obecnie ustawodawstwa.

Ustawa zakfada, ze na poziomie krajowym minister wtasciwy do spraw budownictwa, gospodarki przestrzennej
i mieszkaniowej koordynuje zgodnosé¢ plandéw zagospodarowania przestrzennego morskich wod wewnetrznych
i morza terytorialnego oraz planéw zagospodarowania przestrzennego morskiej strefy przylegtej i wytacznej strefy
ekonomicznej z planem zagospodarowania przestrzennego kraju, dtugookresowg strategig rozwoju kraju, srednio-
okresowgq strategig rozwoju kraju i innymi strategiami rozwoju oraz programami zadan rzgdowych. Natomiast ustale-
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nia planu zagospodarowania przestrzennego kraju sg wigzace dla dyrektora urzedu morskiego przy sporzgdzaniu
planéw zagospodarowania przestrzennego morskich wod wewnetrznych i morza terytorialnego oraz planéw zago-
spodarowania przestrzennego morskiej strefy przylegtej i wytacznej strefy ekonomicznej.

W celu porzadkowania systemu prawnego projekt ustawy zaktada wprowadzenie stosownych zmian w ustawach
powigzanych, w tym w szczegdlnosci w ustawie o obszarach morskich RP i administracji morskiej. Zmiany w ustawie
regulujg kwestie postepowania w przypadku braku planu zagospodarowania przestrzennego morskich wod we-
wnetrznych i morza terytorialnego lub planu zagospodarowania przestrzennego morskiej strefy przylegtej i wytacznej
strefy ekonomiczne;j.

STANOWISKD
Sejmiku Wa)ewddztwa Zached nlcpemerskiago
w spravie zagroen rozwolu gospodarki merskiaj

Doccntalac  wage gospodarkl morskiej dla calego  regionu, Selmlk  Wolewddztwa
Zachodnlopomorskiego zwraca sie do Rzgdm Rzeczypospolite] Polskle] o szrzagding
zwrdcenie uwagl na zagrokenie rozwoju gospodarki morskie] w naszym regionge.

Frawidhowy rozwd] portow est szczegsinie istotny dla rozwoju gosvodarczego, diatego apelujery
o weparcie dzlatal Zarzedu Maorakleh Portw Szozecin | Swincujsce w sprawie zagwarantowania
odpowied1isj dostapnosci do portiyr ze stirony morza i ladu, w szezandlnadel w adnlealanll da:

- strategieznyeh zagrozen wynikajacyeh 2 budawy rurociggu Mord Stream,
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= budowy drogi ekserezowe] S 3 do pohudnlowe] aranicy Palski,
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Seimk  Wojewbdztwa Zachodriopomorskiege apelvje do  Rzadu  Rzeczysospoiite] Polskie]
g wtrzymanle procesu zmiany stalusy Poskie Zeglugi Morskie] oraz eZeroke zakrejone kansultac)e
spolecyne = udzatem przedstawiciel drocowisk neaukowyeh i brandowych w tym wagledzie. Raeni
Wolewsdetwa Zachodniopomarshiego licea, e przy podeimowsaiiv decyzji zostary uwzglgdnions
wicloletnie aspekty gospodarsze (detyczace finansowania strategi rozwoju, modemizas) floty)
i spolcczne. Padgjmujge le cesyzje powinnismy znas docelows kensepcle funksjonowania FZM
ze szczegdlnym uweglednlenlem Szorecing, jako siedziby przedsighiorebea,

Dla \Welewhdziwa 7achodniopomorskiepo preemysd stoczniowy byl | mamy nadrieje, 2o bedze
kluczows, dziedzing gospodarki Dlatege tex z wielkim zanispoke|enlem ckasrwiemy czislania, kb
rags odprowadz=ié do upadku Srorvecinskde] Stocant Rementows]  Gryfia®, astatnie] tak duke] stoczni
w raszyn wojewadzhwie. Sejmik Wojewidztwa Zachodniopemoraklege 2wraca sie do Ministra Skarbu
Panctwa oraz Agang]l Roewcju Pzemyslu o oodigcle skutecznych dziadah, majgcych na ealu
sfakiywng realizacie ratunkowsno prograrmu reatrukiuryzacyjnego Szczecinskie) Stoczni Remontowe)
SGrylis" 3.8 Saimik deklarnuje paine wsparcie dia oziskad cugofalowych, na rzecr WENOCN ian 5
gospadard norskin regionu.

Sajmik Wojewadzbwa  Zachadnicpomnorskisge apeluje | ma nadzieje. fe dzalEnia Rzedu
Rzeczyposoolisj Polskie), wiadz samorzadowych | zairteresowanych sredowisk  doprowadzy
do whatciwsego wykcrzystania irfrastrustury tschnizzngj Sloczni Szezesinswls| Nowe, oo swory
maziiwodci powstatia novyeh mie|so wracy.

DCoseniajac  delatanis Wsping)  Crpanizacji  Inlemeesnmetal”  Sgimik Viojswodziwa
Zachodniopomorskisge wyraza preskonznie. e dradowlaka nadkowe | techniczne skutecznie whytea
sie do powstanla . realizaci programu skepluatscl zaschow dna oceanicznedo, nizzbedneao
w honiekicie zapewniesia dugofalawvegs bezpeczetisiwa anargalycznegao | surowoowago Poiski
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Stanowisko przyjete uchwatla Sejmiku Wojewodztwa Zachodniopomorskiego w dniu 8 marca 2011 r.

13



r

=

<

b “3‘}; Ry
FLAN ZAGOSPODAROWANIA FREESTRZLENX *EX Xj’ *‘*

WOJEWODZTWA ZACHODNIDPOMORSK
GOSPODARKA MORSKA

ZCkm

il [x]

i

l{gloj_g 2ag T
L,".-\.Iﬁ T % )

)

[l
i

;iy iiit

1
L]
*
1
1
L]
[l
L}
L]
L]
[]
L
1
*
1

Lizrer e

Swihoujscie

wrpa

wpnl £ Kolobrzeg

st

"?x"
G

| :ﬁéis !
;g;wﬁﬁ”ii E

giéii?"

”EH%H%
@%;

Ll

4

Slhiuklera polowed wb batlyckick w 5
rre=
NIRRT ]
prashpgi " 2.3
a1

FOA T MONEKIZ

P

G pepds ey anacesnin dla gospodarki
nErodow

hzndlzee, wislofunkeyjne

Igbracaic Lmsslosas

el

Ezyslsnie riybaz<is

ailwierdes ra lokalleaci poriy cewnelrzngs
i Lerrminalu gasu LMG w S noujsciu

MICTY GOSFODARK] MGIERIES Vv PORTACH MORSKIGH
siedziby urzgdde morskich

<|@ =

=)

sierleiby presdsietionsey armaaskich

rArmdk ATEMYE .. STNR?rinsenge

@ e

1
4

rerrningl prormosey

wiolne abszary celne
tenminale kontsnerse
Erzstwidrsteic vk

Akademia Morso w Geleedinie

szkoly morskie sradniegs szczebla

+@ i e

CRNIEEIng DEmizk Feilarskl w Trreblany
- Ferapongneang okalizacie Sarowisk o okshgi
mreskich skl woycicchivych

ROWNUNEACIS Z FORTAM MORSKIMI

drogi krajoves

d-agi wojcwidskic

linic kolajoe

Cdrranska Cinga Wiodna

marskis -ory podrjSninee

ZASOEY MORZA
g Oetnamis fone 2ka iyl D yckich

WELIR ANAR
rudy me:a i

zhoie

rape i prestesc iy naflowa
Fosforyly

inns masoes

b

E_EE_L EN

EE i EEE [ Akl FRCNRIRTNS | ey

HiR

GGIAMICHE

m neraly ciezkis

wijeedd e wi
mora ferdenal - 230 BE 7 iedd podde 2rorecn
1 1 N AR
wiilacz - aj srsfy ekonomicznej RP
wiRs D v trrytarialngj uzen i mars<ich
= CEpsc wdavzng strefy ckonomiczne RP
+ i .
5 - obwizar spormy 7 Kimlzswazm Canii

REGHIMALKE BIURD GDIFODARK FRIESIRIEHMEN
WOIRNSDIRAA LACHOONISPOMOREKIIGS

swwrogeal, s-mal s thga




