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Wstep

Ponizszy dokument przedstawia raport z analiz aktualnych uwarunkowan (State-of-art) odnosnie
regionalnych systemoéw transportu publicznego ze szczegdlnym uwzglednieniem systemow
transportu elastycznego na obszarze objetym projektem LAST MILE. Dokument zostat opracowany
przez zespoét RBGP WZ ze szczegdlnym uwzglednieniem wiejskich obszaréw turystycznych —
czterech gmin nadmorskich: Wolina, Dziwnowa, Kamienia Pomorskiego i Miedzyzdrojéw.
Struktura raportu zostata opracowana wg wytycznych zaproponowanych przez Ministerstwo ds.
Terytorium i Zrbwnowazonego Rozwoju Katalonii — partnera projektu, jako podstawa do spdjnego
dla wszystkich partneréw scharakteryzowania obszaru, badanego w ramach projektu.

Ponizszy dokument ma charakter informacyjny, przeznaczony dla szerokiego grona odbiorcow:
wtodarzy gmin, operatoréw i przewoznikdw oraz potencjalnych pasazeréw. Jego celem jest
przedstawienie aktualnego (kwiecied 2017) stanu regionalnych uwarunkowan dla wdrazania
i realizacji elastycznych systemodw transportowych na terenie objetym projektem LAST MILE.
Obszar dziatan projektowych skupiony jest na terenie miejskiego obszaru funkcjonalnego osrodka
wojewodzkiego Szczecina (MOFOW). W jego zakres wchodzg gminy Szczecinskiego Obszaru
Metropolitalnego oraz gminy Wolin, Kamien Pomorski, Dziwnow, Miedzyzdroje oraz Przybiernéw.

O projekcie

Miedzynarodowy projekt ,LAST MILE - zréwnowazona mobilnos¢ w obszarach ostatniej mili
w regionach turystycznych”, realizowany jest w ramach programu Interreg Europa. Polskim
partnerem projektu jest Wojewddztwo Zachodniopomorskie reprezentowane przez Regionalne
Biuro Gospodarki Przestrzennej Wojewddztwa Zachodniopomorskiego w Szczecinie. Wsrdd
miedzynarodowego zespotu projektowego znalezli sie reprezentanci regiondw i instytuciji z Austrii,
Hiszpanii, Butgarii, Stowacji i Luksemburga.

Jednym z celéw projektu LAST MILE jest poszukiwanie rozwigzan dla zréwnowazonego
i elastycznego transportu w regionach turystycznych. Dotyczy to w szczegdlnosci problematyki
,ostatniej mili”, czyli sposobu dotarcia od ostatniego przystanku transportu publicznego
do atrakcji turystycznej, miejsca wypoczynku czy tez imprezy kulturalnej. Zakres projektu
obejmuje rowniez zagadnienia dostepnosci do osrodkéw gminnych, osrodkéw zdrowia i oswiaty
dla mieszkancéw matych miejscowosci, szczegdlnie w obszarach o matej gestosci zaludnienia.
W takich przypadkach rozwigzaniem jest czesto odpowiedni system transportu elastycznego
(Flexible transport system — FTS) bedacy uzupetnieniem oferty tradycyjnego transportu
publicznego.

Rozwigzania transportu elastycznego opierajg sie w duzej mierze na innowacyjnych rozwigzaniach
technologicznych, wyraZznie wpisujg sie w zatozenia gospodarki niskoemisyjnej oraz odpowiadaja
na dynamicznie zmieniajgce sie zapotrzebowanie na ustugi transportowe oraz aspiracje
i oczekiwania uzytkownikow.

Projekt posiada dwie fazy. W ramach fazy pierwszej badane sg uwarunkowania i bariery
na szczeblu krajowym i regionalnym zwigzane z mozliwosciami wdrazania elastycznych systemoéw
transportowych. Zbierane sg tez doswiadczenia i dobre praktyki juz trwale funkcjonujgcych tego
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typu rozwigzan. Na podstawie zebranych informacji powstang rekomendacje m.in. do krajowych
i regionalnych polityk oraz dokumentdw zwigzanych z organizacjg systemdw transportowych.

Kolejnym krokiem bedzie opracowanie Planu Dziatan zwigzanego z wdrazaniem konkretnych
rozwigzan systemoéw elastycznych na obszarze projektu. Istotnym elementem Planu jest analiza
mozliwosci finansowania poszczegdlnych dziatan wraz ze wskazaniem konkretnych instrumentow.
Faza druga jest faza realizacji Planu Dziatan oraz monitorowania, nadzoru i oceny rezultatow.

Metodologia

Raport z regionalnych uwarunkowan skfada sie z dwodch czesci: informacji strukturalnych
o regionie (dane geograficzne, demograficzne, istniejgca sie¢ transportowa, funkcjonujgce
systemy transportu elastycznego) i informacji chrakteryzujacych ruch turystyczny w regionie (dane
statystyczne w ujeciu regionalnym i lokalnym) oraz czesci analizujgcej dokumenty majace wptyw
na rozwdj transportu w regionie (juz wykonane projekty dotyczace transportu zréwnowazonego,
przeglad istniejacych systemdédw planowania i koncepcji mobilnosci). Na potrzeby opracowania
raportu przygotowano i rozestano ankiety zawierajacg pytania odnosnie funkcjonujacej oferty
transportowej, generatoréw ruchu turystycznego oraz zréwnowazonej mobilnosci. Ankieta
kierowana byta do wtodarzy gmin, lokalnych organizacji turystycznych i przewoznikéw.

Raport konczy podsumowanie uwarunkowan regionalnych i mozliwych do wdrozenia rozwigzan
elastycznych w sSwietle przeanalizowanych dokumentéw oraz danych przestanych przez gminy.
W oparciu o dane statystyczne, obowigzujgce akty prawne oraz informacje pochodzace
bezposrednio z poziomu gmin opracowane zostato podsumowanie zawierajgce wskazanie
obszarow wymagajgcych szczegdlnej uwagi oraz analiza SWOT dla wskazanych systeméw
transportu elastycznego, przeznaczonych do obstugi codziennych potrzeb transportowych
(mieszkancy) oraz potrzeb sezonowych (turysci).

Raporty opracowywane przez kazdego z partneréw pozwolg na poréwnanie regionéw biorgcych
udziat w projekcie pod katem uwarunkowan geograficznych, demograficznych, potozenia
wzgledem gtéwnych szlakow komunikacyjnych oraz kondycji i mozliwosci dziatania lokalnych
wtadz w zakresie rozwoju zrdwnowazonej mobilnosci i elastycznych systemow transportowych.
Przedstawiony w niniejszym dokumencie zakres informacji postuzy jako podstawa do opracowania
Planu Dziatan zawierajgcego konkretne propozycje rozwigzan wraz z analizg ich mozliwosci
realizacyjnych, w tym finansowych.

Tio

Obecnie mobilnos¢ jest niezbednym sktadnikiem ruchu turystycznego, silnie wptywajacym na
rozwéj ekonomiczny, srodowiskowy i spoteczny danego obszaru. Bez odpowiedniej infrastruktury
i ustug mobilnosci proces rozwijania branzy turystycznej staje sie na pewnym etapie nieefektywny.
Postep technologiczny w sektorze transportowym, zarowno w zakresie infrastruktury i srodkéw
transportu (Herndndez Luis, 2008), doprowadzit do znacznego wzrostu rzeczywistej i potencjalnej
mobilnosci turystycznej (Segretariato Permanente della Convenzione delle Alpi, 2007) oraz
wptynat na poprawe dostepnosci docelowej i rozszerzenia oferty turystycznej wielu regonéw
(Dwyer i wsp., 2009).
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Rosngca wrazliwo$¢ i sSwiadomos¢ wptywu na srodowisko w nowoczesnym spoteczenstwie
konsumenckim (Pine & Gilmore, 1999) oznacza, ze coraz wiecej turystow (i mieszkancow)
decyduje sie na wybdr zréwnowazonych i przyjaznych dla srodowiska rozwigzan w transporcie,
oraz innych dziedzinach zycia (Kelly, Haider, Williams, & Englund, 2007; Yeoman, 2005). Oferta
zrownowazonej mobilnosci moze zatem by¢ przyczyng decyzji konsumenta odnosnie wyboru
takiego a nie innego rozwigzania (Schiefelsbusch, Jain, Schéfer, i Miiller, 2007), a takze przyciaggaé
coraz wiekszg liczbe réznorodnych dziedzin gospodarki, opartych o zréwnowazony rozwaj.

Powyisze czynniki wskazujg, ze planowanie i oferowanie ustug w zakresie zréwnowazonej
mobilnosci zwieksza wartos¢ podrézy i turystyki, stajac sie zaréwno wyzwaniem, jak i okazjg
z perspektywy zréwnowazonego rozwoju. W istocie elastyczne i trwate ustugi w zakresie
mobilnosci, realizowane w miejscowosciach turystycznych, mogg miec znaczenie nie tylko jako
element wptywu na branze turystyczng, ale takze zwieksza¢ udziat zréwnowazonych srodkow
transportu z ktérych moga korzystaé mieszkarcy.

W odniesieniu do powigzania aktywnosci turystycznej z typem obszaru nalezy zauwazyd,
ze w 2013 r. baza noclegowa na obszarach wiejskich zapewnita blisko 45% wszystkich noclegéw
spedzonych przez turystéw w krajach UE.

W przypadku wiekszosci podrozy w obrebie obszaréw miejskich uzytkownicy, szukajacy
alternatywy dla prywatnego samochodu, majg do dyspozycji szeroki wachlarz rozwigzan,
poczgwszy od stosunkowo niedrogiej, poruszajgcej sie po statej trasie ustugi transportu
publicznego, po prywatne takséwki Swiadczacej ustugi "od drzwi do drzwi". Tak szeroki zakres
oferty transportowej nie jest zazwyczaj dostepny dla odlegtych i stabo zaludnionych obszaréw
wiejskich. Czesto tereny peryferyjne sg stabo wyposazone w systemy transportu publicznego, a
jesli takie istniejg, to sg to czesto ustugi nieekonomiczne z punktu widzenia organizatora
transportu (wysokie koszty utrzymania — relatywnie mata ilos¢ pasazeréw). Ruch pasazerski na
obszarach wiejskich jest czesto zbyt rozproszony, aby médgt byé skutecznie obstugiwany przez
konwencjonalny transport publiczny, a w rezultacie, te rodzaje transportu wymagajg wysokich
subsydidw. Z drugiej strony warto podkresli¢, ze faktem jest (Currie 2010), iz dobrze
zorganizowany system transportu publicznego na obszarach wiejskich moze poprawic¢ dostepnosc
do ustug, rynku pracy i zdecydowanie wptyng¢ na mobilnos¢ grup o réznych zakresach
wykluczenia spotecznego (np. osoby starsze, mtodziez bez prawa jazdy, osoby niepetnosprawne)
oraz jednoczesnie wspierac proces wzrostu gospodarczego poprzez poprawe integracji spotecznej
oraz wspomnianej dostepnosci i mobilnosci (Farrington i Farrington 2005).

Tak wiec szczegélnym wyzwaniem dla organizatoréw transportu publicznego sg tereny wiejskie
o stosunkowo niskiej gestosci zaludnienia i luznej sieci osadniczej oraz tereny turystyczne o duzym
stopniu sezonowosci. W takich przypadkach tradycyjne formy transportu stajg sie nieekonomiczne
(linie o matym potoku pasazerow) badz niewystarczajgce (sezonowe potoki pasazeréw).

Odpowiedzig na zapotrzebowanie w odniesieniu do ustug transportowych na takich obszarach,
w wypadkach, gdzie organizacja statych potgczen i regularnych rozktadéw jazdy jest nieefektywna,
sg systemy elastyczne. Uruchamiane w odpowiedzi na zapotrzebowanie, czesto w systemie
wywotawczym, umozliwiajg oszczednosci m.in. poprzez ominiecie problemu ,pustych”
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przejazdéw, zapewniajac jednoczesnie dostepnos¢ oraz mozliwos¢ zwiekszenie czestotliwosci
kursow.

Dodatkowo dobrze zaprojektowany elastyczny system transportowy (Nelson i Phonphitakchai
2011) moze integrowac¢ rézne systemy transportu, zapewniajgc bardziej ukierunkowane
na uzytkownika, wygodne i ekonomiczne opcje transportu oraz oferujgc pozgdang elastycznosé
w wyborze trasy, czasu, sposobu transportu, ustugodawcy, systemu ptatnosci itp.

W niektorych krajach rozwijajgcych sie (Hensher 2007) poréwnano transport publiczny o statej
trasie i nieformalne elastyczne systemy transportowe. Ustalono, ze ustugi FTS oferujg najlepsza
ustuge transportowg w celu potaczenia gtdwnych korytarzy transportu publicznego w obszarach
o matej gestosci (podmiejskich i wiejskich). Nalezy jednak pamietac, ze systemy elastyczne muszg
by¢ bezpieczniejsze i bardziej niezawodne. Na tej podstawie mozna przyja¢, ze FTS jest
powszechnie postrzegany jako bardzo skuteczny w rozszerzaniu i zwiekszaniu transportu
publicznego na obszarach wiejskich i moze stac sie akceptowalng forma transportu publicznego.

Istniejg jednak pewne bariery (technologiczne, finansowe, integracyjne, niedobdr srodkdéw
transportu oraz bezpieczenstwo i niezawodnos¢) w rozwijaniu i zwiekszaniu zasiegu FTS
na obszarach wiejskich — rozwigzanie tych problemdéw gwarantuje sukces funkcjonowania
systemu i podniesienie jakosci zycia mieszkancow.

Systemy transportu elastycznego

Pojecie transportu elastycznego mozna podsumowac jako elastyczng ustuge transportows,
zintegrowang i zorientowang na uzytkownika oraz dostosowang do jego faktycznych potrzeb,
ktéra miesci sie gdzieS pomiedzy swobodg korzystania z prywatnego samochodu a tradycyjng
ustuga regularnego transportu publicznego.

Istniejg bardzo rézne podejscia i zakresy dziatania elastycznych ustug transportowych, poczawszy
od takich posiadajgcych niemal state trasy, az po ustugi oparte praktycznie kazdorazowo
na zmiennym zapotrzebowaniu. Struktura elastycznego transportu publicznego musi by¢
okreslona w zaleznosci od charakterystyki obszaru - obszaréw wiejskich, matych miast i duzych
osrodkow aglomeracyjnych.

Wsréd najczesciej spotykanych i rozwijanych elastycznych systemoéw transportowych nalezy
wskazaé ponizsze przyktady:

System wywotawczy (Call/Diall)

W przeciwienstwie do regularnych linii autobusowych ustugi te dziatajg tylko po wczesniejszym
wywotaniu. Muszg mie¢ rowniez okreslone state taryfy. Trasa przejazdu moze by¢ natomiast
zdefiniowana przez jedng z przyktadowych metod:
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i rozktad jazdy uzywane sg do okreslenia obszaru ustugi
transportowej, ale pojazd(y) moga obstugiwaé zadania
w zakresie wsiadania i wysiadania pasazeréow w ramach
wskazanych obszaréw wokét gtéwnej trasy. Obszar
odchylenia trasy moze posiada¢ mniej lub bardziej
precyzyjnie okresSlone granice. Ten rodzaj ustugi jest
najbardziej efektywny w obszarach, ktére posiadajg
wystarczajgcg gesto$¢ zaludnienia, dajgcg staty rozkfad
i statg przewidziang trase przejazdu, ale moze dodatkowo
korzystaé na elastycznej obstudze miejsc i kierunkéw ktére

znajduja sie poza ustalong trasg

Metoda Il - odchylenie od trasy z ustalonymi przystankami
na zyczenie: ustuga z ustalonym rozktadem jazdy i trasg
w ramach ktérej konkretne przystanki sg obstugiwane
tylko po zgtoszeniu przez pasazera. Zazwyczaj pojazd musi
zjecha¢ z ustalonej (statej) trasy by obstuzyé przystanek
na zyczenie. W zatozeniu jest to rozwigzanie podobne
poprzedniego ale ograniczone tylko do okreslonych
przystankéw a nie do nieokreslonej liczby miejsc w ramach
zatozonej catej strefy.

Metoda
prowadzona w

Il - zmienne punkty docelowe: ustuga jest

ramach okre$lonego obszaru wraz
z zestawem ustalonych przystankéw, ale trasa pomiedzy
przystankami nie jest z gdry okreslona. Pojazd obstuguje
wskazane punkty w wyznaczonej strefie w systemie ,na
zadanie”. Zmienne punkty docelowe mogg by¢ najbardziej
efektywne na obszarze posiadajgcym konkretne miejsca

docelowe ale rozproszone punkty startu i na odwrot.

Metoda IV - potaczenie “na zadanie”: dziatanie ustugi
oparte jest wytacznie na systemie ,na zadanie” ale bazuje
na ustalonym rozkfadzie jazdy i miejscach przesiadkowych
taczacych jg z regularng trasg. Tego typu potaczenie jest
efektywnym rozwigzaniem w sytuacji, gdy mamy
rozproszone miejsca startu, ale jeden wspdlny punkt

docelowy bedacy elementem statej i regularnej trasy.

Europxaar:?Ur_*uonI 7
L uropean Regiona e
i Development Fund L hodnie

Zachodnie

Odchylenie od trasy
(Route Deviation)

@ state zaplanowane przystanki

Obszar odchylenia od trasy

Qdchylenie od trasy z ustalonymi
przystankami na zyczenie
{Route Deviation with fixed request stops)

® o

@ state zaplanowane prazystanki _ Glawna trasa

) Przystanki “na zyczenie” Trasa elastyczna

Zmienne punkty docelowe
{Point Deviation)

@ state zaplanowane przystanki
) Przystanki “na zyczenie”
Trasa elastyczna

Potaczenie “na zgdane”
(Demand-Responsive Connector)

e e
(] /
L] L
@
[ ] k statej linii

© Przystanki “na tyczenie”

Trasa elastyczna

Zachodniopomorskiego

—_— trasa
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Elastyczne odcinki trasy

Metoda V - elastyczne odcinki trasy: fragmenty (najczesciej (Flexible-Route Segments)

skrajne) ustalonej i statej trasy, obstugiwane ,na zgdanie”. &
Przypisanie czesci statej trasy do obstugi w systemie
elastycznym moze by¢ szczegdlnie korzystne na obszarach

stabo zaludnionych. -

@ Sstale zaplanowane praystanki Glowna trasa

© Praystanki “na zyczenie” Trasa elastyezna

Obszar elastyczny

Metoda VI - obszar elastyczny: ustuga oparta przede
(Zone Route)

wszystkim na systemie ,na zadanie” dziatajgca pomiedzy
punktami o okreslonych rozktadach (przyjazdu i odjazdu).
Obszar elastyczny jest szczegdlnie efektywny gdy nie ma ®
okreslonego ,korytarza” podrézy, ale na wskazanym
terenie istniejg istotne punkty startowe i miejsca o o)
docelowe. e

. State przystanki regularnege przyjazdu i odjazdu

O Przystanki “na iyczenie”

Trasa elastyczna

Transport wahadtowy /sezonowy

Ustuga transportowa przeznaczona gtéwnie do wahadtowego przewozenia pasazeréw pomiedzy
dwoma statymi punktami. Moze by¢ obstugiwana poprzez bus lub autokar, ale zaktada, ze s3 to
przejazdy na krétkim lub Srednim dystansie, zajmujgce nie dtuzej niz godzine. Busy wahadtowe
zazwyczaj taczg wezly transportowe (lotniska, stacje kolejowe) z réznymi miejscami docelowymi
(hotele, konkretne kierunki turystyczne, itd). W sezonie wykorzystuje sie je jako transport
uzupetniajgcy w postaci ski-buséw lub buséw turystycznych.

Wspodtuzytkowanie (carsharing, bikesharing)

Zorganizowane i kolektywne korzystanie z jednego lub wiecej srodkéw transportu (samochodu,
roweru) przez okreslony i wydzielony czas (zazwyczaj liczony w godzinach). Wspétuzytkowanie jest
szczegblnie atrakcyjne dla oséb tylko okazjonalnie korzystajg z samochodu lub roweru.
Organizacja wynajmu moze by¢ oparta o biznes komercyjny, ale réwniez moze opieraé sie na
stowarzyszeniu uzytkownikéw, instytucji publicznej lub kooperatywie podmiotéw (np: system
Bundesverband CarSharing).

Wspdtdzielenie (carpooling)

Wspétdzielenie wycieczek i przejazddw samochodowych tak by autem podrézowata wiecej niz
jedna osoba. Popularnym wariantem carpoolingu jest wspdlne dojezdzanie do miejsca pracy.
Inng mozliwoscig jest korzystanie z dostepnych platform internetowych w ramach ktérych
zarejestrowani uzytkownicy mogg zarezerwowac przejazd samochodem na wskazanej trasie.
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1. Dane strukturalne o regionie

1.1. Okreslenie badanego obszaru

Ryc.1 Obszar projektu

Morze Battyckie

Granica Miejskiego Obszaru Palice
[ r-ricionsineso osroda

Wojewddzkiego Szczecina (MOFOW)

Goleniow
NUTS 3
‘Szczecinecko-pyrzycki
Granica Szczecifiskiego

Obszaru Metropolitalnego (SOM) SZCZECIN

- Obszar jednostki Kobylankp
NUTS 3 Miasto Szczecin

Obszar jednostki

NUTS 3 Szczecinski

stargard

Stare Czarnowo

WOJEWODZTWO r
ZACHODNIOPOMORSKIE {

Wiejskie gminy turystyczne

MOFOW-S0M

Zrédto: opracowanie wtasne zespotu Last Mile RBGPWZ

Wojewddztwo zachodniopomorskie (Region NUTS-2)

Wyznacznikami pozycji wojewddztwa w krajowej i europejskiej przestrzeni jest nadmorskie
potozenie na potudniowym brzegu Battyku, w bliskiej odlegtosci i dostepnosci komunikacyjnej
Danii, Szwecji i Niemiec oraz bliskos¢ trzech metropolii: Berlina, Hamburga i Kopenhagi. Duze
znaczenie gospodarcze maja porty morskie u ujécia Odry (Szczecin, Swinoujécie, Police), w ktdrych
przetadowuje sie 1/3 tadunkéw przybywajgcych lub opuszczajgcych Polske drogg morskg. Region
ma charakter ustugowy (70% wartosci dodanej brutto wytwarzanej w regionie). Dominuje sektor
turystyki wykorzystujgcy zasoby i walory kulturowo-krajobrazowe i klimatyczne regionu. Wskaznik
intensywnosci ruchu turystycznego — 139 na 100 mieszkancow wojewddztwa — plasuje
zachodniopomorskie na pierwszym miejscu w Polsce i jest przeszto dwukrotnie wyzszy niz srednia
krajowa (70), tym samym wojewddztwo zachodniopomorskie znajduje sie w czotéwce regiondw
turystycznych Polski, a sektor ten odgrywa w jego gospodarce szczegélnie wazng role.

Regiony NUTS 3 na badanym obszarze

Wedtug klasyfikacji NUTS 3 na analizowanym obszarze znajdujg sie dwie zdefiniowane jednostki
tego typu — podregion Szczecinski oraz Miasto Szczecin. Jednostka NUTS 3 Miasto Szczecin
pokrywa sie z granicami gminy, natomiast jednostka podregion Szczeciriski obejmuje powiaty
policki, gryfiriski, stargardzki, goleniowski, gryficki, kamieriski oraz Miasto Swinoujscie. Delimitacja
obszaru metropolitalnego nie pokrywa sie z delimitacjg jednostek NUTS 3.

Analizowany obszar:

Obszar MOFOW - SOM

Analizowany obszar jest gtéwnym biegunem wzrostu w regionie, kumulujgcym kapitat spoteczny
i gospodarczy. Szczecin jako stolica wojewddztwa, jest gtdwnym osrodkiem administracyjnym,
gospodarczym, naukowym, kulturalnym oraz medycznym. Jego przygraniczne potozenie oraz brak
duzych miast po zachodniej stronie granicy decyduje o transgranicznym potencjale oddziatywania
stolicy wojewddztwa. Obecna delimitacja Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego (SOM)
obejmuje gminy skupione bezposrednio w sgsiedztwie miasta rdzeniowego Szczecina wraz ze
Swinoujéciem. Jednak w przyjetej polityce planistycznej, ze wzgledu miedzy innymi
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na uwarunkowania fizjograficzne (wspdlny potencjat rozwojowy terendéw potozonych przy ujsciu
rzeki Odry i Dziwny, Zalewie Szczecinskim i Kamieniskim) oraz uwarunkowania komunikacyjne
okreslony zostat Miejski Obszar Funkcjonalny Osrodka Wojewddzkiego miasta Szczecin (MOFOW)
obejmujacy dodatkowo poza gminami SOM, pie¢ gmin - Dziwndéw, Wolin, Kamien Pomorski,
Miedzyzdroje i Przybierndéw. Zgodnie z przyjetg politykg przestrzenng dziatania planistyczne
sg nakierowane na realizacje spdjnych dziatan dla catego obszaru MOFOW-SOM.

Wiejskie gminy turystyczne na obszarze MOFOW - SOM

W odniesieniu do zapotrzebowania transportowego oraz definicji obszaréw, ktérych
w szczegblnosci dotyczy tematyka projektu LAST MILE na terenie MOFOW-SOM zidentyfikowano
cztery gminy, ktére spetniajg zatozone kryteria obszarow wymagajgcych szczegdlnych dziatan.
Sg to sagsiadujace ze sobg gminy: Dziwndéw, Kamien Pomorski, Miedzyzdroje i Wolin, lezace
w pasie wybrzeza Morza Battyckiego. W polskim podziale administracyjnym wybrane gminy
sg gminami miejsko-wiejskimi. Wedtug klasyfikacji OECD spetniajg one zatozenie dla definicji
obszaréw wiejskich — gestos¢ zaludnienia wynosi na ich terenie ponizej 150 mieszkancow
na kilometr kwadratowy.

Tab.1 Podstawowe dane obszarowe

Wojewddztwo A q
Dane 2015 Zachodniopomorskie MOFOW Wiejskie gminy turystyczne
Powierzchnia km? 22892 3742,93 688,07
Ludnosé 1710482 728080 37217
Gestos¢ zaludnienia os/km? 75 194,52 54,09
Stopa bezrobocia: 13,1 12,07 18,6

Zrédto: opracowanie wiasne zespotu Last Mile RBGPWZ na podstawie danych z Banku Danych Lokalnych, 2015 r.

1.2. Charakterystyka sieci osadniczej analizowanego obszaru

Obecna struktura funkcjonalno-przestrzenna MOFOW-SOM to uktada policentryczny z centralnym
rdzeniem — miastem Szczecinem, piecioma miastami sredniej wielkosci (Police, Golenidw, Gryfino,
Stargard, Swinoujécie) oraz dwoma matymi miastami: Nowym Warpnem i Stepnicg. Obszar planu
obejmuje dodatkowo cztery miasta poftozone w estuarium Odry tj. Wolin, Kamied Pomorski,
Miedzyzdroje i Dziwndéw. Dopetnieniem uktadu sg osrodki wiejskie. Uktad osadniczy tworzy
398 miejscowosci, z czego 12 to jednostki miejskie.

W odniesieniu do ilo$¢ tzw. drugich doméw?!, na analizowanym obszarze ich liczba wynosi:
276 dla obszaru MOFOW i 156 dla obszaru wiejskich gmin turystycznych. Ze wzgledu na brak
petnych danych s3 to jedynie domy powstate po roku 2008 i bez podziatu na rodzaj inwestora.
Nalezy dodaé, iz pod wzgledem ilosci ,drugich domow” przy takiej kwalifikacji gminy Dziwndw
i Wolin znajduja sie odpowiednio na drugim i trzecim miejscu w obszarze MOFOW.

Wedtug danych na rok 2015 stopa motoryzacji? wynosi dla Szczecifiskiego Obszaru
Metropolitalnego 4463, dla wiejskich gmin turystycznych Kamieri Pomorski - 530, Miedzyzdroje -
470, Wolin - 160, Dziwndw - 510.

! Dla okreélenia ,drugie domy” przyjeto ,budynki mieszkalne jednorodzinne nieprzystosowane do statego
zamieszkania” (BDL dostep 01.2017, PKOB = 1100 — zgodnie z Polska Klasyfikacjg Obiektow Budowlanych).

2 Przez stope motoryzacji rozumie sie tzw. wskaznik motoryzacji tj. liczbe samochodéw osobowych
przypadajgcych na 1000 mieszkancow.

3 Za: strategig zintegrowanych inwestycji terytorialnych szczeciiskiego obszaru metropolitalnego
(Zrédto: BDL GUS. Dane wedtug stanu na 31.12.2013)
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Ryc.2 Sie¢ osadnicza oraz gestos¢ zaludnienia na obszarze MOFOW-SOM

Liczba mieszkarncow
w gminach MOFOW na 1 km®
(gestosc zaludnienia)
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Pozostale osrodki wiejskie

Zrédto: opracowanie wtasne zespotu Last Mile RBGPWZ

1.3. Ludno$¢ miast i wazniejszych osrodkéw turystycznych

Do najwiekszych osrodkdéw miejskich na analizowanym obszarze mozna zaliczy¢:

e os$rodek wojewddzki o znaczeniu metropolitalnym: Szczecin (405 657 mieszkaricéw),
e osrodki o znaczeniu subregionalnym: Stargard (68 670) i Swinoujscie (40 522),

e osrodki o znaczeniu ponadlokalnym: Gryfino (32 117), Golenidw (35 725), Police (41 618)
i Kamien Pomorski (14 389),

e osrodki o znaczeniu lokalnym: Wolin (12 281) | Miedzyzdroje (6 543),

e osrodki o znaczeniu podstawowym: Nowe Warpno (1 655), Stepnica (4 931) i Dziwnéw
(4 004).

1.4. Sposob uzytkowania terenu

Wedtug danych na rok 2014 struktura uzytkowania ziemi na obszarze Szczeciniskiego Obszaru
Metropolitalnego przedstawia sie nastepujaco:

e 38% powierzchni zajmujg uzytki rolne,

e 32% powierzchni zajmujg grunty lesne,

e 16% powierzchni zajmujg grunty pod wodami,

e 8% powierzchni zajmujg grunty zabudowane i zurbanizowane,

6% tacznej powierzchni zajmujg uzytki ekologiczne, nieuzytki oraz tereny rdézne.
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1.5. Istotne obszary i miejsca (chronione)

Obszar MOFOW-SOM zajmuje szczegblne miejsce w systemie miedzynarodowych sieci obszaréw
chronionych, zwtaszcza ze wzgledu na duzg powierzchnie obszaréw Europejskiej Sieci Ekologicznej
Natura 2000. System obszaréw chronionych zajmuje powierzchnie 199 000 ha (53,2%). Sktadaja
sie nan rozmaite formy ochrony przyrody o zréznicowanych wymaganiach ochronnych: Wolinski
Park Narodowy, 26 rezerwatdw przyrody, 2 parki krajobrazowe, obszary Natura 2000, 63 uzytki
ekologiczne oraz 14 zespotdéw przyrodniczo-krajobrazowych.

1.6. Identyfikacja i klasyfikacja istotnych weztéw transportowych

Uwarunkowania komunikacyjne predestynujg Szczecin do roli multimodalnego wezta
transportowego na przecinajgcych sie szlakach pétnoc—potudnie i wschéd—zachdd. Gtéwne szlaki
komunikacyjne zasilajagce obszar (drogowe, kolejowe, srodlgdowe) przechodzace przez Szczecin
oraz porty morskie lezagce w ujsciu Odry nalezg do sieci TEN-T. Giéwne pofaczenia drogowe
stanowig drogi kotowe w ciggu drég miedzynarodowych E65 i E28 oraz drogi krajowe m.in. nr 10
(w kierunku na Warszawe), nr 13 (w kierunku granicy z RFN), nr 20 (w kierunku Tréjmiasta) oraz
nr 31 (w kierunku na Stubice i Kostrzyn nad Odra). Porty w Szczecinie i Swinoujéciu sg kluczowymi
punktami Srodkowoeuropejskiego Korytarza Transportowego Europejskiego Ugrupowania
Wspotpracy Terytorialnej tgczacego Szwecje, Polske, Czechy, Stowacje, Wegry i Stowenie.
Na terenie MOFOW-SOM funkcjonuja dwa lotniska: w Goleniowie (pofaczenia krajowe
i europejskie oraz czartery) oraz w Dabiu (lotnisko rekreacyjno-sportowe). Najwazniejsze linie
kolejowe to linie magistralne CE59 (Wroctaw-Szczecin) i E59 (Poznan-Szczecin). Najwazniejsze
dworce obszaru to Szczecin Gtéwny, Szczecin Dabie i Stargard, a w okresie letnim takze
Swinoujécie i Miedzyzdroje.

1.7. Gospodarka

Obszar MOFOW-SOM  jest najwiekszym  obszarem  gospodarczym  wojewddztwa
zachodniopomorskiego. W 2014 roku znajdowato sie tu 47% z ogdlnej liczby 219 tysiecy
podmiotéw gospodarczych istniejgcych w wojewddztwie. W Szczecinie i podregionie szczecinskim
wytwarzane jest 61% PKB wojewddztwa zachodniopomorskiego. Z punktu widzenia uwarunkowan
przestrzennych (ujscie Odry i wybrzeze Battyku) obszar ten jest predysponowany do prowadzenia
dziatalnosci gospodarczej zwigzanej z bliskoscig i wykorzystaniem morza (znaczaca rola turystyki
jako sektora gospodarki). Istnieje tu zaréwno historycznie uksztattowana infrastruktura
przemystowa, jak i rezerwy terenu umozliwiajace jej dalszy rozwdj.

2. Dane turystyczne

2.1. Dane ogolne dla obszaru MOFOW-SOM

Turystyka na obszarze catego wojewddztwa w znacznym stopniu podlega sezonowosci.
W roku 2015 najwieksze wykorzystanie obiektéw noclegowych notowane byto w miesigcu lipcu
(2415511 udzielonych noclegdw) oraz w sierpniu (2 258 530). Najmniejsza liczba noclegéw
udzielona zostata w miesigcach zimowych: styczniu (454 991) i grudniu (506 425).

W obrebie MOFOW-SOM mozna wydzieli¢ dwa gtdwne obszary koncentracji ruchu turystycznego
— pas nadmorski oraz obszar Zalewu Szczecinskiego i ujscia Odry (w tym obszar Miasta Szczecin).
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2.2. Pas nadmorski

Na obszarze wojewdédztwa zachodniopomorskiego pas nadmorski skupia 84% bazy noclegowe;j
wojewddztwa i przyjmuje blisko 70% turystow, w tym wiekszosé turystow zagranicznych (67%).
W roku 2014 pas nadmorski wojewddztwa odwiedzito 1 569 tys. turystéw. Sredni pobyt
turystyczny wynosi 6,6 dnia (dane dla pasa nadmorskiego catego wojewddztwa) i systematycznie
ulega skréceniu. Gtéwnymi atrakcjami turystycznymi sg nadmorskie plaze, kapieliska, uzdrowiska,
placéwki spa, mozliwosé¢ uprawiania sportéw wodnych na morzu i przymorskich jeziorach,
turystyka morska oraz specyficzny mikroklimat. Uzupetnieniem oferty kulturalnej sg cykliczne
imprezy i festiwale np. Festiwal Stowian i Wikingdw w Wolinie, Festiwal Gwiazd
w Miedzyzdrojach oraz Miedzynarodowy Festiwal Muzyki Organowej i Kameralnej w Kamieniu
Pomorskim.

Odcinek pasa nadmorskiego na obszarze MOFOW-SOM (od Swinoujscia do tukecina) nalezy
do odcinkdw najbardziej obleganych przez turystow biorgc pod uwage caty pas nadmorski
wojewddztwa. Dominujaca pozycje na tym obszarze ma Swinoujécie, odwiedzane rocznie przez
233 tys. odwiedzajacych. Do waznych osrodkow turystycznych nalezg miejscowosci Miedzyzdroje
(149 tys.) oraz Dziwndéw (89 tys.). W pasie nadmorskim przewaza sezonowa baza noclegowa
o S$rednim standardzie. Istniejg tu takie odcinki stabo zagospodarowane pod wzgledem
turystycznym oraz trudno dostepne lub niedostepne dla turystdw ze wzgledédw przyrodniczych
i wojskowych (czes$¢ obszaru wyspy Wolin).

2.3. Zalew Szczecinski i ujscie Odry, Szczecin

W tym obszarze gtéwnymi celami turystyki sg Szczecin (turystyka miejska i biznesowa) oraz Zalew
Szczecinski, jezioro Dabie, Miedwie i obszar Miedzyodrza. Obiekty i wydarzenia kulturalne na tym
obszarze w przewazajgcej mierze sg skupione w Szczecinie. W$réd obiektédw turystycznych
na uwage zastuguja m.in. gotyckie koscioty, Zamek Ksigzat Pomorskich, Waty Chrobrego, Cmentarz
Centralny, a takze gwiazdzisty uktad urbanistyczny $rdodmiescia wraz z zabudowg secesyjna.
Waznymi obiektami promujacymi Szczecin i przyciggajgcymi turystdw s3 nowe obiekty
architektoniczne o funkcji kulturowe;j tj. Filharmonia im. Kartowicza (nagroda im. Miesa van der
Rohe 2015) oraz sasiadujgce z nig Centrum Dialogu ,,Przetomy” uznane, za najlepszg przestrzen
publiczng Europy (EuropeanPrize for Urban Public Space 2016).

Systematycznie rosnie baza infrastruktury wodnej. W ramach realizacji Zachodniopomorskiego
Szlaku Zeglarskiego zbudowane zostaty mariny i przystanie w Szczecinie, Wolinie, Wapnicy (gmina
Miedzyzdroje), Kamieniu Pomorskim, Dziwnowie, Dartowie i Kotobrzegu. Realizowane sg réwniez
inne inicjatywy przywodne jak np. przystan na Kanale MtyiAskim w Stepnicy, przystan
w Gasierzynie, przystan w Kopicach (gmina Stepnica), przystan w Lubczynie (gmina Goleniéw),
bulwary nadodrzanskie i miejsca postojowe w Gryfinie. Liczagcymi sie odbiorcami ustug turystyki
wodnej sg turysci z Niemiec. Odrg przez Szczecin, prowadzi najkrétsza droga na Battyk dla
mieszkaicow Berlina i Brandenburgii.

W ujsciu Odry i nad Zalewem Szczeciniskim znajduje sie 9,1 tys. miejsc noclegowych (7,5% ogodtu
miejsc noclegowych wojewddztwa), z ktérych w 2014 roku skorzystato 491 tys. turystéw (21,9%
turystéw przybywajacych do wojewddztwa). Sredni pobyt turysty w tej strefie wynosi 2 dni.
Gtéwnym osrodkiem turystycznym, zaréwno na tym obszarze, jak i w catym wojewddztwie, jest
Szczecin, w ktdrym z noclegu w 2015 r. skorzystato 389 tys. turystéw, z czego 1/3 to turysci
zagraniczni. Ws$rdéd obcokrajowcéw odwiedzajgcych  Szczecin 46% stanowig  Niemcy,
17% Dunczycy, 6% Szwedzi i 5% Norwedzy. W miescie przewaza catoroczna baza noclegowa
z duzym udziatem hoteli o wyiszym standardzie. Cata strefa jest obszarem wypoczynku
weekendowego mieszkancéw stolicy wojewddztwa.
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Diagram 1 Liczba miejsc noclegowych wg. rodzaju obiektu w gminach MOFOW
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Zrédto: opracowanie wtasne zespotu Last Mile na podstawie danych pozyskanych z Banku Danych Lokalnych, 2015r.

2.4. Pochodzenie gosci

Obecnie brak danych dotyczacych struktury pochodzenia turystéw dla catego obszaru MOFOW-
SOM. Wedtug danych z roku 2014 w skali catego wojewddztwa w odniesieniu do ruchu
turystycznego wsrdod obcokrajowcéw dominowali obywatele Niemiec (345 tys.), Szwecji (6,5 tys.),
Danii (4 tys.) i Rosji (2 tys.). Najwiecej gosci korzysta z oferty osrodkéw wczasowych i hoteli (stale
rosngcy odsetek). Blisko 12% turystow przebywato w uzdrowiskach i zaktadach uzdrowiskowych.

2.5. Systemy informacji turystycznej

Na obszarze MOFOW-SOM brak obecnie spdjnego jednolitego systemu informacji turystycznej.
Na podstawie badania krajowego i zagranicznego ruchu turystycznego w wojewoddztwie
zachodniopomorskim z 2014 roku® wynika wprost, ze brak ujednoliconego, kompleksowego
i tatwego w obstudze systemu informacji w znacznym stopniu ogranicza dostepnos¢ regionu dla
nowych odwiedzajgcych. Prawie 50% ankietowanych turystéw krajowych i 40% turystow
zagranicznych jako zrédto wiedzy o regionie wskazato wczes$niejszy pobyt, 30% czerpie swojg
wiedze od rodziny i znajomych a jedynie 13% z Internetu. Jest to silna przestanka dla wtadz
samorzadowych, operatoréw turystycznych, osdb prowadzacych zaplecze noclegowe oraz
przewoznikéw — bez wspdlnej i kompleksowej oferty pozyskanie nowych turystéw krajowych
i zagranicznych bedzie bardzo trudne. Jednoczesnie badania wskazujg jakich informacji oczekujg
turysci: o miejscach wartych zobaczenia (71,4%), zakwaterowaniu (49,3%), imprezach
kulturalnych (31,7%), szlakach turystycznych (31,3%) i o wyzywieniu (31,3%). Na dalszych
miejscach znalazty sie informacje dotyczace mozliwosci dojazdu oraz imprez sportowych. Obecnie
trwajg prace nad uruchomieniem jednej zintegrowanej platformy informacyjnej (e-turystyka),
ktéra ma oferowac zaréwno aktualizowane na biezgco informacje o ofercie turystycznej (w tym
kulturalnej) catego wojewddztwa jak i ma pozwalac na planowanie podrézy w oparciu o aktualne
oferty przewoznikow.

4 Badanie krajowego i zagranicznego ruchu turystycznego w wojewddztwie zachodniopomorskim
w 2014 roku. Raport z badan. Opracowanie zlecone przez Wojewddztwo Zachodniopomorskie, zrealizowane
przez EU-Consult Sp. z 0.0., Gdarisk 2014.
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2.6. Podziat modalny

Obecnie brak danych dotyczgcych podzialu modalnego zwigzanego z ruchem turystycznym
na obszarze MOFOW. Na podstawie opracowanego w roku 2014 raportu® dotyczacego badan
krajowego i zagranicznego ruchu turystycznego w wojewddztwie zachodniopomorskim wynika,
ze najchetniej wykorzystywanym i preferowanym srodkiem transportu jest samochdd prywatny,
zaréwno jesli chodzi o przyjazd do wojewddztwa, jak i poruszanie sie na miejscu pobytu.
Aby zapobiec negatywnym skutkom takiej formy transportu w miejscowosciach wypoczynkowych
(tworzeniem sie zatoréow drogowych, narastajgcym problem miejsc parkingowych oraz
pogarszajgcym sie stanem powietrza), nalezy promowac i wdraza¢ nowe elastyczne formy
transportu dostosowane do biezgcych potrzeb turystow.

Diagram 2 Srodek transportu uczestnikéw ruchu turystycznego wykorzystywany w podrézy do
wojewddztwa zachodniopomorskiego — 2014 r.

90,00%
80,00%  76:60% 74,60%

70,00%

60,00%

50,00%

40,00%

30,00%

20,00% 17,50%

10,00% 5,50% 3.80% 5,10% _— 8,30% 0 ) 10,70%

i — — W U0 - 0,70% 0,90% 0,30%- 0,20% 1,40%

samochéd pociag autobus autokar inne samolot prom/statek
W uczestnicy krajowi W uczestnicy zagraniczni
Zrédfo: opracowanie wtasne zespotu LM na podstawie Badania krajowego i zagranicznego ruchu turystycznego w wojewddztwie

zachodniopomorskim w 2014 roku.

Diagram 3 Srodek transportu wykorzystywany w podrézy do atrakcji turystycznej przez
uczestnikéw ruchu turystycznego na obszarze wojewddztwa zachodniopomorskiego — 2014 r.
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Zrédto: opracowanie wtasne zespotu LM na podstawie Badania krajowego i zagranicznego ruchu turystycznego w wojewddztwie
zachodniopomorskim w 2014 roku.

2.7. Wiejskie gminy turystyczne na obszarze MOFOW

W kolejnych punktach szczegétowej analizie poddano obszar czterech gmin nadmorskich
Dziwnowa, Wolina, Kamienia Pomorskiego i Miedzyzdrojow zidentyfikowanych jako wiejskie
gminy turystyczne (patrz pkt 1.1). Identyfikacja najwazniejszych miejsc turystycznych zostata
przeprowadzona m.in. w oparciu o dane uzyskane od gmin.

> Badanie krajowego i zagranicznego ruchu turystycznego w wojewddztwie zachodniopomorskim w 2014 roku.
Opracowanie zlecone przez Wojewddztwo Zachodniopomorskie, realizacja: EU-Consult Sp. z 0.0., Gdarnsk 2014.
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Wojewddztwa
Zachodniopomorskiego

2.8 Gmina Dziwnow Dziwnéw

2.8.1 Identyfikacja istotnych miejsc turystycznych

Najwazniejsze miejsca turystyczne na terenie gminy:

e pasplaziwybrzeza,

e marina w Dziwnowie,

e jezioro Martwa Dziwna w Dziwnowie, 4
e Aleja Gwiazd Sportu w Dziwnowie, Powierzchnia Sotectwa

2
e Park Miniatur w Dziwnowie, 38 km 6
e |esne Sciezki rowerowe. Populacia ~ Obiekty noclegowe
4004 8035

2.8.2 Istniejgca oferta transportowa skierowana do turystow

W sezonie wypoczynkowym do turystéw kierowana jest oferta w postaci zwiekszonej liczby
potaczen oferowanych przez prywatnych przewoznikdw (busy). Uruchamiane s3 tez statki
turystyczne na linii Dziwndw — Kamien Pomorski, rejsy turystyczne po Battyku oraz kolejka
elektryczna (Dziwndw Expres) oferujgca 30 minutowe przejazdy turystyczne.

2.8.3 Gtéwni interesariusze

Na podstawie informacji przekazanych przez gmine do potencjalnych interesariuszy projektu
dziatajgcych na obszarze gminy Dziwndéw nalezy zaliczyé gtéwnie hotele i osrodki wypoczynkowe
(m.in. Osrodek Stary Dziwnow i Zastal w Dziwnowie, osrodki Jantar, Maximus i Familijni
w Dziwnowku, Wielki Btekit, Wrzos i Bajka w tukecinie oraz Marena, Rzemieslnik i Gryf
w Miedzywodziu) oraz operatoréw atrakcji turystycznych (Park Miniatur Dziwndéw). Ponadto
zainteresowane projektem powinny by¢ podmioty $wiadczace ustugi okazyjnego transportu
wodnego i wodnej rekreacji turystycznej oraz zarzadcy i operatorzy marin i przystani jachtowych.

2.8.4 Istniejgce systemy informacji turystycznej

Obecnie w Dziwnowie dziata dostepne dla turystéow Centrum Informacji Turystycznej
(ul. Reymonta 10) oraz punkt informacji turystycznej dziatajgcy w budynku Urzedu Miejskiego
w Dziwnowie (ul. Szosowa 5). Gmina na swojej stronie internetowej (www.dziwnow.pl) posiada
wydzielong zaktadke ,,dla turysty”, gdzie mozna uzyska¢ wszelkie niezbedne informacje dotyczace
m.in.: szlakdw turystycznych, komunikacji, kapielisk, bazy noclegowej, kamer internetowych
i pozostatych oferowanych atrakcji. Niestety strona nie posiada opcji zmiany jezyka (np. na jezyk
angielski), co uniemozliwia pozyskiwanie informacji przez turystow zagranicznych.

2.8.5 Podziat modalny

Brak danych odnosnie podziatu modalnego na obszarze gminy w odniesieniu do przybywajacych
turystow. Ze wzgledu na brak bezposredniego potaczenia kolejowego mozina zatozyé,
ze dominujgcym systemem transportu jest indywidualny transport samochodowy.

2.8.6 Obecne rozwigzania zrownowazonej mobilnosci dla problemu ,,ostatniej mili” na obszarze.

Gmina wskazuje na brak wystarczajgcej liczby potgczenn pomiedzy miejscowosciami poftoznymi
na obszarze gminy: Miedzywodziem, Dziwnowem, Dziwndéwkiem i tukecinem (oraz poza nig
— ze Szczecinem) zaréwno w okresie sezonu turystycznego (oferta dla turystow) jak i poza nim
(oferta dla mieszkaricdw). Brak transportu dostosowanego do potrzeb oséb niepetnosprawnych
(zaréwno autobusy jak i busy prywatne nie sg obecnie odpowiednio dostosowane).
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2.9 Gmina Kamien Pomorski Kamien
Pomorski

2.9.1 Identyfikacja istotnych miejsc turystycznych

Najwazniejsze miejsca turystyczne na terenie gminy:

e konkatedra $w. Jana Chrzciciela w Kamieniu Pomorskim,
e uzdrowisko w Kamieniu Pomorskim,
e Marina Kamienn Pomorski,

e Gtaz Krélewski na Wyspie Chrzaszczewskiej, P°‘3’(‘)‘;’§:{“a Solechwa
e park dinozauréw we Wrzosowie,

Populacja Obiekty noclegowe
e gospodarstwa agroturystyczne (np. Radawka, Stawno). 12289' y35 &

2.9.2 Istniejgca oferta transportowa skierowana do turystow

W sezonie wypoczynkowym do turystdw kierowana jest oferta w postaci zwiekszonej liczby
potaczen oferowanych przez prywatnych przewoznikdw (busy). Uruchamiane s3 tez statki
turystyczne na linii Dziwndw — Kamiert Pomorski.

2.9.3 Gtdéwni interesariusze

Na podstawie informacji przekazanych przez gmine wynika, ze nie wystepujg znaczgce podmioty
dziatajgce w branzy turystycznej o duzej skali. Interesariuszem projektu moga staé sie m.in.
Uzdrowisko Kamied Pomorski (Sanatorium ,Chrobry” i ,Dabréwka”, Szpital Uzdrowiskowy
,Mieszko” i Zaktad Przyrodoleczniczy ,Feniks”), lokalna branza hotelarska (m.in. Hotel Mieszko II,
Hotel pod Muzami, Kwartat Dominikanski), osrodki wypoczynkowe na terenie gminy (w tym
agroturystyka) oraz zarzadca Mariny Kamienn Pomorski.

2.9.4 Istniejgce systemy informacji turystycznej

Obecnie w Kamieniu Pomorskim dziata punkt informacji turystycznej (Plac Katedralny 5). Gmina
informuje réwniez o ofercie skierowanej do turystéw poprzez swojg strone internetowa
(www.kamienpomorski.pl). Mozna tam znalezé: informator turystyczny, informacje o atrakcjach
i szlakach turystycznych, miejscach noclegowych, marinie, uzdrowisku oraz inne niezbedne dla
turystow informacje. Strona obstugiwana jest w jezyku polskim, angielskim oraz niemieckim.
Posiada rowniez tryb wyswietlania dla oséb niedowidzgcych.

2.9.5 Podziat modalny

Brak danych odnosnie podziatu modalnego na obszarze gminy w odniesieniu do przybywajgcych
turystow.

2.9.6 Obecne rozwigzania zrownowazonej mobilnosci dla problemu ,ostatniej mili” ha obszarze

Na terenie gminy brak obecnie komunikacji gminnej. Do dyspozycji turystow i mieszkancow
pozostaje wyfacznie taxi i ustugi prywatnych przewoznikéw. Brak potgczern komunikacyjnych
Z mniejszymi miejscowosciami w gminie. Brak zorganizowanego i skoordynowanego transportu
pomiedzy dworcem kolejowym (ostatni przystanek) a np. miejscowosciami nadmorskimi. Zaréwno
dworce, jak i pojazdy nie sg w dostateczny sposdb dostosowane do przewozu oséb
niepetnosprawnych.
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2.10 Gmina Miedzyzdroje e
Miedzyzdroje
2.10.1 Identyfikacja istotnych miejsc turystycznych

Najwazniejsze miejsca turystyczne na terenie gminy:

e plaze oraz obszar mola (deptak, Aleja Gwiazd),

e  Wolinski Park Narodowy — w tym muzeum (ok. 30 tys.
odwiedzajacych rocznie), rezerwat pokazowy zubréow
(ok. 11 tys. odwiedzajgcych rocznie), f

e Battycki Park Miniatur, Powierzchnia Sotectwa

. . 114 km’ 3
e portjachtowy w Wapnicy,
e Muzeum Bunkier V3 w Wicku Zalesiu. Pogsu;gcja Obiekt\g;;:;legowe

2.10.2 Istniejgca oferta transportowa skierowana do turystow

W gminie Miedzyzdroje na oferte skierowang do turystow sktadajg sie m.in.: linia buséw na trasie
Miedzyzdroje — Lubin (dojazd do mariny w Wapnicy i muzeum w Wicku), prywatne kolejki
elektryczne taczace centrum miasta z atrakcjami turystycznymi (Battycki Park Miniatur), systemy
wypozyczalni roweréw oraz riksze. Istniejg rowniez okazjonalne (darmowe) dowozy turystow
autokarem do atrakcji kulturalnych realizowanych przez Centrum Wspétpracy Miedzynarodowe;j
w Grodnie.

2.10.3 Gtéwni interesariusze

Na podstawie informacji przekazanych przez gmine, do potencjalnych interesariuszy projektu
nalezy zaliczy¢ branze hotelarskg (m.in. Hotel ,Vienna House Amber Baltic” — ok. 74 tys.
odwiedzajacych rocznie oraz hotele ,Aurora”, ,Wolin”, ,Baginski&Chabinka Spa”, ,Vestina”,
,Miedzyzdroje”), Polskie Towarzystwo Turystyczno-Krajoznawcze (PTTK) oraz operatoréw atrakgji
turystycznych (m.in. Battycki Park Miniatur, Planetarium, kino Eva) i zarzadcéw marin
(port w Wapnicy - ok. 12 tys. odwiedzajgcych rocznie).

2.10.4 Istniejgce systemy informacji turystycznej

Obecnie w Miedzyzdrojach istniejg punkty informacji turystycznej dziatajgce w ramach
Miedzynarodowego Domu Kultury w Miedzyzdrojach (wydajgcego m.in. coroczny informator
w jezyku polskim, niemieckim i angielskim z informacjami o bazie noclegowej), placéwki PTTK oraz
Biura podrézy Viking Tour. Gmina informuje rowniez o ofercie skierowanej do turystéw poprzez
swojg strone internetowg (www.miedzyzdroje.pl). Strona obecnie obstugiwana jest jedynie
w jezyku polskim oraz posiada dodatkowe utatwienia dla oséb niedowidzacych.

2.10.5 Podziat modalny

Brak danych odnosnie podziatu modalnego na obszarze gminy w odniesieniu do przybywajacych
turystéw.

2.10.6 Obecne rozwigzania zréwnowazonej mobilnosci dla problemu ,ostatniej mili” na obszarze

Gmina wskazuje, ze istniejgca oferta transportowa w obrebie gminy jest niewystarczajaca,
zwlaszcza biorgc za kryterium sezonowosé¢ - zarédwno w okresie letnim jak i w pozostatej czesci
roku jest zbyt mata liczba potaczen, szczegdlnie w godzinach wieczornych. Pojazdy transportowe
nie sg dostatecznie przystosowane do transportu oséb o ograniczonych mozliwosciach
ruchowych.
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2.11 Gmina Wolin

2.11.1 Identyfikacja istotnych miejsc turystycznych

Najwazniejsze miejsca turystyczne na terenie gminy:

e Skansen Centrum Stowian i Wikingéw,
e  Wolinski Park Narodowy,
e Muzeum Regionalne im. Andrzeja Kaubego,

e Rezerwat Archeologiczny - ,,Wzgdrze Wisielcow”, ==
e marinai basen jachtowy w Wolinie, Povgigzkch?ia SD'E;;WH
m
e Amber Baltic Golf Club - pole golfowe w Kotczewie.
Populacja Obiekty noclegowe
12281 539

2.11.2 |Istniejgca oferta transportowa skierowana do turystow

Wedtug danych otrzymanych z gminy, obecnie nie istnieje na jej terenie specjalna oferta
transportowa skierowana do turystéw. Wyjatek stanowig oferty prywatnych przewoznikdw,
ktérzy w sezonie wypoczynkowym zwiekszajg liczbe oferowanych potgczen oraz dodatkowe
potgczenia kolejowe kursujgce przez Wolin, uruchamiane przez Przewozy Regionalne.

2.11.3 Gtdéwni interesariusze

Do gtéwnych interesariuszy zwigzanych z sektorem turystyki mozna zaliczy¢é Stowarzyszenie
Centrum Stowian i Wikingdw odpowiedzialne za rozwdj inicjatyw zwigzanych z zachowaniem
dziedzictwa kulturowego i historycznego oraz za organizacje jednego z najbardziej
rozpoznawalnych wydarzen kulturalnych wojewddztwa — Festiwalu Stowian i Wikingdw. Drugim
podmiotem jest Osrodek Sportu i Rekreacji w Wolinie odpowiadajacy za zarzadzanie m.in. portem
jachtowym w Wolinie oraz infrastrukturg sportowg. Nalezy rdwniez wymienié¢ zarzgdcow Amber
Baltic Golf Club - pola golfowego w Kotczewie oraz firme Pro Consulting, organizatora Western
Piknik w Sutominie.

2.11.4 Istniejgce systemy informacji turystycznej

W Wolinie punkt informacji turystycznej zlokalizowany jest w Muzeum Regionalnym im. Andrzeja
Kaubego. Dodatkowo na stronie gminy (www.wolin.pl) w zaktadce turystyka znajdujg sie wszelkie
informacje niezbedne dla turystdw (m.in.: o atrakcjach, wydarzeniach, komunikacji, historii
i parkingach). Jest tez bezposrednie przekierowanie do punktu informacji turystycznej. Strona jest
obstugiwana w jezyku polskim, angielskim, niemieckim, rosyjskim, szwedzkim i francuskim, co jest
niewatpliwym udogodnieniem dla turystow.

2.11.5 Podziat modalny

Brak danych odnosnie podziatu modalnego na obszarze gminy w odniesieniu do przybywajacych
turystow.

2.11.6 Obecne rozwigzania zrownowazonej mobilnosci dla problemu , ostatniej mili” ha obszarze

Obecnie brak jest na terenie gminy zrownowazonych rozwigzan transportowych dla problemu
ostatniej mili. Wyraznym problemem jest obstuga komunikacyjna rozproszonych sotectw. Brak
obecnie systemu komunikacji publicznej, ktéry zapewnitby odpowiedni stopiern dostepnosci
do wielu wykluczonych komunikacyjnie obszardw. Przewoznicy prywatni obstugujg jedynie
najbardziej rentowne trasy.
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2.12 Podsumowanie — wiejskie gminy turystyczne na obszarze MOFOW.

Wskazane gminy charakteryzujg sie znacznym i rdéznorodnym potencjatem turystycznym.
Na obszarze wystepujg warunki zaréwno do rozwoju turystyki opartej o naturalne zasoby
Srodowiskowe: battyckie plaze w Miedzyzdrojach i Dziwnowie, Wolinski Park Narodowy, wody
Zalewu Szczecinskiego, Zalewu Kamienskiego i rzeki Dziwnej, ale réwniez wykorzystujgcej zaplecze
sanatoryjne i lecznicze (Kamiert Pomorski) oraz zasoby historyczno-archeologiczne (Wolin).

Mimo bliskiego sgsiedztwa gminy nie prowadza obecnie wspdlnych dziatan zwigzanych
z rozwojem skoordynowanych polityk skierowanych na kwestie turystyczne i transportowe.
Funkcjonuje wspétpraca m.in. w ramach Lokalnej Grupy Dziatania ,Partnerstwo w Rozwoju”,
do ktdrej nalezg gminy, jednak jest ona skupiona w obszarze aktywizacji mieszkancow
(m.in. poprzez wzmacnianie kapitatu spotecznego, wspieranie przedsiebiorczosci i rozwijanie ustug
lokalnych).

Na badanym obszarze brak jest obecnie skierowanej do turystéw oferty transportowej dziatajgcej
na obszarze ponadgminnym. Brak jest rozwigzania, ktore tgczytoby potencjaty turystyczne obszaru
pozwalajgc na tatwe przemieszczanie sie uzytkownikéw pomiedzy gminami (roztadowanie ruchu
turystycznego w sezonie). Brak jest rowniez wspdlnego systemu informowania o ofercie
turystycznej obszaru oraz wspdlnej polityki promowania lokalnych produktéw turystycznych.

Na obszarze istnieje dostateczna baza potencjalnych interesariuszy projektu. Poza samorzgdami
gmin mozna do niej zaliczy¢ przede wszystkim rozwinietg branze hotelowa, zarzadcéw lokalnych
atrakcji turystycznych, zarzagdcdw marin i przystani jachtowych oraz prywatnych przewoznikdw,
ktérzy mogg by¢ zainteresowani nowymi rentownymi obszarami realizacji ustug przewozowych.

Obecnie gminy nie prowadzg badan i analiz zwigzanych ze strukturg ruchu turystycznego oraz
podziatem modalnym, zwigzanym ze sposobem dotarcia do obszaru oraz poruszania sie po nim.

Wszystkie wybrane gminy w réznym stopniu i w ramach réznych uwarunkowan stykajg sie
z problematyka ostatniej mili. Gminy Miedzyzdroje i Dziwndw, lezgce bezposrednio nad morzem,
poza niedostateczng ofertg transportu publicznego skierowang do mieszkaricéw muszg zmagac sie
z roztadowaniem intensywnego ruchu turystycznego w sezonie. Ponadto gmina Dziwndw, bedaca
jedyng gming w badanym obszarze bez bezposredniego dostepu do linii kolejowej, szuka
mozliwosci zwigzanych z utatwieniem do niej dostepu (najblizszy dworzec kolejowy w Kamieniu
Pomorskim). Gminy Wolin i Kamiern Pomorski ze wzgledu na swoje uwarunkowania przestrzenne,
poszukujg rozwigzan dla problemu obstugi rozproszonej sieci osadniczej. Duza liczba sotectw
znajdujgca sie na obszarze gmin znacznie utrudnia uruchomienie regularnej sieci potgczen
transportu publicznego, w zwigzku z czym gminy te sg szczegdlnie zainteresowane mozliwosciami
elastycznych systemow transportowych. Koszt utrzymania komunikacji publicznej jest szczegdlnie
wysoki w gminach rozlegtych i o matej gestosci sieci osadniczej. Jest to z kolei przyczyna
niewystarczajgcej dostepnosci do komunikacji publicznej dla mieszkancéw matych miejscowosci,
zwtaszcza tych oddalonych od siedziby gminy.

W kwestii dostepnosci taboru dla oséb niepetnosprawnych, w zwigzku z praktycznie
nieistniejgcym transportem publicznym organizowanym przez gminy, ustugi transportowe
sg wykonywane przez prywatnych przewoznikdw. Tabor prywatny w wiekszosci nie jest
dostosowany do potrzeb oséb o ograniczonych mozliwosciach ruchowych. Podobny brak
dostosowania dotyczy réwniez infrastruktury wiekszosci przystankow (brak udogodnien
dla oséb niedowidzgcych, zbyt wysokie krawezniki, brak odpowiedniego systemu informaciji).
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3 Uwarunkowania regionalne odnosnie transportu
ZrOwnowazonego

3.1 Ogdlna sie¢ transportowa i systemy transportu zréwnowazonego

3.1.1 Ogdlna sie¢ transportowa wojewddztwa (Region NUTS-2)

Wojewddztwo zachodniopomorskie jest najbardziej oddalonym od stolicy kraju, a wewnatrz
wojewddztwa (Srodkowa i wschodnia czes$¢) znajdujg sie obszary o najgorszej dostepnosci
do duzych miast w Polsce. Z drugiej strony potozenie przygranicze, dostepnosé do europejskiego
systemu autostrad a takze blisko$¢ transportu morskiego sprawia, ze dostepnosé europejska
(do panstw Europy Zachodniej) jest jedng z najlepszych w kraju. Potozenie geograficzne,
przestrzenny rozktad sieci osadniczej oraz duzy sezonowy ruch turystyczny stwarza wyzwania dla
rozwoju infrastruktury i organizacji transportu.

Tranzytowy charakter regionu wynika z nadgranicznego potozenia, w ktédrym krzyzujg sie
potaczenia miedzynarodowe w uktadzie pétnoc-potudnie (ze Skandynawii do Europy Potudniowej)
i wschod-zachdd (z Europy Zachodniej do panstw nadbattyckich i dalej do Azji). Podstawowy
szkielet transportowy wojewddztwa tworzy infrastruktura objeta umowami i inicjatywami
miedzynarodowymi (AGR, AGC/AGTC, AGN oraz transeuropejska sie¢ transportowa TEN-T). Duzy
udziat w procesie rozwoju i integracji transportu majg tez inicjatywy polityczne i projekty
miedzynarodowe takie jak Srodkowoeuropejski Korytarz Transportowy CETC-ROUTE6S5 faczacy
Skandynawie z potudniem Europy.

Ryc.3 Uktad drogowy wojewddztwa zachodniopomorskiego.

7 g %@ﬂ Uktad drogowy
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Zrédto: -c;bm_cowanl;é wiasne -_z-és})-biu- RBGPWZ - Plan '_éaéds'bo_t-ld'rcj{/\)an-i& Przestrzennego Wojewddztwa
Zachodniopomorskiego.
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Zachodniopomorskiego

Sie¢ drég kotowych

Sie¢ publicznych drég kotowych w wojewddztwie w 2015 r. wynosita 19919,3 km z czego 12702,3
km to drogi utwardzone ulepszone. Na terenie wojewddztwa z posréd 1136,3 km drog krajowych
25,3 km to autostrady, a 135,1 km to drogi ekspresowe. Wskaznik gestosci drég twardych
ulepszonych (55,5/ km?) jest po wojewddztwie warmifsko-mazurskim najnizszy w kraju ($rednio
w Polsce 85,8/ km?). Na wskaznik ten wptywa niska gesto$é¢ zaludnienia i struktura sieci
osadniczej, co obrazuje wskaznik gestosci drog ulepszonych na 10 tys. mieszkancow (74,3), ktory
przekracza $rednig krajowa (69,8).

Sie¢ drég kolejowych

Wojewddztwo zachodniopomorskie charakteryzuje sie stosunkowo dobrym skomunikowaniem
z pozostatg czescig kraju i Europy — bezposrednio w kierunku Berlina i Hamburga, a takze
w kierunku Skandynawii (potaczenia promowe ze Swinoujécia). Powaznym mankamentem sieci
kolejowe] jest brak bezposredniego potgczenia pomiedzy istotnymi osrodkami regionu jak
np. z Gorzowem Wielkopolskim (wojewddztwo lubuskie) czy z centrum Swinoujécia. Istotnym
niedostatkiem sieci kolejowej i potaczen pasazerskich jest niewielka obstuga kolejowa pasa
nadmorskiego. Dtugosé eksploatowanych linii kolejowych (wedtug danych z GUS na rok 2015)
wynosi ogétem 1183 km, z czego 422 km to linie co najmniej dwutorowe. Dtugosc linii
zelektryfikowanych wynosi 750 km.

Ryc.4 Uktad kolejowy, infrastruktura srédlgdowa i morska oraz infrastruktura lotnicza
wojewddztwa zachodniopomorskiego.
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Zrédto: opracowanie wtasne zespotu RBGPWZ — Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa
Zachodniopomorskiego.
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3.1.2 Ogdlna sie¢ transportowa obszaru MOFOW-SOM

Uktad komunikacyjny MOFOW-SOM jest wypadkowg szczegdlnych uwarunkowan przestrzennych
i Srodowiskowych o nietypowej strukturze w skali kraju. Strukture funkcjonalno-przestrzenng
obszaru rozdziela dolina Odry oraz wody Zalewu Szczecirskiego i Swiny.

Wyrazny podziat aglomeracji przez wymienione bariery geograficzne oraz funkcje jakie petniag
poszczegdlne osrodki determinuje powigzania komunikacyjne i problemy w funkcjonowaniu
transportu. Objawiajg sie one koniecznoscig pokonywania duzych odlegtosci, mimo stosunkowo
dos¢ bliskich relacji w linii prostej. Przyktadowo odlegtos¢ miedzy Nowym Warpnem
a Swinoujéciem w linii prostej wynosi 21 km a odlegto$¢ drogowa 148 km.

Obecnie potaczenie drogowe w ciggu drogi krajowej nr 3 do Swinoujécia poprzez przeprawe
promowg miedzy wyspami Uznam i Karsibor charakteryzuje sie ograniczong przepustowoscia.
Szczegblnie w okresie letnim dostep do miasta nie odbywa sie ptynnie, co spowodowane jest
duzym naptywem turystow, ktorzy nie sg na biezgco obstugiwani. W latach 2017-2022 planowana
jest inwestycja zwigzana z realizacjg tunelu tgczacego wyspy Uznam i Wolin.

Kolejnym waznym uwarunkowaniem przestrzennym jest rozmieszczenie portéw na potudniowym
wybrzezu Battyku i morskich wodach wewnetrznych oraz skrajnie peryferyjne potozenie
Swinoujécia i Szczecina wzgledem centrum kraju, przy jednoczesnym braku bezposredniego
pofaczenia drogowego klasy ekspresowej z Warszawg (od 15 maja 2014 r. Szczecin uzyskat
bezposrednie potgczenie z Warszawg drogg ekspresowg S3 i autostradg A2, problem w dalszym
ciggu dotyczy Swinoujécia).

Ryc.5 Siec transportowa obszaru MOFOW
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Zrédfto: opracowan?e  wihasne zesﬁbiu RBGPWZ - Plan Zagbspodarowania Przestrzennego Wojewddztwa
Zachodniopomorskiego.
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Odmiennie sytuacja przedstawia sie w przypadku potaczenia z Berlinem, dla ktérego obszar
MOFOW-SOM moze stanowi¢ zaplecze portowe. Szczecin dysponuje wodnym $rédlgdowym
potgczeniem z aglomeracjg berlinskg i dalej Europg Zachodnig. Porty morskie w Szczecinie
i Swinoujéciu, zwtaszcza potaczenia promowe, zapewniajg komunikacje z miastami nadbattyckimi.
Infrastrukture komunikacyjng uzupetniajg dodatkowo porty lotnicze — miedzynarodowy port
lotniczy w Goleniowie oraz port lotniczy w Heringsdorf (potozony 11 km od Swinoujécia po stronie
niemieckiej).

Potozenie Szczecina na skrzyzowaniu waznych europejskich szlakow transportowych (AGR, AGC,
AGTC, AGN, korytarz TEN-T) warunkuje mozliwosci dalszego rozwoju obszaru metropolitalnego.
Intermodalny charakter korytarzy transportowych, na ktére sktadajg sie skupione w jednym
miejscu drogi kotowe, szynowe, porty morskie i Srédlagdowe oraz miedzynarodowy port lotniczy
w pofaczeniu ze szczegdlnym potozeniem obszaru w Europie i w Regionie Morza Battyckiego
stanowig o wyjatkowym potencjale transportowym regionu.

3.1.3 Infrastruktura drogowa

Na obszarze MOFOW-SOM potozone sg istotne dla regionu i kraju szlaki komunikacyjne
w postaci drog krajowych m.in. droga nr 10 (w kierunku Warszawy), nr 13 (w kierunku przejscia
granicznego w Rosowku) oraz nr 20 (w kierunku Tréjmiasta). Uzupetnienie catego uktadu stanowig
drogi wojewddzkie, powiatowe i gminne, a takze drogi po stronie niemieckiej odzwierciedlajgce
powigzania przestrzenne i faktyczny transgraniczny zasieg obszaru funkcjonalnego Szczecina.

3.1.4 Infrastruktura kolejowa

Gtéwnymi generatorami ruchu kolejowego w MOFOW-SOM sg porty morskie oraz duze stacje:
Szczecin Gtéwny, Szczecin Dabie, Stargard a w okresie letnim takze Swinoujscie i Miedzyzdroje.
Sie¢ kolejowa taczy wiekszos¢ gmin obszaru. Potgczenia najwiekszych osrodkéw takich jak
Szczecin, Stargard, Swinoujécie, Golenidw, Police czy Gryfino ze Szczecinem sg dwutorowe
i zelektryfikowane. Jednotorowa, zelektryfikowana linia kolejowa tgczy miejscowosci Wysoka
Kamienska i Kamien Pomorski. Linia do Polic i Trzebiezy nie jest udostepniona dla ruchu
pasazerskiego, a na liniach w gminach Dobra i Kotbaskowo brak przystankow.

Waznym elementem uktadu transportowego jest szczecinski wezet kolejowy, wraz z powigzaniami
zewnetrznymi w tym transgranicznymi w kierunku Berlina i Lubeki/Hamburga.

W 2015 roku opracowano dokument ,Studium wykonalnosci Szczecinskiej Kolei Metropolitalnej”.
Szczecinska Kolej Metropolitalna ma potgczy¢é Szczecin z Policami, Goleniowem, Stargardem
i Gryfinem. Projekt obejmuje takze rewitalizacje starych stacji kolejowych oraz remonty torowisk.
Planowana realizacja projektu przewidziana jest na 2022 rok.

Dodatkowo w zakresie rozwoju infrastruktury kolejowej planowana jest realizacja Zachodniego
Kolejowego Obejscia Szczecina (oznaczenie nr 1 na Ryc.6). Planowany uktad sieci kolejowej
usprawni mozliwos$ci tworzenia potaczen kolejowych wewngtrz MOFOW-SOM oraz umozliwi
nowe potaczenia zewnetrzne z regionem, catym obszarem kraju oraz obszarem transgranicznym.
Planowana jest rdwniez rozbudowa linii kolejowe]j na trasie Kamienn Pomorski — Rewal (oznaczenie
nr 2 na Ryc.6).
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Ryc.6 Szczecinska Kolej Metropolitalna oraz pozostate planowane linie kolejowe MOFOW-SOM
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Zrédto: opracowanie witasne zespotu LAST MILE RBGPWZ

3.1.5 Infrastruktura transportu lotniczego

System transportu lotniczego MOFOW-SOM opiera sie gtdwnie o port lotniczy Szczecin-Goleniéw
im. NSZZ Solidarnos¢, potozony ok. 46 km od centrum Szczecina. Port lotniczy obstuguje gtownie
potaczenia krajowe (Warszawa), miedzynarodowe (Skandynawia, Wielka Brytania) oraz potgczenia
czarterowe. Terminal ma teoretyczng przepustowos¢ ok. 700 — 750 tys. pasazerdw rocznie.
Istniejgce w Szczecinie lotnisko w Dabiu nie petni funkcji komunikacyjnych, lecz funkcje aeroklubu.
Poza obszarem MOFOW-SOM, 11 km od centrum Swinoujécia po stronie niemieckiej, funkcjonuje
port lotniczy Heringsdorf oferujgcy regularne pofaczenia m.in. do Dusseldorfu, Frankfurtu nad
Menem, Stuttgartu oraz Bernaii Linz.

3.1.6 Infrastruktura transportu wodnego morskiego i srédlagdowego

Najwazniejszymi portami na obszarze MOFOW-SOM, w tym takze dla gospodarki narodowej kraju,
sg porty w Szczecinie i Swinoujéciu (odpowiedzialnym za obstuge wiekszoéci morskiego ruchu
pasazerskiego). Liczagcym sie portem jest takze port w Policach. Pozostate porty zlokalizowane nad
Zalewem Szczecinskim lub przy ujsciu Odry (Trzebiez, Nowe Warpno, Stepnica, Wolin),
nad Zalewem Kamienskim (Kamien Pomorski) oraz na pozostatej czesci wybrzeza (Miedzyzdroje,
Dziwndw) s3 matymi portami turystycznymi i rybackimi. Najistotniejszym elementem sieci
transportu wodnego jest Odrzariska Droga Wodna faczaca porty i osrodki obszaru ze Slgskiem,
a w kierunku zachodnim kanatami Odra-Sprewa i Odra-Hawela z aglomeracjg berlinskg oraz
zachodnig czescig kontynentu europejskiego.

Potozenie nad woda to, oprdécz rozwoju gospodarki morskiej i funkcji portowych, przede
wszystkim szansa na rozwdj turystyki. Potencjat, jakim w tym zakresie dysponuje Szczecin, jest
wyjgtkowy w skali catego kraju. Wtasciwe jego wykorzystanie jest uwarunkowane sprawnym
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dostepem zaréwno od strony ladu, jak i wody. Miedzy innym w tym celu, w ramach projektu
dofinansowanego ze $rodkéw UE, powstat Zachodniopomorski Szlak Zeglarski — sie¢ blisko
potozonych w stosunku do siebie portéw i przystani jachtowych bedacych atrakcyjnym produktem
turystycznym. Oprdécz modernizacji istniejgcej infrastruktury wybudowano nowe przystanie
w Kamieniu Pomorskim, Dziwnowie, Dartowie, Wapnicy, basen jachtowy na Wolinie oraz przystan
jachtowg na Wyspie Grodzkiej w Szczecinie.

3.2 Transport publiczny na obszarze MOFOW-SOM

Obecnie system zbiorowego transportu publicznego na obszarze MOFOW-SOM tworz3a:

e komunikacja kolejowa,

e komunikacja tramwajowa (wytgcznie w granicach administracyjnych Szczecina),

e komunikacja autobusowa miejska (Szczecin, Police, Stargard, Swinoujscie, Golenidw)
i podmiejska,

e transport promowy (potaczenie z wyspg Uznam).

Systemy te, w obrebie Szczecina, sg wspierane dodatkowo przez system infrastruktury
wspotdzielonej w postaci systemu typu bikesharing (rowery miejskie Bike_S). Opis systemu
szczecinskich rowerédw miejskich zostat przedstawiony w punkcie 5. Rezultaty poprzednich
projektow w dziedzinie transportu elastycznego.

3.2.1 Komunikacja kolejowa

Gtéwnymi sktadnikami sieci szynowego transportu zbiorowego na terenie obszaru
metropolitalnego sg potgczenia kolejowe. Obecni operatorzy kolejowi dziatajgcy na obszarze
MOFOW-SOM to:

e PKP Przewozy Regionalne sp. z 0.0., ktérej wtascicielem sg samorzady poszczegdlnych
wojewodztw (Wojewddztwo Zachodniopomorskie jako wspdtwtasciciel posiada 5,8%
akcji), odpowiedzialne miedzy innymi za marke REGIO (obecnie trwajg prace nad nowg
marka - POLREGIO);

e PKP Intercity S.A., ktéry jest przewoznikiem krajowym nalezgcym do PKP (spdtka Skarbu
Panstwa) i obstuguje przewozy dalekobiezne (pospieszne — TLK, InterCity oraz ekspresowe
- InterCity) taczace obszar MOFOW-SOM m.in. z Poznaniem, Wroctawiem, Krakowem,
Warszawag, Katowicami, todzig czy Tréjmiastem;

e DB Regio AG, ktdry jest niemieckim przewoznikiem krajowym nalezgcym do koncernu
Deutsche Bahn, zajmujacym sie regionalnymi przewozami kolejowymi, obstuguje
potaczenia ze Szczecina w kierunku Angermiinde - Berlina oraz Pasewalku — Lubeki;

e UsedomerBaderbahn GmbH (UBB) bedacy niemieckg spodtkg transportowg (zaleing
od Deutsche Bahn) obstugujaca potaczenia miedzynarodowe z centrum Swinoujécia
od granicy panstwa (i dalej do nadmorskich miejscowosci na Wyspie Wolin lezgcych
po stronie niemieckiej);

Obstugg transportu kolejowego w wojewddztwie oraz na terenie MOFOW zajmuje sie samorzad
wojewddztwa, jako udziatowiec PKP Przewozdow Regionalnych. tacznie wykorzystywanych jest
obecnie w ruchu pasazerskim okoto 182 kilometréw linii kolejowych oraz 35 stacji i dworcéw.
Najwiekszymi z nich sg Szczecin Gtéwny, Stargard, Swinoujécie, Golenidéw i Gryfino.
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Obecna liczba potagczen w dni powszednie w relacjach na terenie MOFOW-SOM
(stan z dnia 20.01.2017 r.):

e Szczecin - Stargard — 47,

e Szczecin - Gryfino—17,

e Szczecin - Golenidéw — 22,

e Szczecin - Swinoujs’cie -12,

e Szczecin — Kamien Pomorski — 5.

Dodatkowo wzmocnienie kierunku w strone Swinoujécia i Miedzyzdrojéw nastepuje poprzez
wprowadzanie dodatkowych pociggéw w sezonie letnim (opisane w punkcie 4.3).

Ryc.7 Dostepnosc kolejowa na obszarze MOFOW
Legenda

Natezenie ruchu pociggéw na dobe

PKP IC

ruch sezonowy pociggdw PKP IC
2 -9 par pociggow PKP IC

10 - 19 par pociagéw PKP IC
powyzej 20 par pociggow PKP IC

PKP PR

1 - 5 par pociggéw PKP PR

5 - 10 par pociagow PKP PR

10 - 20 par pociagéw PKP PR
20 - 35 par pociagéw PKP PR
35 - 47 par pociagéw PKP PR
zamkniete w ruchu pasazerskim
zamkniete / nieprzejezdne

Stacje kolejowe z promieniem 2,5 km

Pasewalk |
Neubrandenburg

L] Szczecin @ 61 - 75 min.
Koszalin
e | 15 min. ® 76 - 90 min.
P ) L] 16 - 30 min. & | 91-105min.
Berln )m :
] 31 - 45 min. o 106 - 120 min.
nieczynne
- P o | 46-60min.

glowne (postdj pociagow ekspresowych)
P

Kostrn nad Odra
Zrédto: opracowanie wtasne zespotu RBGPWZ - Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa
Zachodniopomorskiego.

3.2.2 Komunikacja tramwajowa

Na obszarze MOFOW-SOM infrastruktura tramwajowa istnieje jedynie na terenie Miasta Szczecin.
Sie¢ tramwajowa w Szczecinie liczy tgcznie 110 kilometréow dtugosci (okoto 64 km torowisk) i jest
wykorzystywana przez 12 linii tramwajowych taczacych ok 90 przystankdw. W sierpniu 2015 zostat
uruchomiony Szczecinski Szybki Tramwaj, ktéry potaczyt prawobrzeing cze$é miasta z centrum.
Organizatorem transportu tramwajowego jest Zarzad Drég i Transportu Miejskiego w Szczecinie
zlecajgcy przewozy spétce Tramwaje Szczecinskie.

3.2.3 Komunikacja autobusowa

Transport publiczny w postaci komunikacji autobusowej istnieje w Szczecinie, Swinoujsciu,
Stargardzie, Policach i Goleniowie.
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Na terenie Szczecina gtdwnym zarzadcg sieci drdg jest Zarzad Drdg i Transportu Miejskiego (ZDiTM
Szczecin), obstugujacy 53 linie dzienne o dtugosci ponad 500 km. Dodatkowo obstuguje miedzy
innymi 11 linii regularnych w Policach oraz pomiedzy Policami a Szczecinem. Porozumienia
miedzygminne dotyczgce zapewnienia lokalnego transportu zbiorowego sg zawarte rdowniez
z gminami Dobra, Gryfino oraz Kotbaskowo.

W Swinoujéciu spétka Komunikacja Autobusowa obstuguje 5 linii miejskich oraz po jednej linii
do Miedzyzdrojéw (linia nr 10 uruchomiona w ramach porozumienia miedzygminnego). Obecna
komunikacja transgraniczna jest w znacznej mierze utrudniona ze wzgledu na zlikwidowane
w roku 2016 pofaczenie autobusowe do Herringsdorfu oraz likwidacje niemieckiej Linii
Europejskiej 290/291. Obecnie trwajg dziatania nad jej przywrdceniem.

W Stargardzie za sie¢ potaczen odpowiedzialny jest Miejski Zaktad Komunikacji obstugujacy 20 linii
miejskich (w tym linie nocng i pospieszng). Na podstawie porozumienia miedzygminnego
obstuguje rowniez transport publiczny w sgsiadujgcych gminach Kobylanka oraz Stara Dgbrowa.

Na obszarze Goleniowa przewozy miejskie prowadzone sg w formule przejazdéw bezptatnych.
Przewéz wykonywany jest w ramach 8 kursow o zmiennej trasie zaleznej od godziny
(dostosowanej do zapotrzebowania mieszkancow), ponadto darmowa komunikacja miejska
obejmuje kursy na trasie Goleniéw-Goleniowski Park Przemystowy oraz Zielong Linie (kursujaca
w okresie letnim na trasie z Goleniowa do Lubczyny i z powrotem).

3.2.4 Zbiorowy niepubliczny transport drogowy oraz pozostate niepubliczne systemy
komunikacyjne

Na terenie MOFOW-SOM zbiorowym niepublicznym transportem samochodowym zajmujg sie
gtéwnie spoétki prywatne. Na obszarze analizy nie zidentyfikowano obecnie zadnego
stowarzyszenia (poza stowarzyszeniami taksowkarskimi) zrzeszajgcego prywatne podmioty,
zajmujace sie $wiadczeniem ustug przewozowych.

Prywatni przewoznicy obstuguja gtéwnie najbardziej popularne potgczenia gwarantujgce
rentownos¢ przewozow. W wielu przypadkach pojazdy poruszajg sie po drogach publicznych
w czesci nieprzystosowanych do ruchu pojazdéw o zwiekszonym nacisku na os. Obstugiwane przez
przewoznikéw przystanki lokalizowane sg czesto w miejscach nieprzystosowanych do obstugi
klientow, bez dodatkowej infrastruktury lub w miejscu istniejgcych zatok, ale niedostosowanych
do zmian zachodzacych w sieci osadnicze;.

Brak réwniez jednolitego systemu informacji obejmujgcej oferty prywatnych przewoznikow.
Dla przyktadu, blisko dwudziestu niezaleznych i konkurujgcych ze sobg przewoznikéw wprowadza
wtasne rozktady jazdy z rézinych punktow w okolicach dworca PKP Szczecin Gtéwny, dworca
autobusowego PKS Szczecin i innych wazniejszych weztéw przesiadkowych obszaru
metropolitalnego. Nalezy tez zwrdci¢ uwage na problem uwzglednienia prywatnej oferty
przewozowej przy koordynacji z systemami publicznymi. Wptyw na to ma, wspomniany
juz wczesniej, brak integracji sektora prywatnego znaczgco utrudniajgcy tego typu dziatania.

Pewng czes¢ transportu osobowego w gminach realizujg réwniez przedsiebiorstwa taksdéwkowe,
ktére nalezy traktowac jako istotne uzupetnienie catego systemu transportu publicznego,
choé wykorzystywanego gtéwnie w osrodkach miejskich i na terenie bardziej zurbanizowanych
gmin.
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Ryc.8 Zbiorowy transport drogowy na obszarze MOFOW-SOM wraz z dzienng liczba potaczen.

Liczba potaczen na danej trasie oraz dziatajacy operatorz
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Zrédto: opracowanie wtasne zespotu RBGPWZ — Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa
Zachodniopomorskiego.

Nalezy zwrdci¢ tez uwage na coraz aktywniej dziatajgce na obszarze systemy przewozéw
wspotdzielonych (systemy carpooling). Ze wzgledu na konkurencyjng cene i dynamiczny rozwéj
(np. szczegdlnie na obszarze aglomeracji szczeciriskiej oraz na trasie Szczecin-Swinoujécie) coraz
czesciej stanowig one alternatywe dla systeméw transportu publicznego oraz dla oferty
prywatnych przewoznikow.

3.2.5 Transport promowy

Publiczny transport wodny na obszarze MOFOW-SOM istnieje jedynie w Swinoujsciu w ramach
regularnego potaczenia z wyspg Uznam poprzez przeprawe Swinoujscie Centrum — Warszéw
(promy ,Bielik”) oraz przeprawe promowa Swinoujscie — Karsibér (promy ,Karsibér”). Jest to
obecnie jedyny sposéb dotarcia na wyspe Uznam od strony polskiej. Operatorem proméw jest
Zegluga Swinoujska.

3.2.6 Pozostaty transport wodny

Pasazerski transport wodny ma charakter gtéwnie rekreacyjno-turystyczny i nawet jesli jest ujety
w pewne ramy z regularnym rozktadem rejsow, to jest organizowany jedynie sezonowo i nie petni
funkcji komunikacyjnych.

Nalezy zwrdci¢ uwage na potozenie szlakéw wodnych na terenie MOFOW-SOM, dla ktdrych
niewatpliwym kregostupem jest bieg Odry oraz toru wodnego na Zalewie Szczecinskim. Wiekszos¢
gmin, z wyjatkiem miasta i gminy Stargard oraz gmin Stare Czarnowo, Kobylanka, Dobra
i Przybiernéw, lezy przy szlakach wodnych oraz posiada podstawowe zaplecze do obstugi ruchu
jednostek ptywajacych.
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W Szczecinie istniejgce w centrum miasta nabrzeza petnig rdwniez role przystankéw dla
regularnych kurséw zeglugi srdodlagdowej (zorganizowane kursy wycieczkowe), jednostek pod
banderami krajéw Europy Zachodniej (ok. 80 do 100 cumowan w sezonie) oraz znacznie rzadziej
dla petnomorskich duzych statkdw wycieczkowych (kilka razy w roku). Istnieje tez oferta rejsow
turystycznych, gtéwnie po rzece Odrze, jeziorze Dabie oraz Zalewie Szczecinskim (Odra Queen,
Peene Queen, m/s Dziewanna, m/s Joanna). Uzupetnieniem infrastruktury portowej s3 mniejsze
przystanie, ktére stuzg jako baza dla jednostek turystycznych i sportowych. W ostatnich latach,
miedzy innymi w zwigzku z inwestycjami zwigzanymi z przebudowg nabrzezy i zwiekszeniem ich
ogolnej dostepnosci, mozna zauwazy¢ przyrost inicjatyw zwigzanych z ustugami transportowymi,
oferowanymi gtéwnie przez sektor prywatny. Majg one zazwyczaj charakter sezonowy (okres
wiosenno-letni) i oferujg zwykle ogdélnodostepny czarter jednostek (m.in. Zegluga Szczecifska,
Centrum Zeglarskie, Stratus-Jacht czarter, Best Boats, Baltimora, Centrum Motorowodne Slizg,
Kuter Szczecin) oraz ustugi transportowe na zyczenie (takséwki wodne).

W Swinoujéciu publiczny transport wodny odbywa sie jedynie w ramach regularnego potaczenia
z wyspg Uznam poprzez przeprawe Swinoujécie Centrum — Warszéw (promy ,Bielik”)
oraz przeprawe prom Swinoujécie — Karsibor (promy ,Karsibér”). Operatorem proméw jest
Zegluga Swinoujska. Ze Swinoujécia kursujg réwniez promy pasazerskie do Skandynawii - Unity
Line (do Ystad), Polferries (do Ystad i Kopenhagi) oraz TT-Line (do Trellebroga). Pozostate ustugi
pasazerskiego transportu wodnego opierajg sie na rejsach rekreacyjno-turystycznych zaréwno
po wodach Zalewu Szczecinskiego i delcie rzeki Swiny (m.in. katamarany Rybaczéwka i Wodniczka)
jak i po morskich wodach terytorialnych (m.in. m/s Chateaubriand, Roza Weneda, Viking Ill).
Do portéw niemieckich (Ahlbeck, Heringsdorf i Bansin) kursujg statki Adler Schiffe. Dostepne
sg tez ustugi czarterowe todzi motorowych i jachtdw. Gtéwne nabrzeze cumownicze znajduje
sie na Wybrzezu Wtadystawa IV.

W Dziwnowie gtdwna przystan pasazerska znajduje sie przy Wybrzezu KosSciuszki. Z przystani
odbywajg sie w sezonie letnim regularne rejsy wycieczkowe po Battyku, Zalewie Szczecifnskim
(Korsarz, Roza Weneda) oraz dodatkowo do Kamienia Pomorskiego (Victoria 1). Na terenie
Dziwnowa dziatajg tez podmioty oferujgce czartery jednostek motorowych oraz prywatne
przejazdy (ustugi okoliczno$ciowe).

W Kamieniu Pomorskim gtéwna przystan pasazerska znajduje sie przy alei Mistrzow Zeglarstwa
(Marina Kamien Pomorski). W lecie kursujg rejsy wycieczkowe do Dziwnowa (Victoria ).
Dodatkowo prywatni operatorzy oferujg ustugi takséwek wodnych kursujgcych na trasie Kamien
Pomorski — Dziwnéw oraz Kamien Pomorski — Miedzywodzie.

W Miedzyzdrojach dziatajg dwie przystanie morskie — w obrebie molo oraz przystan rybacka.
Z przystani zlokalizowanej na molo odptywajg w sezonie jednostki na krétkie rejsy wycieczkowe
po Morzu Battyckim (statek Viking 11l oraz statek Adler Vineta nalezacy do operatora Adler-Schiffe
kursujgcy w sezonie do niemieckich uzdrowisk lezgcych na wyspie Uznam).

W Nowym Warpnie jedyng oferte transportu wodnego stanowi kuter wycieczkowy Lutt Matten
kursujacy na trasie Nowe Warpno - Altwarp (po stronie niemieckiej) oraz realizujgcy inne rejsy
wycieczkowe (m.in. po Zalewie Szczecinskim i Kanale Piastowskim).

W gminie Stepnica ustugi zwigzane z transportem wodnym oferowane sg obecnie jedynie przez
wypozyczalnie sprzetu wodnego i rekreacyjnego ,Llatarnik” (dziewiecioosobowy katamaran
wycieczkowy Albatros mogacy petni¢c réwniez funkcje takséwki wodnej), dziatajaca
w miejscowosci Kopice.
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W Gryfinie gtéwna przystan pasazerska znajduje sie na Nabrzezu w sSrédmiejskiej czesci miasta.
Obecnie brak ustug zwigzanych z transportem wodnym. W poprzednich latach mozna byto
skorzystaé m.in. z oferty statku turystycznego Zefir. Obecnie obstuguje on gtéwnie trase Kostrzyn
nad Odrg — Stubice — Krosno Odrzanskie.

W gminie Police brak obecnie oferty pasazerskiego transportu wodnego. Znajdujgca sie na terenie
gminy przystan jachtowa w Trzebiezy ze wzgledu na spor wtasnosciowy zostata zamknieta w roku
2015.

Rowniez w gminie Wolin brak oferty transportu wodnego. W przysztosci planowany jest rozwdj
oferty zwigzanej z dziatalnoscig mariny. Na te chwile nie ma tam $wiadczonych ustug w zakresie
zarobkowego transportu oséb (poza czarterem jachtéw).

Uwarunkowania $rodowiskowe oraz mozliwosci infrastrukturalne (zwigzane m.in. licznymi
modernizacjami i rozbudowag przystani i marin w ostatnich latach) dotyczace rozwoju transportu
wodnego na obszarze MOFOW sg w tym zakresie wcigz niedostatecznie wykorzystane. Dotyczy
to zaréwno duzych osrodkéw miejskich takich jak Szczecin czy Swinoujscie, jak i pozostatych gmin
potozonych nad Odrg, jeziorem Dabie i Zalewem Szczecinskim.

O mozliwosciach rozwoju oraz potencjale $wiadczy m.in. skala organizacji cyklicznych juz imprez,
takich jak finat Regat Wielkich Zaglowcéw (The Tall Ships Races w latach 2007 i 2013, kolejna
planowana edycja w roku 2017), czy tez finat Baltic Tall Ships Regata w roku 2015, podczas ktdrych
Szczecin odwiedza w ciggu kilku dni ponad 100 najwiekszych jednostek ptywajacych z catego
Swiata, oraz blisko 2,5 miliona turystéw.

3.3 Organizacja i system finansowania

3.3.1 Organizacja

Organizacja transportu publicznego, planowanie rozwoju, zarzadzanie ustugami przewozowymi
oraz finansowanie transportu publicznego w zakresie przewozow o charakterze uzytecznosci
publicznej na terenie poszczegdlnych wojewddztw, powiatdow i gmin, zgodnie z ustawg z dnia
16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym nalezy do witasciwych jednostek
samorzgdu terytorialnego lub ich zwigzkow.

W ramach swoich zadan organizator zawiera umowe o swiadczenie ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego. Zgodnie z ustawg organizowanie transportu opiera sie m.in. na:

e badaniu i analizie potrzeb przewozowych w publicznym transporcie zbiorowym,
z uwzglednieniem potrzeb osdb niepetnosprawnych i oséb o ograniczonej zdolnosci
ruchowej,

e podejmowaniu dziatan zmierzajacych do realizacji istniejgcego planu transportowego,

e zapewnieniu odpowiednich warunkéw funkcjonowania publicznego transportu
zbiorowego, w szczegdlnosci w zakresie standardow dotyczacych przystankéw
komunikacyjnych oraz dworcéw, integrowania systemu taryfowo-biletowego oraz
systemu informacji pasazerskiej,

e okreslaniu sposobu oznakowania $rodkéw transportu wykorzystywanych w przewozach
o charakterze uzytecznosci publicznej, okreslaniu przystankéw komunikacyjnych
i dworcow oraz ustalanie stawek optat za korzystanie z nich,

e zawieraniu umow o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego,

e ustalaniu optat za przewdz oraz okreslaniu sposobu dystrybucji biletéw za ustuge.
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Obecnie na obszarze nie istnieje podmiot petnigcy funkcje catosciowego organizatora
i koordynatora transportu publicznego. Stowarzyszenie Szczecifiskiego Obszaru Metropolitalnego
dziatajgce na obszarze SOM aktualnie prowadzi analizy legislacyjne mozliwosci powotania formy
zwigzku transportowego. Jego powstanie jest utrudnione w zwigzku z obecnymi
uwarunkowaniami prawnymi, ktdre niedostatecznie rozwigzujg kwestie organizacji takiego
podmiotu, zwtaszcza w kontekscie catosciowego zarzadzania réznymi typami transportu oraz
przekazywania kompetencji pomiedzy jednostkami samorzadu.

W kwestii organizacji elastycznej ustugi transportowej jaka jest bikesharing warto zwréci¢ uwage
na system roweréw miejskich w Szczecinie. Jego powstanie, jak i rozwdj sg praktycznie oparte
o dziatania w ramach budzetu obywatelskiego. Mieszkancy poprzez gtosowanie wskazujg w jakim
kierunku i w jakich dzielnicach nalezy rozwija¢ system. Generuje to pozytywny efekt w postaci
wiekszego zaangazowania spotecznego w rozwdj miasta, jednak nalezy zwrdci¢ uwage, ze nie
zawsze kierunki rozwoju systemu wskazane przez mieszkancéw sg wiasciwe w odniesieniu
do pdzniejszego ich uzytkowania (mniejsza, niz zaktadano, liczba uzytkownikéw).

3.3.2 System finansowania

Zgodnie z Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym® do Zrédet finansowania przewozéw
o charakterze uzytecznosci publicznej mozna zaliczy¢:

e przychody ze sprzedazy biletéw oraz wptywy z tytutu wykonywanej ustugi (pobierane
przez operatora lub organizatora optat),

e przekazywanie operatorowi rekompensaty z tytutu utraconych przychodéw w zwigzku
ze stosowaniem ustawowych uprawnien do ulgowych przejazdéw w publicznym
transporcie zbiorowym (z budzetu panstwa),

e przekazywanie operatorowi rekompensaty w zwigzku ze stosowaniem uprawnien
do ulgowych przejazdéw ustanowionych na obszarze wtasciwosci danego organizatora,
o ile zostaty ustanowione (ze srodkéw wtasnych organizatora),

e przekazywanie operatorowi rekompensaty z tytutu poniesionych kosztéw w zwigzku
ze Swiadczeniem przez operatora ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego
(ze srodkéw wtasnych organizatora),

e udostepnienie operatorowi przez organizatora Srodkow transportu na realizacje
przewozéw w zakresie publicznego transportu zbiorowego.

Dodatkowo do zrédet finansowania mozna zaliczy¢ fundusze pochodzace z programéw unijnych
jednak zazwyczaj dofinansowanie obejmuje dziatania zwigzane z realizacjg infrastruktury,
zakupem floty oraz realizacjg i modernizacjg systeméw dyspozycji i zarzadzania. Nie istniejg
obecnie programy wspierajgce state finansowanie publicznych ustug transportowych.

6 Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 o publicznym transporcie zbiorowym, rozdziat 6, art.50.
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Ryc. 8 Zasady finansowania transportu publicznego w Polsce

BUDZET PANSTWA

DOPLATY DOPLATY DOPLATY
GMINNE POWIATOWE WOJEWODZTWA

Zasady finansowania
transportu publicznego w Polsce

Komunikacja Transport Transport Transport
miejska i drogowy kolejowy kolejowy
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g i gminnego) g y Jowy

WPLYWY ZE SPRZEDAZY BILETOW

Zrédto: opracowanie wtasne zespotu Last Mile RBGPWZ na podstawie informacji z Planu Transportowego Wojewddztwa
Zachodniopomorskiego 2014.

Jesli operator wykaze, ze podstawg poniesionej straty z tytutu realizacji ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego, lub w zwigzku ze stosowaniem ustawowych uprawnien
do ulgowych przejazdéw s3 utracone przychody i poniesione koszty, to przystuguje
mu rekompensata proporcjonalna do poniesionej straty. Organizator przekazuje operatorowi
rekompensate na podstawie pozytywnie zweryfikowanego wniosku o zwrot utraconych
przychodéw i poniesionych kosztow. Nalezy zwrdci¢ uwage, ze w ramach rekompensaty
operatorowi przystuguje tzw. ,rozsgdny zysk”, o ktérym mowa w zafaczniku do rozporzadzenia
(WE) nr 1370/2007. Obecnie wcigz trwajg prace nad rozporzgdzeniem, ktére bedzie okreslato
wysokos¢ rozsagdnego zysku przystugujgcego operatorowi oraz sposdb jego naliczania.

W zakresie ustalania cen, zgodnie z ustawg o publicznym transporcie zbiorowym Rada gminy
moze ustalaé¢ ceny (maksymalne) za ustugi przewozowe w publicznym transporcie zbiorowym,
w zakresie zadania o charakterze uzytecznosci publicznej w gminnych przewozach pasazerskich.
W zakresie powiatowych przewozéw pasazerskich taka mozliwos¢ ma Rada powiatu. Sejmik
wojewddztwa moze natomiast ustala¢ ceny za ustugi przewozowe w publicznym transporcie
zbiorowym w zakresie zadania o charakterze uzytecznosci publicznej w wojewddzkich przewozach
pasazerskich.
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3.4 Systemy planowania i dostepnos¢ uzytkowa ustug transportowych

Na obszarze MOFOW-SOM nie istniejg spdjne systemy informacji i planowania podrézy. W skali
ogoblnopolskiej istniejg systemy umozliwiajgce sprawdzenie rozktadu jazdy oraz zakup biletu
(ale zwykle na jeden typ transportu).

3.4.1 Platformy taczace rézne srodki transportu (caty kraj)

Ogodlnokrajowe platformy i systemy cyfrowe

a. Portal www.e-podroznik.pl umozliwia wybér trasy i wskazuje dostepne Srodki transportu:

kolej, autobus (przewoznicy prywatni i publiczni), BlaBlaCar (system typu carpooling). Podaje
podstawowe informacje dotyczgce wybranych srodkéw transportu (mozliwosé przewozu
rowerow, konieczno$¢ rezerwacji). tgczy komunikacje miejskg i miedzymiastows,
dla wybranych miast oraz oferuje wyszukiwanie door-to-door. Wspoétpracuje z przewoznikami
z Czech i Niemiec. Portal dostepny jest w jezykach: polskim, niemieckim, angielskim,
ukrainskim, czeskim, serbskim, rumunskim i rosyjskim. Portal nie posiada utatwien dla oséb
niedowidzacych. Portal posiada aplikacje mobilng. Poprzez portal e-podroznik.pl istnieje
mozliwo$¢ kupna biletu na niektére publiczne $rodki transportu (PKS), strona przekierowuje
tez do serwisu blablacar.pl w celu optaty za przejazd w systemie carpooling. Mozliwe formy
zakupu: przelew internetowy, karta ptatnicza, przelew tradycyjny oraz zakup gotéwkowy
na miejscu u przewoznika. Istnieje mozliwos¢ rezerwacji badz zakupu poprzez infolinie
portalu. Za posrednictwo w zakupie/rezerwacji biletu portal pobiera optate prowizyjna.

. Portal www.rozklady.nocowanie.pl taczy wyszukiwarke noclegdw na terenie Polski

(w zaktadkach dostepne inne kraje) i planowanie podrdzy. Portal dostepny jest w jezykach:
polskim, niemieckim, angielskim, czeskim i stowackim. Portal nie posiada utatwien dla oséb
niedowidzacych. Poprzez dostepne wyszukiwarki rozktadéw jazdy umozliwia planowanie
podrdzy samolotem, kolejg i autobusami (przewoznicy prywatni i panstwowi). Portal nie
umozliwia zakupu biletéw — przekierowuje na strony przewoznika.

. W wielu systemach komunikacyjnych pfatnosci mozina dokonywaé za pomocg aplikacji

moBILET i Sky cash. Umozliwiajg one zakup i uzywanie/kasowanie biletéw w komunikacji
miejskiej i kolejowej oraz realizacje optat w strefach pfatnego parkowania w miastach
objetych systemem.

3.4.2 Przewozy kolejowe

Obecnie mozina wskazaé trzy najbardziej spdjne systemy planowania podrézy kolejowych.
Dwa prowadzone przez Polskie Koleje Paristwowe, jeden jest platformg komercyjng (stworzong
przez Astarium Sp. z 0.0.).

Platformy cyfrowe

a.

Portal www.rozklad-pkp.pl umozliwia wybdr trasy przejazdu i kieruje na strony
poszczegblnych przewoznikéw kolejowych umozliwiajgc zakup biletu. Portal dostepny jest
w jezykach: polskim, niemieckim, angielskim i rosyjskim. Posiada utatwienia dla osdb
niedowidzacych w postaci opcji zwiekszania kontrastu i powiekszania czcionek oraz odnosnik
z informacjg dla pasazeréw o ograniczonej mozliwosci ruchowej (informacja tylko
w jezyku polskim). Wyszukiwarka potfaczen oferuje filtrowanie wg przewoznika, liczby
przesiadek, utatwien dla oséb niepetnosprawnych i dla oséb podrézujgcych z dzieémi oraz
mozliwosci przewozu rowerdw. Portal posiada wersje mobilng umozliwiajagcg planowanie
podrdzy, zakup biletow i optaty przez urzadzenia mobilne (Bilkom). Uzyskanie szczegétowych

36


http://www.e-podroznik.pl/

. L Regi(maine Biuro
St Eu ropea nu I:"HOﬂ ’;.' Gospodarki Przestrzennej
LASTMILE ¥ Rl curopean Regonal "

Interreg Europe £ Development Fund Y 7achodnie

Zachodniopomorskiego

informacji jest mozliwe tylko poprzez infolinie — odrebng dla kazdego z przewoznikéw lub
osobiscie w informacji na dworcu. Kazdy z przewoznikéw posiada osobna infolinie i strone
internetowga (na obszarze objetym projektem s3 to: PKP Intercity i Przewozy Regionalne).
Na teren dworca w Szczecinie wjezdzajg rdwniez pociggi niemieckich kolei DeutscheBahn
(DB) ktorych rozktad jazdy uwzgledniony jest w polskim rozktadzie kolejowym, jednak brakuje
mozliwosci zakupu biletdw w systemie on-line.

Portal www.portalpasazera.pl umozliwia wybodr trasy przejazdu, ale nie posiada mozliwosci
zakupu biletéw on-line. Informuje o numerze peronu, z ktérego odjezdza/na ktory przyjezdza
pocigg. Dostepny jest w jezyku polskim i angielskim, nie posiada utatwien dla oséb
niedowidzacych oraz informuje o opdznieniach i awariach (w czasie rzeczywistym).
Dodatkowo umozliwia wygenerowanie rozktadu jazdy z danego miejsca w formie plakatu
(pdf). Portal posiada odnosnik do strony (www.mapa.plk-sa.pl) obrazujgcej siatke linii
kolejowych w Polsce oraz dziata w wersji mobilnej.

Portal Koleo.pl jest prywatnym portalem komercyjnym integrujacym aktualne oferty
kolejowych przewoznikéw ogdlnopolskich, regionalnych i aglomeracyjnych. Portal umozliwia
wybér trasy oraz bezposredni zakup biletéw (obecnie dostepna jest oferta gtdwnie
przewoznikdéw regionalnych). Strona obstugiwana jest obecnie jedyne w jezyku polskim oraz
nie posiada utatwiend dla osdb niedowidzgcych. Ponadto posiada dedykowang aplikacje
mobilng oraz obstuguje ptatnosci on-linie w kilku systemach.

Mozliwosci kupna biletéw

Mozliwosci zakupu biletéw na przejazdy kolejowe:

e online: bilety mozna zakupi¢ poprzez wskazane strony przewoinikdow (najczesciej
poprzez przelew internetowy (bilet generowany bezposrednio z poziomu strony
internetowej przewoznika) oraz przy uzyciu aplikacji Sky cash i moBILET,

e w kasach biletowych na dworcu,

e u konduktora w pociggu za doptatg. Doptaty nie nalicza sie w przypadku osdb
niepetnosprawnych badz rozpoczecia podrézy na dworcu/przystanku, na ktérym nie
funkcjonuje kasa biletowa.

Dostepnosc dla 0sdb niepetnosprawnych

Polskie Koleje Paristwowe oferujg nieodptatng pomoc przy wsiadaniu, wysiadaniu z pociggu
lub przesiadaniu sie do skomunikowanego pociggu i autobusu zastepczego. Pomoc oferowana
jest na stacjach, na ktérych obecny jest personel. Zorganizowana pomoc ograniczona jest
do listy odpowiednio przystosowanych dworcéw wymienionych na stronie. Pojedyncze
wagony s3 wyposazane w podnosniki dla osdb niepetnosprawnych. Wiekszo$¢ dworcéw,
przystankdw oraz taboru nie jest przystosowana do wymogow oséb niepetnosprawnych
jednak w ramach prowadzonych modernizacji oraz przy zakupie nowego taboru sukcesywnie
realizowane sg wymagania zapewnienia dostepnosci dla oséb niepetnosprawnych.

3.4.3 Komunikacja miejska (publiczna)

W przypadku komunikacji miejskich istniejg systemy planowania podrézy w obrebie granic
administracyjnych badz granic funkcjonowania danego przewoznika.

Platformy cyfrowe

a.

Miasta Szczecin i Stargard sa uwzglednione przez portal jakdojade.pl i w ten sposéb
umozliwiajg planowanie podrdzy. Portal ten uwzglednia potgczenia dziatajgce na zasadzie
porozumienn miedzygminnych, nie uwzglednia natomiast funkcjonujagcego w Szczecinie
systemu na zgdanie ani innych systemow sezonowych. Portal jest dostepny w jezyku polskim
i angielskim, nie posiada utatwien dla oséb niepetnosprawnych, posiada wersje mobilna.
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b. Komunikacja autobusowa w Swinoujéciu obejmujgca linie do Miedzyzdrojéw, korzysta
z portalu www.swinoujscie.kiedyprzyjedzie.pl (posiada wersje mobilng), ktéry pozwala
na sprawdzenie godziny odjazdu najblizszego autobusu, nie pozwala jednak sprawdzi¢
potgczen miedzy liniami czyli zaplanowac podrdzy. Wskazuje rowniez przystanki i rozktad
jazdy autobuséw linii nr 10 Swinoujécie — Miedzyzdroje. Portal jest dostepny w jezyku
polskim, angielskim, czeskim i stowackim, nie posiada utatwien dla oséb niepetnosprawnych,
posiada wersje mobilna.

c. Pozostate linie miejskie i podmiejskie nie posiadajg dedykowanych systeméw planowania
podrézy (szczegdtowe informacje w ankietach gminnych).

Mozliwosci kupna biletéw

e Online: portal www.swinoujscie.kiedyprzyjedzie.pl oferuje mozliwos¢ kupna biletu
miesiecznego/sieciowego poprzez system GoPay. Szczecin i Stargard oferuje
mozliwos¢ kupna biletu jedno i wielorazowego oraz sieciowego poprzez telefon
w systemie moBILET.

e W kazdym z pozostatych miast istnieje mozliwos¢ zakupu biletdw tradycyjnych
w wyznaczonych punktach oraz u kierowcy w wyznaczonych godzinach.

e Dodatkowo w Szczecinie istnieje mozliwos¢ zakupu biletdw w automatach
lokalizowanych na przystankach lub w pojazdach komunikacji miejskiej.

Dostepnos$¢ dla 0sdb niepetnosprawnych

W Szczecinie funkcjonuje system dynamicznej informacji pasazerskiej obejmujacy swietlne
tablice przystankowe, na biezgco wyswietlajgce czas do odjazdu najblizszego autobusu oraz
posiadajace funkcje komunikatu gtosowego. We wszystkich pojazdach szczecinskiej
komunikacji miejskiej funkcjonuje system informacji dZzwiekowej. Rowniez w Szczecinie przy
modernizowanych ciggach komunikacyjnych realizuje sie przystanki wiedenskie utatwiajgce
dojscie i wejscie do tramwaju/autobusu oraz zwiekszajgce bezpieczenstwo pasazerdw.
W przypadku komunikacji miejskiej Swinoujécia wszystkie autobusy s3 dostosowane
do potrzeb osdb niepetnosprawnych (100% taboru to pojazdy niskopodtogowe), w przypadku
Szczecina (tramwaje i autobusy) i Stargardu (autobusy) tabor jest wymieniany sukcesywnie.

3.4.4 Pozostaty transport kotowy

Na obszarze MOFOW-SOM nie istnieje jeden spdjny system informacji dla podrézy autobusowych
i busowych. Swoje portale prowadzg przewoznicy panstwowi (czes¢ przedsiebiorstw PKS) oraz
przewoznicy prywatni.

Platformy cyfrowe

a. Portal www.busy.info.pl przedstawia oferty réznych przewoznikéw autobusowych, réwniez
tych organizujgcych przejazdy zagraniczne. Nie ma mozliwosci zakupu biletéw. Portal dostepny
jest w jezyku polskim, rosyjskim i angielskim, nie posiada utatwien dla oséb niedowidzgcych
i wersji mobilnej.

b. Portal www.pksszczecin.info przedstawia rozktad jazdy (brak mozliwosci planowania podrdzy)
i umozliwia zakup biletu — tylko u przewoznika PKS Szczecin. Portal dostepny jest w jezykach:
polskim, niemieckim, angielskim, nie posiada utatwien dla oséb niedowidzgcych i wersji
mobilne]. Posiada natomiast informacje dotyczace dworca w Szczecinie, tabele rozktadu jazdy,
cenniki biletéow, regulaminy itp.

c. Portale przewoznikéw prywatnych (wybrani, dziatajagcy na obszarze wiejskich gmin
turystycznych): www.wolin-bus.pl, www.jomsborg.com.pl, www.emilbus.com.pl przedstawiajg
rozktad jazdy, flote oraz regulamin. Nie ma mozliwosci zakupu biletéw online. Informacja tylko
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w jezyku polskim, brak utatwien dla oséb niedowidzacych. Tylko strona przewoznika Emilbus
umozliwia rezerwacje telefoniczng, jednak tylko na trasie Szczecin — Swinoujscie. Portale nie
posiadajg swoich wersji mobilnych.

Mozliwosci kupna biletéw
e online: tylko poprzez strone internetowg PKS (przewoznik panstwowy) za pomocg
przelewu internetowego,
e w pozostatych przypadkach tylko bezposredni zakup biletu u kierowcy przed podréza.

Dostepnos¢ dla 0sdb niepetnosprawnych
Wiekszos$¢ dworcow i przystankéw wykorzystywanych przez przewoznikdw oraz uzywanego
taboru nie jest przystosowana do wymogdéw oséb niepetnosprawnych i o ograniczonej
mozliwosci ruchowej.

Pozostate lokalne platformy i aplikacje mobilne

Nie istnieje jedna aplikacja mobilna obstugujgca MOFOW-SOM w zakresie transportu
i turystyki. Na terenie miast Szczecin, Swinoujécie czy Stargard istnieje szereg mniejszych
aplikacji mobilnych (czesto opracowywanych przez podmioty prywatne bazujgce na danych
organizatora transportu lub zarzadcy akt racji turystycznej) umozliwiajacych planowanie
podrdzy w obszarze miasta w zakresie komunikacji publicznej (mobileMPK), lokalizacji stref
ptatnego parkowania (Strefa Parkowania), systemdéw wypozyczalni rowerowych (Bike_S,
balticbike.pl), atrakcji turystycznych (Visitszczecin) oraz umozliwiajgcych zgtoszenie awarii
(alertszczecin.pl) czy zamdwienie taksdwki (citytaxi, hallotaxi). Na obszarze analizowanych
wiejskich gmin turystycznych brak jest lokalnych aplikacji mobilnych tego typu.

3.4.5 Transport wodny

W obszarze MOFOW-SOM praktycznie nie istnieje publiczny transport wodny (poza promami
miejskimi w Swinoujéciu). Istniejace rejsy majg w wiekszoséci charakter turystyczny (nie facza
dwoch lokalizacji). Z uwagi na niewielka liczbe potgczen wodnych brak na obszarze MOFOW-SOM
jednego systemu prezentujgcego dostepne oferty. Istniejgce systemy to portale armatoréw badz
przewoznikow.

Platformy cyfrowe
Portale przewoznikéw prywatnych: (wybrane) www.statek.pl, www.statki.net.pl, www.luett-
matten-altwarp.de, www.swinoujscie-rejsy.pl, www.narozlewisku.pl, www.latarnik-kopice.pl,
www.norddziwnow.pl, www.adler-schiffe.de. Przedstawiajg rozktad rejséw, flote, regulamin.
Informacja najczesciej w jezyku polskim i niemieckim, ewentualnie angielskim. Brak utatwien
dla oséb niedowidzacych i wersji mobilnej. Istnieje mozliwo$é telefonicznej rezerwacji
biletow.

Mozliwosci kupna biletéw
Tylko na miejscu u przewoznika badZ w kasie stacjonarnej przed rejsem. Nie ma mozliwosci
zakupu biletéw badz rezerwacji przez wymienione portale.

Dostepnosé dla osdb niepetnosprawnych
Brak informacji o utatwieniach dla oséb niepetnosprawnych.
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4 Istniejace ustugi transportu elastycznego w turystyce

4.1 Informacja ogdlna

Na obszarze MOFOW-SOM, uwzgledniajgc definicje transportu elastycznego przyjetego
na potrzeby projektu, mozna wyrézni¢ dwa przyktady elastycznych rozwigzan transportowych
skierowanych do turystéw. Pierwszym jest zorganizowany system wypozyczalni rowerdéw
turystycznych BalticBike w Swinoujéciu, drugim sa dodatkowe i sezonowe potaczenia kolejowe
uruchamiane m.in. przez Przewozy Regionalne.

Na obszarze istniejg jeszcze sporadyczne inicjatywy majgce cechy transportu elastycznego
(dojazdy na wydarzenia kulturalne), jednak nie majg charakteru ustug zorganizowanych na tyle,
by uznac je za systemowe rozwigzanie transportowe. Ogdlnie do celdw turystycznych moze tez
by¢ wykorzystywany dziatajgcy na obszarze kraju, w tym na obszarze MOFOW-SOM, system typu
carpooling (BlaBlaCar), jednak trudno go zakwalifikowa¢ jako system, ktory w zatozeniu
skierowany jest na potrzeby mobilnosci turystyczne;.

4.2 System BalitcBike.pl (Swinoujscie i Miedzyzdroje)

Wypozyczalnia roweréw BalticBike.pl zostata zatozona w czerwcu 2008 r. W 2013 roku, dzieki
finansowemu wparciu Unii Europejskiej ze srodkéw finansowych Europejskiego Funduszu
Rybackiego (EFR - European Fisheries Fund), zostata zakupiona nowa flota roweréw, osprzet
umozliwiajacy rodzinne wyprawy z dzieémi oraz poczynione zostaty inwestycje w infrastrukture
i obstuge, zwiekszajgce liczbe punktdow wydawania rowerdw oraz ilos¢ samochoddéw
obstugujacych system. Poczatkowo wypozyczalnia funkcjonowata jedynie w Swinoujsciu, gdzie
zbudowata na terenie miasta sie¢ punktéw, w ktoérych mozna wypozyczy¢ i zda¢ wypozyczony
sprzet, obecnie system dziata rdwniez w Miedzyzdrojach. Prowadzone s3 tez dziatania w celu
uruchomienia systemu w pozostatych gminach pasa nadmorskiego. Aktualnie system posiada
blisko 1000 rowerdéw. W roku 2016 system BalticBike.pl zrealizowat ponad 36 000 wynajmow.

Wypozyczalnia dziata niemal przez caty rok i obstuguje grupy zorganizowane oraz gosci hoteli
i pensjonatéw. Wedtug statystyk niemal potowe klientdw stanowig turysci z Niemiec. Dzieki
rozwinietemu zapleczu technicznemu firma moze dowozié rowery i niezbedne wyposazenie pod
wskazany adres. Ponadto firma zapewnia wsparcie techniczne na trasie dla oséb korzystajacych
z jej ustug — w przypadku awarii roweru na okreslonych trasach — firma naprawia lub wymienia
sprzet, tak aby korzystajgcy mogt kontynuowacé wycieczke. Istnieje mozliwos$é rezerwacji roweru
online, a w Swinoujsciu, w gtéwnej siedzibie firmy, réwniez ptatnoéci bezgotéwkowej.

Zdjecie 1 System roweru turystycznego BalticBike.pl w Miedzyzdrojach i Swinoujsciu

g €

\ r@hzdroje

Miedzyzdroje o5 - Swinioujscie”
Zrédto: Materiaty wtasne zespotu Last Mile RBGPWZ
Firma BalticBike.pl jest réwniez partnerem spdtki UsedomRad, ktéra jest operatorem sieci

i systemu bezobstugowej wypozyczalni rowerdw: NextBike. Dzieki tej wspdtpracy mozina
zaplanowaé transgraniczng podréz np. ze Swinoujécia do Ahlbecku lub Heringsdorfu.
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Poprzez platforme BalticBike.pl (w jezyku polskim i niemieckim) istnieje réwniez mozliwoscé
skorzystania z oferty kolei niemieckich UBB i zakupienia jednego biletu UsedomTicket. W ramach
zakupionego jednego biletu podrézny moze wielokrotnie przesiada¢ sie na trasie kolei UBB,
wykorzystywac pocigg UBB, busy UBB i rowery UsedomRad. Przy zatozeniu catodziennej wycieczki,
turysta moze zwiedzi¢ wyspe Uznam dojezdzajgc pociggiem np. az do Stralsundu, taczac
komunikacje z busami UBB i w miedzyczasie wypozyczajac i zdajgc (nawet kilkukrotnie) rower
UsedomRad.

4.3 Sezonowe potaczenia kolejowe

Sezonowe potaczenia kolejowe, wprowadzane gtéwnie przez Przewozy Regionalne, zwigzane
sg z proba dostosowania oferty transportowej do wzrostu liczby odwiedzajgcych obszar
szczegblnie w okresie letnim. W roku 2016 z Warszawy (przesz Szczecin) kursowat dalekobiezny
pociag IR ,Bosman”, a z Poznania do Swinoujécia i Kotobrzegu kursowaty dodatkowe sezonowe
pociagi REGIO.

Przewozy Regionalne uruchomity ponadto dodatkowy pocigg ,Btekitny” na trasie Szczecin-
Swinoujécie, ktéry pokonywat trase od stacji Szczecin Gtéwny do Miedzyzdrojéw w nieco ponad
godzine. Pocigg kursowat od 27 czerwca do 31 sierpnia (jeden kurs tam i z powrotem) i oferowat
416 miejsc siedzgcych. W niedziele, na koniec weekendu pocigg powrotny byt uzupetniany
o dodatkowy sktad (tacznie 624 miejsca siedzgce) celem obstugi wiekszej liczby pasazeréw
wracajgcych znad morza. Pociag ,,Btekitny” jest tez uruchamiany w czasie dtugich weekenddw.

Warto zwréci¢ uwage na uruchamianie dodatkowych potaczen zwigzanych z obstugg wydarzen
kulturalnych. Przyktadowo w roku 2016 Przewozy Regionalne uruchomity na czas trwania
festiwalu fajerwerkéw PYROMAGIC oraz imprezy Sail Szczecin (zlot zaglowcow) trzy dodatkowe
potaczenia ze Szczecina do Stargardu, Gryfina i Goleniowa umozliwiajgce nocny powrot
po zakonczeniu festiwalu. Na potrzeby obstugi festiwalu muzycznego Woodstock w Kostrzynie nad
Odrg uruchomione zostaty dodatkowe potaczenia pod nazwg musicRegio dowozace
min. mieszkancéw Szczecina na festiwal.

5 Rezultaty poprzednich projektow w dziedzinie
transportu elastycznego

5.1 Przeprowadzona analiza

Na potrzeby opracowania przeanalizowano, poza istniejgcymi planami i strategiami rozwoju
opracowanymi przez wtadze regionalne i krajowe, wdrozone i realizowane programy dotyczace
systemow transportu elastycznego.

W ramach ankietowania przeprowadzonego wsrdd potencjalnych interesariuszy projektu LAST
MILE (jednostki samorzagdowe, uczelnie, organizacje turystyczne, lokalni przewoznicy) zebrano
dane dotyczace obecnie realizowanych, badz juz zrealizowanych projektéw obejmujacych swojg
tematyka elastyczny i zrobwnowazony transport. Wiekszos¢ ankietowanych gmin nie udzielita
odpowiedzi badz nie brata udziatu w projektach obejmujacych zagadnienia zréwnowazonej
mobilnosci z uwzglednieniem transportu elastycznego. Cztery gminy, ktdére odpowiedziaty
wymieniajg dwa projekty infrastrukturalne: trasa rowerowa Dobra — Szczecin, centrum
przesiadkowe w Gryfinie oraz dwa projekty systemowe: ,Transport na zgdanie” w Szczecinie
i system samochoddw elektrycznych w Swinoujéciu (ustuga typu car-sharing).
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Najwiecej osiggnie¢ w tematyce zréwnowazone] i elastycznej mobilnosci majg szczecinskie
uczelnie: Uniwersytet Szczecinski i Akademia Morska. Uniwersytet Szczecinski realizuje projekt
MITRA majacy w zatozeniach wspieranie mobilnosci oséb starszych w oparciu o ekologiczne $rodki
transportu oraz realizowat zadania na potrzeby gminy Dobra. W ramach projektéw prowadzonych
przez Akademie Morskg w Szczecinie, Wydziat Inzynieryjno-Ekonomiczny Transportu realizowat
i realizuje projekty dotyczace zrdwnowazonego transportu towarowego i logistyki dostaw
w obszarach miejskich (m.in. projekt C-Liege).

Niestety, dziatania uczelni nie przektadajg sie na regionalng wspdétprace miedzyresortowga i miedzy
instytucjonalng, zwtaszcza z jednostkami samorzadu terytorialnego — brak przyktadéw na wspdine
realizacje projektow. Jako jedng z niewielu interakcji mozna wskaza¢ projekt badawczy
dotyczacy potoku podrdinych na terenie gminy Dobra, realizowany przy udziale Uniwersytetu
Szczecinskiego. Po wyniki analiz i projektdw opracowanych przez Akademie Morska czesciej siega
sektor prywatny niz jednostki samorzgdowe.

Z analizy wytoniono dwa przyktady wdrozonych systemdéw elastycznego transportu powstate
w wyniku dziatan w ramach projektdw zwigzanych z mobilnoscig (transport na zadanie na osiedlu
Podjuchy w Szczecinie) lub dziataniami miejskimi (Rower Miejski Bike_S w Szczecinie) oraz jeden
przyktad bedacy w fazie przygotowawczej (System Esprit2go w Swinoujsciu).

5.2 Wybrane projekty

5.2.1 Rower Miejski Bike_S (Szczecin)

System rowerdéw miejskich Bike_S w Szczecnie powstat w efekcie dziatan w ramach pierwszej
edycji Szczecinskiego Budzetu Obywatelskiego (SBO). Mieszkancy poprzez gtosowanie, wybrali
realizacje systemu miejskich roweréw jako gtéwng inwestycje, ktéra ma by¢ zrealizowana
z dostepnych w budzecie srodkéw.

Inauguracja systemu roweru miejskiego w Szczecinie nastgpita w sierpniu 2014 roku. W ramach
pierwszego etapu inwestycji wybudowano 35 stacji, obstugiwanych przez 360 rowerdw.
Cata niezbedng infrastrukture, czyli stacje, rowery i oprogramowanie, dostarczyta firma BikeU.
Wartosc¢ | etapu realizacji wynosita 2,69 min zt i zostata w catosci sfinansowana ze Szczecinskiego
Budzetu Obywatelskiego.

Rozbudowa systemu roweru miejskiego wygrywata tez w kolejnych edycjach SBO. W ramach
drugiego etapu rozbudowy w roku 2016 zaplanowano budowe 29 stacji w dzielnicy Prawobrzeze
i 16 w dzielnicach lewobrzeznych. Stacje na Prawobrzezu zostaty sfinansowane z budzetu Miasta
Szczecina, a pozostate ze Szczecinskiego Budzetu Obywatelskiego. Przetarg na realizacje tego
etapu wygrata firma Nextbike Polska sp. z o.0. ktéra dziata obecnie w 13 polskich miastach
m.in.: Warszawie, Wroctawiu, Poznaniu, Katowicach, Lublinie, Biatymstoku i Opolu. Tworzy
konsorcjum z niemieckg firmg Nextbike GmbH, dzieki czemu w ramach jednego systemu daje
uzytkownikom kompatybilnos¢ ustug w ramach jednego konta uzytkownika. Dzieki temu
uzytkownik systemu BIKE_S moze korzysta¢ z systemow rowerdow miejskich w innych
obstugiwanych przez system Nextbike miastach.

Ciekawym i niespotykanym, przy wdrozeniu szczecinskiego roweru miejskiego w odniesieniu
do innych miast, jest fakt, ze firma Nextbike Polska w ramach rozbudowy systemu Bike_S, musiata
zapewni¢ kompatybilnos¢ dziatania nowego systemu z juz funkcjonujgcym systemem
i infrastrukturg (rowery, stacje, system informatyczny) dostarczong przez wykonawce | etapu.

42



. L Regi(maine Biuro
St Eu ropea nu I:"HOﬂ ’;.' Gospodarki Przestrzennej
LASTMILE ¥ R coropean Regonal v "

Interreg Europe £ Development Fund Zachodnie Zachodniopomorskiego

Ponadto, firma Nextbike Polska nie jest (w odrdznieniu od innych miast w Polsce) operatorem
systemu bike-sharing, a jedynie dostawcy systemu i infrastruktury, ktérym zarzadza miejska
spotka NiOL Sp. z 0.0. w Szczecinie. Dzieki temu dostep do wszelkich danych i analityki z systemu
informatycznego generowany jest bezposrednio przez niezalezny podmiot (operatora miejskiego,
nie komercyjnego). Daje to pewne korzysci w zarzadzaniu, tatwiejszym modyfikowaniu
i sprawniejszym monitorowaniu catego systemu.

Na koniec roku 2016 liczba zarejestrowanych uzytkownikdw systemu Bike_S wynosita ok. 20 000
oséb. llo$¢ wypozyczen w sezonie 2016 wynosita 565,6 tys. (stan na listopad 2016). tacznie
od poczatku uruchomienia systemu zarejestrowano ponad 1,3 min wypozyczen.

Dalszy rozwdj i cele projektu

1. Plany rozwojowe - System bike-sharing (Bike S) funkcjonujgcy w Szczecinie rozwija sie
wytacznie w oparciu o Srodki z budzetu miasta zabezpieczone w ramach Szczecinskiego
Budzetu Obywatelskiego. Z jednej strony jest to zaleta — pokazujgca jak oddolna inicjatywa
spoteczna i cheé rozwoju ekologicznej infrastruktury komunikacyjnej moze by¢ impulsem do
wdrozenia takiego systemu. Z drugiej jednak strony operator systemu z ramienia Gminy Miasto
Szczecin (NiOL Sp. z 0.0.) bazuje jedynie na propozycjach obywateli miasta poddawanych pod
glosowanie w ramach SBO. W ten sposéb (jesSli dany projekt wygra) pomimo,
ze nie odzwierciedla spdjnej (miejskiej) wizji rozwoju systemu moze zostac zrealizowany. NiOL
z zatozenia petni réwniez role konsultanta merytorycznego w przypadku wdrazania zwycieskich
projektow SBO. W tej przestrzeni nalezatoby znalezé rozwigzania (formalno-prawne), ktore
uniemozliwig dziatania bez koordynacji z planem rozwoju elastycznego transportu
rowerowego.

2. Plany dotyczgce zmiany systemu optat - Taryfa normalna umozliwia wypozyczenie
jednoczesnie maksymalnie 2 rowerdw. Optata inicjalna wynosi 20 zt, jednocze$nie konto
uzytkownika musi by¢ zasilone kwotg min. 10 zt w celu umozliwienia korzystania z rowerdw.
Obecnie funkcjonuje nastepujgcy system cen:

Przedziat minutowy Cena (PLN) / EUR
0-20 min 0zt/0euro
21-60 min 1zt/0,23 euro
Druga godzina: 3zt/0,70 euro
Trzecia godzina: 5zt/1,16 euro
Czwarta i kolejna godzina 7zt / 1,63 euro
Optata dodatkowa za przekroczenie 12 godzin | 200 zt / 46,51 euro
wypozyczenia:

Aktualnie analizowane sg mozliwosci, aby (wzorem innych miast w Polsce np. Krakowa),
wprowadzi¢ optaty abonamentowe (np. miesieczne z okreslong iloscig godzin do wyjezdzenia)
za korzystanie z roweru miejskiego. Jednym z argumentéw jest fakt, iz obecnie pierwsze
20 minut jest bezptatne (wedtug statystyk stanowig ok 90% wypozyczen), a rower miejski jest
pewng formg ustugi transportu publicznego. Pozostate systemy miejskiego transportu
publicznego nie oferujg bezptatnych przejazdéw w zadnym przedziale czasowym. Wedtug
prowadzonych badan z systemu rowerdw miejskich korzystajg czesto uzytkownicy, ktdrzy
do tej pory korzystali z systemdw tradycyjnej komunikacji miejskiej. Ich odptyw moze wptywaé
na zmniejszong rentownos$é przewozéw komunikacji miejskiej bez generowania przychodéw
po stronie systemu roweru miejskiego.
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Mozliwe przyczyny skutecznego wdrozenia systemu i proponowane rekomendacje

1. Jedng z gtébwnych przyczyn skutecznego wdrozenia systemu i jego akceptacji przez
mieszkancow byto oparcie jego realizacji na publicznej partycypacji na etapie tworzenia.
To mieszkancy sami wskazali te inicjatywe jako oczekiwane rozwigzanie polepszajgce jakos¢
zycia w miescie i poprzez kolejne etapy budzetu obywatelskiego wptywaja na jego rozwd;j.

Rekomendacja: MozZliwe szerokie zaangaZowanie potencjalnych uzytkownikdow w proces
powstawania systemu mozZliwie od samego poczqtku - budowanie poczucia
wspotfodpowiedzialnosci.

2. Wptyw na cheé mieszkancéw do korzystania z systemu ma tez obecnie obowigzujgcy system
optat, w ramach ktérego pierwsze 20 minut wypozyczenia roweru jest darmowe. Zacheca to do
czestego korzystania z rowerdw oraz planowania optymalnego przejazdu.

Rekomendacja: Zachecajgcy taryfikator cenowy zwfaszcza na etapie uruchomienia ustugi,
moze rekompensowac niedostatki w innych zakresach zwigzanych z rozruchem systemu.

3. tatwy system wypozyczania, rejestracji i opfat oraz integracja w ramach jednego systemu
pozwalajgcego na korzystanie z roweru miejskiego w innych miastach.

Rekomendacja: System obstugujgcy ustuge musi by¢ mozliwie jak najmniej skomplikowany
w celu zapewnienia dostepnosci dla mozliwie szerokiej grupy uzytkownikow.

5.2.2 Transport na zadanie na osiedlu Podjuchy (Szczecin)

System ,Transport na zgdanie” na osiedlu Podjuchy powstat jako jeden z elementéw wiekszego
projektu pn. ,,Poprawa funkcjonowania transportu miejskiego w aglomeracji szczecinskiej poprzez
zastosowanie systemow telematycznych”. Projekt byt realizowany w ramach Dziatania 8.3 Rozwdj
inteligentnych systemow transportowych z Programu Infrastruktura i Srodowisko i finansowany
ze $Srodkow Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego (EFRR). Podmiotem odpowiedzialnym
za wdrozenie byta Gmina Miasto Szczecin poprzez Zarzad Droég i Transportu Miejskiego.
Wybranym operatorem (réwniez na rok 2017) zostato Przedsiebiorstwo Komunikacji Autobusowe;j
w Szczecinie.

Celem wprowadzenia transportu na zgdanie (w systemie Call/Diall) byto stworzenie mozliwosci
dowozu do krancowych przystankéw regularnej komunikacji miejskiej pasazerow ze stabiej
zaludnionych obszaréw peryferyjnych, ktérych trudno bytoby objgé regularng trasg komunikacji
miejskiej. W ramach systemu komunikacja objeto gdérng czes¢ osiedla Podjuchy,
tak aby skomunikowac ten teren z petlg Podjuchy (przystanek regularny).

System zostat uruchomiony z dniem 1 kwietnia 2016 roku. Od poniedziatku do pigtku (przez
10 godzin) na biezgco kursujg 2 busy mogace zabra¢ do 20 oséb. Transport na zadanie realizowany
jest w tzw. wariancie poét-dynamicznym (ma okreslony przystanek poczatkowy i koricowy oraz
przystanki, na ktére pasazer ma mozliwos¢ dokonania rezerwacji). Pasazerowie
po skontaktowaniu sie z dyspozytorem mogg zamdwié bus na konkretng godzine, ktéry pdzniej
dowiezie ich napetle lub nawybrany przystanek. O godzinie planowanej podrézy decyduje
pierwsze zgtoszenie. Czas itrasa przejazdu sg rézne, poniewaz godzina i start pierwszego kursu
moze by¢ kazdego dnia inny. Przewoznik najpdzniej kwadrans przed godzing odjazdu otrzymuje
raport o trasie uwzgledniajgcy przystanki, na ktérych beda wsiadali lub wysiadali pasazerowie.
Raport obejmuje wykaz wszystkich przystankéw, na ktérych kierowca musi sie zatrzymag,
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kolejnos¢ przejazdu miedzy przystankami oraz liczbe pasazeréw wysiadajgcych na poszczegélnych
przystankach. Celem jest zebranie i dowiezienie zainteresowanych pasazeréw w miejsce dogodnej
przesiadki na autobusy komunikacji miejskiej — petle ,Podjuchy” lub z petli na wyznaczone
przystanki w czasie 15 minut.

Do korca roku w ramach systemu , Transport na zgdanie” przewieziono ponad 14 tys. pasazerow.
W pierwszy miesigcu dziatania (kwiecief) z ustug przewoznika skorzystato 846 oséb, natomiast
w listopadzie 2016 padt rekord w postaci 2189 pasazeréw przewiezionych w trakcie jednego
miesigca.

Dalszy rozwdj i cele projektu

1. Plany rozwojowe - system juz w ciggu pierwszego roku dziatania przekonat do siebie
uzytkownikéw o czym sSwiadczy trend wzrostowy liczby przejazdow. W zwigzku z tym
w kolejnym roku system nadal bedzie wspierany i finansowany (podpisana umowa
z operatorem obejmujgca obstuge systemu w roku 2017). Dodatkowo analizowane
sg mozliwosci uruchomienia systemu na zgdanie na innych obszarach i dzielnicach Szczecina.

Mozliwe przyczyny skutecznego wdrozenia systemu i proponowane rekomendacje

1. Jedng z gtéwnych przyczyn skutecznego wdrozenia systemu i jego akceptacji przez
mieszkancow byto odpowiednie dopasowanie rodzaju ustugi do faktycznych potrzeb
mieszkancow oraz duzy stopien elastycznosci przy wywotaniu ustugi (na konkretng wskazang
godzine).

Rekomendacja: NaleZy doktadnie przeanalizowaé sposob dziatania ustugi w kontekscie
jej dopasowania do faktycznych oczekiwan.

5.2.3 System Esprit2go (Swinoujscie)

Miasto Swinoujécie jako lider przystapito do pierwszego etapu projektu finansowanego przez
program Europejska Wspodtpraca Terytorialna i Europejskie Systemy Sgsiedztwa, w ramach
priorytetu 3: Ulepszanie transgranicznej komunikacji dla zwiekszenia funkcjonalnosci
"niebieskiego i zielonego" transportu.

Projekt Esprit2go zaktada wprowadzenie na terenie miasta Swinoujscie oraz jeszcze jednej
lokalizacji systemu typu Personal Rapid Transit (PRT) - Szybkiego Transportu Indywidualnego,
ktéry tgczy cechy indywidualnego i zbiorowego transportu miejskiego. Jest to system typu "point
to point", obstugiwany przez mate kilkuosobowe pojazdy, poruszajgce sie zdalnie po lekkiej
infrastrukturze bez przystankéw posrednich, po optymalnej drodze, ktéra jest wytyczana przez
system wedtug kryterium minimalnego czasu podrézy. PRT jest transportem automatycznym,
obstugiwanym bez pomocy motorniczego.

Projekt dotyczy wprowadzenia mozliwosci korzystania na terenie miasta, szczegdlnie
na intensywnych ciggach komunikacji turystycznej, z niewielkich elektrycznych samochoddw,
ktére bedzie mozna tatwo ze sobg potgczyé (w tzw. pocigg drogowy). Nastepnie pasazerowie beda
rozwozeni po réznych czesciach miasta przez gtéwnego operatora ustugi.

Projekt ma zosta¢ zlokalizowany na terenie Gminy Miasto Swinoujécie w obszarze centrum,
zlokalizowanym na wyspie Uznam (przy czym proponowana lokalizacja i zakres projektu beda
przedmiotem opracowania, ktére powstanie jako rezultat obecnego, pierwszego etapu projektu).
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6 Istniejgce systemy planowania, plany dziatania
i koncepcje mobilnosci

6.1 Zakres analizy

Analizie poddano dokumenty, ktére zostaty opracowane i wdrozone na przestrzeni ostatnich
pieciu lat (w tym aktualnie obowigzujgce) badZ sg na etapie opracowania lub aktualizacji.
Dokumenty poddano analizie pod katem odniesienia sie w nich do zagadnienia elastycznych
systemow transportowych, szczegdlnie w kontekscie turystyki. Dokumenty przeanalizowano na
szczeblach: krajowym, wojewddzkim, metropolitalnym (MOFOW-SOM), powiatowym, gminnym
i pojedynczej miejscowosci. Uwzgledniono dokumenty strategiczne i planistyczne zawierajace
obligatoryjnie lub potencjalnie zapisy dotyczace transportu zréwnowazonego i przeanalizowano
je pod katem elastycznej mobilnosci.

6.2 Wybrane dokumenty

Analizie poddano dokumenty, ktérych zapisy dotyczg gmin obszaru MOFOW-SOM z podziatem
na poszczegolne szczeble.

A. Dokumenty krajowe:
e Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 roku o publicznym transporcie zbiorowym.
e Ustawa z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym.
e Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030.
e Plan Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce (projekt).
e Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego Polski.
e Strategia Rozwoju Transportu do 2020 roku.

B. Dokumenty wojewddzkie: (w Polsce dokumenty tego szczebla opracowywane sg przez
samorzad wojewddztwa’).
e Strategia Rozwoju Wojewddztwa Zachodniopomorskiego do roku 2020.
e Strategia Rozwoju Sektora Transportu Wojewddztwa Zachodniopomorskiego do roku
2020.

e Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa
Zachodniopomorskiego.

e Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Zachodniopomorskiego.

C. Dokumenty Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego:
e Zintegrowany Plan ZréGwnowazonej Mobilnosci dla Szczecinskiego Obszaru
Metropolitalnego na lata 2016-2023.
e Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Szczecinskiego Obszaru
Metropolitalnego.

7 W Polsce funkcjonuja trzy szczeble samorzadu terytorialnego — gmina, powiat i samorzad wojewddztwa. Kazdy z nich posiada inng
strukture i odmienne kompetencje - jednak caty system samorzadéw w Polsce nie ma charakteru hierarchicznego: zakres dziatania
samorzadu wojewddzkiego nie narusza kompetencji samorzagdu powiatowego czy gminnego. Samorzad nie jest zalezny od jednostek
rzagdowej administracji, posiada osobowos$¢ prawng, prawo do dysponowania wtasnym majatkiem, tylko w ograniczonym zakresie
podlega kontroli ze strony witadzy centralnej. Mimo to wojewoda jest, zgodnie z ustawa z dnia 23 stycznia 2009 r. o wojewodzie
i administracji rzgdowej w wojewddztwie (Dz. U. z 2015 r. poz. 525): ,,organem nadzoru nad jednostkami samorzadu terytorialnego
i ich zwigzkéw pod wzgledem legalnosci;”
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D. Dokumenty powiatowe:
e Stratega Rozwoju Powiatu.
e Plan zrébwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla powiatu.
e Program ochrony srodowiska powiatu.
e Wieloletni Program Inwestycyjny powiatu.
e Wieloletnia Prognoza Finansowa.

E. Dokumenty gminne i miejscowe:
e Strategia rozwoju.
e Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego.
e Wieloletnia Prognoza Finansowa.
e Wieloletni Program Inwestycyjny.
e Strategia Rozwoju Turystyki.
e Plan Rozwoju Lokalnego.
e Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla gminy.
e Strategia ekorozwoju.
e Plany odnowy miejscowosci.
e Lokalny Plan Rewitalizacji.
e Lokalny Program Rewitalizacji.
e Oferta inwestycyjna gminy.
e Program wspotpracy z organizacjami pozarzgdowymi.
e Strategia sukcesu.
e Plan Gospodarki Niskoemisyjnej.
e Plan rozwoju miejscowosci.

F. Dokumenty Lokalnych Grup Dziatania i Lokalnych Grup Rybackich:
e Lokalna Strategia Rozwoju.
e Lokalna Strategia Rozwoju Obszaréw Rybackich.

G. Pozostate dokumenty:
e Porozumienia miedzygminne dotyczace transportu publicznego.
e Inne porozumienia miedzygminne, jezeli obejmujg zagadnienia transportu publicznego.

W przypadku powiatéw i gmin analizie poddano istniejgce dokumenty danego typu (nie wszystkie
posiadaty opracowania w wymienionym wyzej zakresie). Za obowigzujgce przyjeto dokumenty
przekazane przez samorzady badz te, ktérych horyzont czasowy obejmuje rok 2016.

Whnioski:

Analiza dokumentéw wykazata niemal catkowity brak ujecia zagadnien elastycznych systemoéw
transportowych w dokumentach wszystkich szczebli. Tym bardziej brak jest jakichkolwiek
odniesien do ujecia systeméw transportu elastycznego w kontekscie turystyki.

W odniesieniu do obowigzujagcych ustaw i dokumentéw szczebla krajowego (A), w ustawie
o transporcie drogowym zdefiniowane jest pojecie transportu wahadtowego (uznanego zgodnie
z definicjami przyjetymi na potrzeby projektu LAST MILE jako jeden z mozliwych elementéw
elastycznego systemu transportowego). W pozostatych ustawach i dokumentach tego szczebla,
jedynie w ramach Strategii Rozwoju Transportu do roku 2020 zostata okreslona definicja pojeé
odnoszacych sie do elastycznych systemdéw transportowych (bike-sharing, car-sharing,
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car-pooling) i wskazano ogdlny cel w postaci zapewnienia mozliwosci elastycznej realizacji
zindywidualizowanych potrzeb przewozowych.

Brak odniesienia do systemodw elastycznych w dokumentach i opracowaniach na szczeblu
wojewodzkim (B) z jednej strony moze wskazywaé na brak powszechnej swiadomosci istnienia
i funkcjonowania takich systeméw wsréd oséb odpowiedzialnych za przygotowanie dokumentéw
i opracowan, z drugiej jednak strony, przynajmniej na szczeblu dokumentéw wojewddzkich,
(Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa
Zachodniopomorskiego) dziatania planistyczne skupiajg sie na realizacji celéw strategicznych
z punktu widzenia catego regionu (priorytetowy rozwdj transportu zréwnowazonego w postaci
dobrze rozwinietej sieci potaczen kolejowych). Nalezy jednak zauwazy¢, ze w przypadku
np. rozwoju kolei regionalnych sg wskazywane dziatania wpisujgce sie w uelastycznienie
systemow transportowych (np. uruchamiane kolejowe potgczenia sezonowe), nie mniej jednak
na obecnym etapie poza ogdlnymi zapisami o koniecznosci koordynacji i uelastycznienia
transportu, brak mechanizméw i propozycji systemowego wsparcia dla integracji gminnych
systemow transportowych (réwniez elastycznych) z siecig transportowa wojewddztwa.

W dokumentach na poziomie Szczeciniskiego Obszaru Metropolitalnego (C) réwniez nie
zidentyfikowano zapisow odnoszacych sie bezposrednio do elastycznych systemow
transportowych (poza ogdlnymi zapisami o koniecznosci ich uelastycznienia). Okreslone cele sg
zwigzane z rozwojem transportu zréwnowazonego (m.in. poprzez realizacje kolei metropolitalnej)
i wskazujg na dziatania skierowane w pierwszej kolejnosci do mieszkaricow obszaru SOM.
Dokumenty nie odnoszg sie do zagadnienia transportu na potrzeby turystyki.

Na poziomie powiatow (D) w przeanalizowanych dokumentach mozna zauwazy¢ pojawiajgce sie
odniesienia do elastycznych systemow transportowych jako rozwigzan mogacych wspierac¢ rozwoj
mobilnosci. Przyktadowo Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla
Powiatu Goleniowskiego wskazuje systemy transportu ,na zadanie” jako jedno z mozliwych
rozwigzan na potrzeby obstugi oséb niepetnosprawnych i oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowe;j.

Rowniez w dokumentach na poziomie gminnym (E), chociaz wciaz jeszcze jednostkowo, mozna
zauwazy¢ pojawiajgce sie sygnaty zwigzane z poszukiwaniem nowych rozwigzan transportowych.
Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla miasta Szczecin na lata
2014-2025 wskazuje na dziatania zwigzane z uelastycznianiem systemu komunikacji miejskiej
poprzez wprowadzanie systemow ,,na zgdanie” uzupetniajgcych system regularnej komunikacji.

W pozostatych przeanalizowanych opracowaniach (F), (G), nie zidentyfikowano zadnych odniesien
do zagadnienia elastycznych systemdéw transportowych oraz do zagadnienia transportu
zrownowazonego w turystyce.

Podsumowanie

W wiekszosci przeanalizowanych dokumentdw, niezaleznie od szczebla, nie zidentyfikowano
bezposrednich zapiséw odnoszgcych sie do dziatan zwigzanych z systemami transportu
elastycznego. Brakuje zardwno zapisow dedykowanych jego poszczegdlnym typom (transport
,nha zgdanie”, systemy car-sharing, car-pooling) jak i mozliwych systemowych rozwigzan ktére
umiescityby systemy elastyczne w strukturze organizacyjnej transportu (np. jako preferowanych
systemow uruchamianych na obszarach o niedostatecznej dostepnosci transportowej
lub obszarach zmagajacych sie z duzg sezonowoscig ruchu). Obecnie w dokumentach zapisy
dotyczg czesto ogdlnego wspierania zrdwnowazonego rozwoju transportu publicznego,
ograniczenia ruchu samochoddéw indywidualnych oraz ograniczenia emisji spalin. Pojedyncze
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przyktady wskazujg na swiadomos$¢ samorzagdow w zakresie problemu komunikacji z matych
miejscowosci oraz oséb o ograniczonych mozliwosciach ruchowych.

Ponadto wiekszo$¢ dokumentdw nie koresponduje ze sobg w zakresie strategii czy planéw
zrobwnowazonego rozwoju — zagadnienia transportu, turystyki i polityki niskoemisyjnosci
funkcjonuja praktycznie jako trzy odrebne zagadnienia. Jest to szczegdélnie widocznie poprzez nie
ujmowanie w politykach transportowych zagadnien zwigzanych z obstugg ruchu turystycznego.

Mozna zatozy¢, ze brak ujecia systemow elastycznego transportu wynika z wcigz niedostatecznego
poziomu wiedzy odnosnie mozliwosci i sposobu ich dziatania. Nalezy potozy¢ nacisk na wspieranie
polityk informacyjnych w tym zakresie, zwtaszcza w kontekscie mozliwego zysku ekonomicznego
przy stosowaniu systeméw elastycznych w pordwnaniu z tradycyjnymi, regularnymi systemami
transportowymi. Proces edukacji i informacji powinien rozpoczyna¢ sie od poziomu gmin, jako
jednostek odpowiedzialnych za organizacje transportu, ale réwniez bezposrednio stykajgcych sie
z problematyka dostepnosci transportowej (w tym z konkretnymi przyktadami zjawiska , ostatniej
mili”).

Analiza zostata przeprowadzona przez zespdt LAST MILE Regionalnego Biura Gospodarki
Przestrzennej Wojewddztwa Zachodniopomorskiego w oparciu o zebrane dane dostepne poprzez
(strony Biuletynu Informacji Publicznej i pozostate strony jednostek samorzgdowych) oraz
na podstawie zleconego opracowania eksperckiego ,Analiza dokumentow planistycznych
i strategicznych na obszarze gmin: Szczecin, Stargard, Swinoujscie, Goleniéw, Gryfino, Police,
Stepnica, Nowe Warpno, Kobylanka, Stare Czarnowo, Dobra (Szczeciriska), Kotbaskowo, Dziwnow,
Kamien Pomorski, Wolin, Miedzyzdroje, Przybierndw na potrzeby projektu ,LAST MILE -
Zrownowazona mobilnos¢ na obszarze ostatniej mili w regionach turystycznych” w ramach
zadania 1-A.2 ,Stan elastycznego transportu w regionach”.

7 Wspotpraca i komunikacja

7.1 Wspétpraca pomiedzy publicznymi i prywatnymi operatorami ustug transportowych

Na obszarze MOFOW-SOM nie zidentyfikowano jednolitej platformy wspdtpracy pomiedzy
publicznymi i prywatnymi operatorami ustug transportowych. Brak sformalizowanych systeméw
wspotpracy w postaci stowarzyszen, partnerstwa czy forow. Wsrdod podmiotow zorganizowanych
mozna wskaza¢ na Zachodniopomorskie Stowarzyszenie Przewoznikow Drogowych zrzeszajace
ok. 275 cztonkéw (przedsiebiorstw transportowych) jednak w znacznej mierze jest ono
nastawione na dziatania zwigzane z przewozami miedzynarodowymi i spedycja.

Wyrazna jest zaleznos¢ pomiedzy wystepujagcym deficytem transportu publicznego
a promowaniem przez gminy oferty transportowe] przewoznikdw prywatnych. Na obszarach,
gdzie oferta zorganizowanego transportu publicznego jest niewystarczajgca, gminy jako
organizatorzy transportu, w swoich granicach administracyjnych czesto wymieniaja na swoich
stronach internetowych informacje o prywatnych przewoznikach realizujgcych pofaczenia
komunikacyjne do i na terenie gminy. Gmina Miedzyzdroje zacheca miedzy innymi do korzystania
z systemu carpooling (BlaBlaCar) jako jednej z mozliwosci przyjazdu do gminy.

Wsrdd gmin, ktdére skutecznie podejmujg dziatania zwigzane ze wspdtpracg z prywatnymi
operatorami nalezy wskaza¢ Swinoujscie oraz Miedzyzdroje. W Swinoujéciu dobrym przyktadem
jest wspotpraca pomiedzy prywatng linig bus a PKS-em i komunikacjg miejskg obstugujaca linie
nr 10 (do Miedzyzdrojéw), ktére to podmioty uktadajg rozktad jazdy tak, aby sie nawzajem
uzupetnia¢. Ponadto Swinoujscie wspodtpracuje z prywatnym operatorem kolejki turystycznej

49



. L Regi(maine Biuro
St Eu ropea nu I:"HOﬂ ’;.' Gospodarki Przestrzennej
LASTMILE ¥ Rl curopean Regonal "

Interreg Europe £ Development Fund v Zachodnie Zachodniopomorskiego

Cyrus Tours (www.cyrus-tours.pl) przy obstudze organizowanych imprez turystycznych
i kulturalnych.

Nalezy zwrdci¢ rdwniez uwage na znikomy odzew prywatnych operatoréw ustug transportowych
na etapie pozyskiwania danych do analizy. Spowodowane jest to miedzy innymi wtasnie brakiem
wyksztatcenia sie do tej pory systemdw wspodtpracy z sektorem prywatnym, innych niz procedura
wyboru operatora na Swiadczenie ustug transportowych w gminie.

7.2 Wspétpraca pomiedzy branig transportowq i turystyczna

Na obszarze MOFOW-SOM nie zidentyfikowano jednolitej platformy wspdtpracy pomiedzy branzg
turystyczng a transportowa. Istniejg stowarzyszenia i organizacje w postaci Zachodniopomorskiej
Regionalnej Organizacji Turystycznej Forum Turystyki, lokalnych organizacji turystycznych czy tez
Forum Turystki Regiondw, skupiajg one jednak gtdwnie podmioty branzy turystyczne;j.

Jednym z niewielu zorganizowanych i cyklicznych wydarzed o znacznej skali, dajgcym szanse
na wymiane doswiadczen pomiedzy branzg turystyczng a transportowg sg Szczecinskie Targi
Turystyczne MARKET TOUR, organizowane w ramach plenerowej imprezy Piknik nad Odra. Jednak
wiekszos¢ dziatan zwigzanych ze wspétpracg pomiedzy branzami ma charakter dorazny
i jednostkowy. Przyktadowo, organizatorzy imprez kulturalnych i turystycznych wystepuja
do organizatora transportu na danym obszarze o zapewnienie obstugi transportu publicznego
(np. wspominane pociggi Przewozow Regionalnych). W drugg strone, prywatni przedsiebiorcy
transportowi (np. operator turystycznych kolejek elektrycznych w Miedzyzdrojach) z wtasnej
inicjatywy nawigzujg wspodtprace z zarzadcami atrakcji turystycznych na terenie gminy i organizujg
regularne wycieczki do tych atrakcji.

Nalezy wskazaé, ze zauwazalny jest pozytywny trend samoorganizowania sie podmiotow
zwigzanych z branig turystyczng, szczegdlnie w sektorze ustug hotelarskich (np. inicjatywy
zwigzane z integracjg branzy hotelarskiej w Miedzyzdrojach). Przedstawiciele branzy hotelarskiej
polecajg ustugi i atrakcje w miescie oraz informujg o mozliwych dostepnych ustugach
transportowych. Lokalnie istniejgce tego typu stowarzyszenia mogg staé sie w przysztosci
podstawg do dziatan w zakresie wspotpracy z branzg transportowa.

7.3 Komunikacja i rozpowszechnianie informacji

Na obszarze MOFOW-SOM brak jednego zintegrowanego systemu rozpowszechniania informacji
o ofercie transportowej, zwtaszcza integrujgcego jednocze$nie informacje o ofercie turystycznej
obszaru. Obecnie realizowany jest przez Urzad Marszatkowski  Wojewddztwa
Zachodniopomorskiego projekt stworzenia szerokiej platformy internetowej obejmujgcej oferte
turystyczng i transportowg catego wojewddztwa, jednak jest on wcigz na etapie roboczym.
W przysztosci, przy odpowiednim stopniu wdrozenia, moze sta¢ sie rodzajem wspdlnego
standardu dla regionu.

Obecnie za proces promowania i informowania o ofercie transportowej odpowiedzialni
sg bezposrednio organizatorzy transportu lub operatorzy w ramach powierzonych
im obowigzkéw. Podlegte samorzgdowi wojewddztwa kolejowe Przewozy Regionalne prowadzg
polityke informacyjng poprzez witasne strony internetowe, tradycyjne kanaty dystrybucji
(informacje prasowe, materiaty skierowane do regionalnych stacji telewizyjnych i radiowych) oraz
media spotecznosciowe - obecnie o niewielkim zasiegu (Twitter - ok. 2700 obserwujacych,
Facebook - ok. 2000 obserwujgcych, stan na styczern 2017). Gminy przekazujg informacje
o transporcie publicznym gtéwnie poprzez te same kanaty dystrybucji (gminne portale
informacyjne, strony samorzadowe, lokalne media). Dodatkowo cze$¢ gmin o niedostatecznej
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dostepnosci transportu publicznego informuje na swoich stronach o ofertach prywatnych
przewoznikéw. Miasto Szczecin w roku 2016 uruchomito aplikacje WS, Wiadomosci Szczecin,
dzieki ktorej na biezgco mozna sledzi¢ aktualne wydarzenia w miescie, otrzymywac informacje na
wybrany temat (np. dotyczacy komunikacji publicznej), ale rdwniez zapoznac¢ sie z dziataniami
i planami Urzedu Miasta i podlegtych mu jednostek.

Pewne dziatania zwigzane z promocjg elastycznych rozwigzan transportowych skierowanych
na potrzeby obstugi produktéw turystycznych moga by¢ rozpowszechnianie poprzez istniejgce
na obszarze Lokalne Organizacje Turystyczne (promowanie ofert ws$réd operatorow
turystycznych), Zachodniopomorska Organizacje Turystyczng (dziatania na poziomie wojewddzkim
i ponadregionalnym) oraz wskazane w poprzednim punkcie, zorganizowane stowarzyszenia
dziatajgce w branzy turystycznej.

7.4 Podmioty wspierajace

W regionie wsrdd instytucji zwigzanych ze wspieraniem dziatan zwigzanych z rozwojem polityk
i systemow mobilnosci na obszarze MOFOW-SOM mozna wskazaé przede wszystkim jednostki
akademickie. W ramach Wydziatu Zarzadzania i Ekonomiki Ustug Uniwersytetu Szczecinskiego
dziata miedzy innymi Katedra Systemow i Polityki Transportowej wraz z laboratorium TransLab
- Laboratorium Badan nad Transportem i Zréwnowazong Mobilnoscig. Celem laboratorium jest
prowadzenie projektéw badawczych oraz wsparcie sektora transportu, réwniez publicznego,
we wdrazaniu innowacji i nowoczesnych rozwigzan technologicznych. Wydziat Inzynieryjno-
Ekonomiczny Transportu Akademii Morskiej w Szczecinie w ramach Instytutu Zarzadzania
Transportem i Instytutu Inzynierii Transportu prowadzi projekty i badania zwigzane z integracja
systemow transportowych réwniez z uwzglednieniem transportu wodnego.

8 Wymagane dzialania - analiza brakow i potencjatow

8.1 Wskazany obszar wymaganych dziatan

Jak opisano w punkcie 1.1 Okreslenie badanego obszaru, w odniesieniu do zapotrzebowania
transportowego oraz definicji obszarow, ktérych w szczegdlnosci dotyczy tematyka projektu LAST
MILE na terenie MOFOW-SOM, zidentyfikowano cztery gminy, ktére spetniajg zatozone kryteria
obszaréw wymagajacych szczegdlnych dziatan. Sa to sgsiadujgce ze sobg, gminy Dziwnow, Kamien
Pomorski, Miedzyzdroje i Wolin, lezace w pasie wybrzeza Morza Battyckiego.

Ze wzgledu na swoje walory turystyczne, infrastrukture noclegowg i wyrazny udziat ustug
turystycznych w sektorze gospodarki obszar ten mozna uznaé za rejon turystyczny (stanowigcy
cze$¢ nadmorskiego regionu turystycznego). Potozenie w bezposredniej bliskosci wybrzeza
battyckiego nadaje mu czesciowo charakter turystycznego regionu pasmowego (gminy Dziwndow
i Miedzyzdroje — posiadajgce najwyzszy sezonowy wzrost liczby odwiedzajgcych) wraz
z potozonymi w kierunku ladu gminami o niewykorzystanym potencjale turystycznym (Wolin
i Kamien Pomorski — wzglednie stata liczba odwiedzajgcych przez caty rok).

W punktach 2.8-2.11 opisano ogdlng charakterystyke poszczegdlnych gmin w odniesieniu
do potencjatu turystycznego, rozwigzan transportowych skierowanych do turystéw oraz
zgtaszanych przez gminy deficytow w zakresie dostepnosci transportu (rowniez w kontekscie
problematyki ,,ostatniej mili”).
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Poszukiwane rozwigzania transportowe na wskazanym obszarze gmin muszg uwzgledniac
oczekiwane zwiekszenie wewnetrznej dostepnosci transportowej (obstuga sieci osadniczej gmin),
dazenie do tgczenia potencjatéw turystycznych oraz zwiekszenie dostepnosci zewnetrznej
(potaczenia z kluczowymi weztami i kierunkami komunikacyjnymi obszaru MOFOW). Ze wzgledu
na obcigzenia finansowe gmin, rozwigzania powinny by¢é mozliwie ekonomiczne (niskie koszty
uruchomienia ustugi) i dawa¢ mozliwosc finansowania w dtuzszym okresie.

Ryc. 9 Obszar wybranych wiejskich gmin turystycznych

Rewal i
=
Karnice
(=
4 y— (=) i i}
y 4 : Swierzno
/ 4 4 ) o =} -]
@% "~ &

-

l¥Miedzyzdroje= g™ y
REEET )

Swinoujscie

N
Warono ]

D granice gmin nadmorskich @ stacje kolejowe obiekty administracji (urzedy)
drogi powiatowe ‘C@ przystanki autobusowe urzedy pocztowe
=== drogi krajowe \ \ tereny zurbanizowane szkoty
> drogi wojewodzkie wody powierzchniowe wigksze osrodki handlowe
== linie kolejowe rzeki i strumienie szpitale
——  tory wodne tereny lesne i zadrzewione cetrainformag) turystyczne]
\I, porty i przystanie “ Woliriski Park Narodowy gtéwne zabytki i miejsca turystyczne
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8.2 Wskazany rodzaj systemu elastycznego transportu

Uwarunkowania dotyczgce dostepnosci transportowej wskazuja, ze dla wybranego obszaru
najbardziej wskazanym rozwigzaniem jest zastosowanie sytemu wywotawczego w postaci
odpowiedniej formy transportu na zadanie. Systemy tego typu dziatajg z powodzeniem na wielu
obszarach w krajach europejskich (rozwigzania w dolinie Defereggen we Wschodnim Tyrolu,
transport w Parku Narodowy Aigliestortes w Regionie Katalonia), ale réwniez w ostatnich latach
pojawiajg sie na terenie naszego kraju (transport na zadanie w Krakowie i w Szczecinie).
Rozwigzania takie sprawdzajg sie przy obstudze sieci osadniczej (zwtaszcza rozproszonej) jako
system transportu publicznego dla mieszkancéw, a jednoczesnie mozina je stosowac jako
rozwigzania skierowane do turystow przy obstudze obszaréw turystycznych. Na wskazanym
obszarze wymaganych dziatan mogg miec¢ zastosowanie w obydwu przypadkach jako:

System codziennego transportu publicznego - rozwigzanie skierowane do mieszkancow,
zwiekszajgce dostepnos¢ obszaru, w tym tez do miejsc obecnie komunikacyjnie wykluczonych.
System ten modgtby zosta¢ zastosowany w roznych skalach, zaréwno do rozwigzania lokalnego
ograniczenia transportowego na obszarze pojedynczej gminy (np. elastyczne potgczenie dzielnicy
peryferyjnej z centrum gminy), jak i sta¢ sie rozwigzaniem systemowym dla catego obszaru
(poprzez wspdlng organizacje transportu na poziomie ponadgminnym).

System transportu na potrzeby obstugi ruchu turystycznego (w sezonie) — rozwigzanie
skierowane do turystéw, wspierajace przemieszczanie sie zaréwno w obrebie gmin oraz pomiedzy
nimi (jako alternatywa dla transportu indywidualnego). System mogtby opieraé sie o siec
obszaréw i obiektéw turystycznych potozonych na terenie poszczegdlnych gmin. taczytby w ten
sposob ich wzajemny potencjat turystyczny, utatwiat dystrybucje ruchu turystycznego w sezonie
oraz umozliwiat integracje polityki turystycznej m.in poprzez jedng wspdlnie promowang ustuge
transportu elastycznego. Ze wzgledu na specyfike obszaru sposdb dziatania ustugi musi
uwzgledniaé sezonowos¢ ruchu turystycznego, natomiast ze wzgledu na to, ze ustuga transportu
turystycznego nie jest ustugg transportu publicznego rozwigzanie to musiatoby opieraé sie na
wspotpracy sektora publicznego z sektorem prywatnym (np. JST przygotowuje uwarunkowania
zapewniajgce rentownosc ustugi a przewoznicy prywatni jg realizujg).

8.3 Analiza SWOT

Ze wzgledu na mozliwo$é zastosowania systemu wywotawczego jako rozwigzania dwdch
odmiennych problematyk, analiza SWOT zostata opracowana oddzielnie dla poszczegdlnych
mozliwych systeméw.

System codziennego transportu publicznego (mieszkancy)

e Zwiekszenie dostepnosci komunikacyjnej obszaru.
e Lepsze dostosowanie ustugi do faktycznych potrzeb transportowych mieszkancow.
e Sprawniejsza modyfikacja ustugi (dodawanie, likwidowanie przystankéw).

Moche e tatwiejsza koordynacja z innymi systemami transportowymi dziatajacymi na obszarze.
strony e Wsparcie dla rozwigzania problemu ostatniej mili.
e Mozliwos¢ dziatania w réznych trybach (np. dodatkowe dojazdy zwigzane z impreza
masowa).

® Zmiana sposobu dziatania istniejgcego regularnego systemu transportowego na wywotawczy
moze przynies¢ znaczne oszczednosci finansowe (brak zjawiska pustych przewozdéw).

e Wymaga dodatkowych naktaddw finansowych zaréwno na uruchomienie ustugi jaki jej
Stabe dtugoterminowe finansowanie.

strony ® Poruszanie sie po trasach nierentownych moze zwiekszaé poziom zadtuzenia ustugi.

e Poruszanie sie po trasach rentownych moze prowadzi¢ do konkurencji z przewoznikami
prywatnymi, a honorowanie ulg przewozowych (istniejgce doptaty do biletéw ulgowych dla
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transportu publicznego) moze spowodowac zarzuty o nieuczciwg konkurencje
i monopolizacje rynku.

e Brak doswiadczenia przy wdrazaniu i prowadzeniu tego typu ustugi przez organizatora
transportu.

e Brak doswiadczenia przy korzystaniu z tego typu ustugi przez pasazera.

e Postep technologiczny i coraz wyzszy odsetek osdb korzystajgcych z urzadzen mobilnych
utatwia wdrozenie nowoczesnych i tatwych w obstudze systemdéw wywotawczych oraz
dyspozycyjnych.

Istniejgce obecnie instrumenty finansowania dajgce mozliwos¢ np. zakupu nowoczesnego
taboru przewozowego.

Szanse .

® |[stniejgce programy unijne nastawione na promowanie rozwigzan transportu
zrébwnowazonego (tatwiejsze pozyskiwanie doswiadczenia).

e Uwarunkowania prawne nie uwzgledniajgce w petni specyfiki dziatania transportu na zadanie
(np. pojawiajace sie watpliwosci czy jest to regularna czy okazyjna ustuga transportowa).
Zagrozenia ® Zmieniajgca sie polityka i legislacja transportowa (mogace pojawic sie ograniczenia dotyczace

sposobu dziatania ustugi, np. likwidacja doptat do przejazdéw ulgowych).
e Staty trend wzrostowy transportu indywidualnego i spadek liczby uzytkownikéw transportu
publicznego.

System transportu na potrzeby obstugi ruchu turystycznego (w sezonie)

e Stworzenie na obszarze alternatywy dla transportu indywidualnego, zwtaszcza w kontekscie
wzmozonego ruchu sezonowego.
o Mozliwe stworzenie systemu (wspdlnego standardu) integrujacego potencjaty turystyczne
gmin.
Mocne e Uregulowanie wspotpracy z sektorem prywatnym (zacheta do stworzenia np. stowarzyszenia
strony przewoznikdw).
e Uregulowany sposdb dziatania moze umozliwi¢ dostep np. do obiektéw turystycznych
w obszarach chronionych oraz do obszaréw, ktérych obstuga nie byta dotychczas rentowna.
e Dziatanie w ramach polityki niskoemisyjnej, szczegdlnie waznej na obszarach chronionych
i uzdrowiskowych.
e Brak odpowiedniej dziatajgcej formuty wspotpracy pomiedzy jednostkami samorzgdowymi
a prywatnymi przewoznikami (brak doswiadczenia w organizacji partnerstw publiczno-
prywatnych).
e Brak integracji przewoznikdéw prywatnych (brak wspdlnej reprezentacji intereséw sektora
prywatnego).
Stabe o W zwigzku z tym, Ze transport turystyczny nie jest transportem publicznym (nie przystuguje
strony mu system doptat) ustuga musi byé rentowna.
® Przy braku na danym obszarze wystarczajgcych rozwigzan transportowych skierowanych
do mieszkaricdw, mogg oni sprzeciwiac sie zaangazowaniu (zwtaszcza finansowemu) gminy
w rozwdj systemow skierowanych do turystow.
® RoOzna skala oczekiwan i potrzeb poszczegdlnych gmin mogaca niekorzystnie wptyngé na chec
do wspotpracy.
® Brak spdjnego systemu informowania o tego typu ustugach.
e Perspektywiczny wzrost ruchu turystycznego na obszarze projektu (zwiekszajaca sie baza
potencjalnych uzytkownikdw systemu).
Szanse o Mozliwosé budowy i promocji nowych produktéw turystycznych opartych o system
transportowy.
e  Gminy nadmorskie poszukuja rozwigzan dotyczgcych problemu wzmozonego ruchu
indywidualnego (prywatne samochody) w sezonie turystycznym.
e Staty trend wzrostowy transportu indywidualnego i spadek liczby uzytkownikéw transportu
Zagrozenia publicznego.
e Sezonowos¢ ruchu turystycznego sprawia, ze np. w miesigcach zimowych ustuga bedzie
nieoptacalna.
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9 Podsumowanie opracowania

Przeprowadzona w ramach projektu ,LAST MILE — Zréwnowazona mobilnos¢ na obszarze ostatniej
mili w regionach turystycznych” analiza aktualnych uwarunkowan (State-of-art) odnosnie
regionalnych systemodw transportu publicznego ze szczegdlnym uwzglednieniem systemoéw
transportu elastycznego, wykazata:

e Na obszarze miejskiego obszaru funkcjonalnego miasta Szczecin (MOFOW) mozna
wskazaé przyktady systemoéw transportu elastycznego zdefiniowanego w ramach projektu
m.in. transport na zgdanie na osiedlu Podjuchy w Szczecinie, sezonowe potgczenia
kolejowe, rozwigzania typu bikesharing (system Bike S w Szczecinie), wypozyczalnie
rowerdw turystycznych (system BalticBike.pl w Swinoujéciu i Miedzyzdrojach).

e Rozwigzania te, chociaz wecigz jeszcze pojedyncze, Swiadczg o podejmowaniu préb
dostosowania oferty transportowej do zmieniajgcych sie potrzeb uzytkownikow
szukajgcych odpowiadajacych im ofert mobilnosci. Nalezy zwrdéci¢ uwage na szybki odzew
w postaci dynamicznego wzrostu liczby korzystajgcych z poszczegdlnych ustug po ich
uruchomieniu.

e Problematyka wspierania rozwoju tego typu systemow nie jest, poza pojedynczymi
przyktadami, ujeta w politykach planistycznych, strategiach i dokumentach zaréwno
na poziomie regionu jaki na szczeblu lokalnym. Wskazuje to na niewielki stopien
Swiadomosci w odniesieniu zarowno do istnienia tego typu systeméw jak i czesto
znacznych  korzysci  (réwniez ekonomicznych) zwigzanych z ich stosowaniem
w poréwnaniu z tradycyjnymi systemami transportowymi.

e Obecnie brak jednolitego standardu i spdjnego systemu w zakresie planowania podrdzy,
informowania o ofercie turystycznej oraz agregowania systemow transportowych dla
catego obszaru MOFOW-SOM.

e Wyrazny jest problem braku koordynacji i wspdtpracy na wielu szczeblach procesu
realizacji polityk transportowych. Widoczny jest on juz na etapie dziatan planistycznych
i strategicznych (np. brak koordynacji polityk rozwoju transportu z turystyka), na poziomie
organizacji transportu czy tez braku integracji branzy transportowej (brak platformy
wspotpracy pomiedzy prywatnymi i panstwowymi przewoznikami).

e Nalezy zwrdci¢ uwage na zauwazalne w ostatnich latach wspieranie rozwoju
infrastruktury transportowej oraz zwiekszanie nacisku na wspotprace gmin w tym zakresie
(np. dziatania Stowarzyszenia Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego w ramach
Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych czy realizacje projektu Szczecinskiej Kolei
Metropolitalnej).

e Nalezy odnotowac stale polepszajgcy sie jako$¢ infrastruktury transportowej, nie tylko
w zakresie kolejowej i drogowej, ale rowniez portowej (porty jachtowe, przystanie,
nabrzeza cumownicze).

e Brak obecnie kompleksowych programdéw i strategii rozwoju elastycznych systemow
transportowych i wspierania nowoczesnych rozwigzan mobilnosci. Brak instrumentéw
dtugotrwatego finansowania i podtrzymywania ustugi transportowej co zniecheca
organizatoréw do wdrazanie rozwigzan innowacyjnych (rdwniez w systemie
pilotazowym).
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