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Abstrakt

Podsumowanie zatozen Regionalnego Planu Dziatan

Opracowany w ramach projektu ,,LAST MILE — Zréwnowazona mobilnos¢ na obszarze ostatniej mili
w regionach turystycznych” Regionalny Plan Dziata dla Wojewddztwa Zachodniopomorskiego,
okresla inicjatywy, ktére poprzez swojg realizacje w |l fazie projektu (okres 2 lat) powinny przyczynic
sie do rozwoju polityk zwigzanych ze zréwnowazong mobilnoscia, szczegdlnie w zakresie wdrazania
elastycznych systemoéw transportowych (flexible transport systems — FTS).

Ustugi elastyczne, takie jak transport na zadanie, systemy car-sharing czy car-pooling stanowig coraz
czesciej istotny element systemdw transportu publicznego. Poprzez lepsze dopasowanie oferty do
lokalnych uwarunkowan, wysoka wydajnosé i mniejszg kosztochtonnos$¢ w poréwnaniu z systemami
regularnymi, mogg stanowi¢ atrakcyjng alternatywe wobec dominujgcego transportu
indywidualnego. Rozwigzania FTS mogg by¢ skutecznie stosowane na obszarach transportowo
deficytowych, o rozporoszonej sieci osadniczej czy o duzej sezonowosci ruchu (obszary
turystyczne).

Opracowane dziatania posiadajg rdoznorodng charakterystyke i skierowane sg do réznych szczebli.
Dziatanie skierowane na poziom krajowy dotyczy koniecznosci uporzadkowania i uzupetnienia
zapisow legislacyjnych, w szczegdlnosci ustawy o publicznym transporcie zbiorowym oraz ustawy
o transporcie drogowym. Pozwoli to na jednoznaczne zdefiniowanie systemoéw elastycznych
w polskim prawodawstwie oraz na okreslenie ich roli w procesie budowania systeméw transportu
publicznego.

W skali regionalnej dziatania skupiajg sie na usprawnieniu jednego z instrumentéw polityki
regionalnej — Planu Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Zachodniopomorskiego
(PZPWZ) tak by w procesach badania uwarunkowan, diagnozy stanu oraz wyznaczania kierunkow
rozwoju wojewoddztwa uwzgledniat zagadnienia zwigzane problematykag ostatniej mili (braku
dostepnosci transportowej) oraz mozliwosci systemowego stosowania rozwigzan FTS. Jednym
z dziatan na rzecz usprawnienia PZPWZ jest opracowanie metody badania dostepnosci
przestrzennej ktéra moze zosta¢ wtgczona w proces aktualizacji Planu.

Na szczeblu regionalnym zostaty okreslone réwniez dziatania zwigzane z zapewnieniem wsparcia
dla wdrazania systeméw FTS w ramach kolejnego regionalnego programu operacyjnego.
Zapewnienie wsparcia w postaci odpowiedniego finansowania zewnetrznego moze zacheci¢ gminy
do wdrazania systemow FTS.

W odniesieniu do Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego dziatania skupiajg sie na podniesieniu
poziomu ogdlnej swiadomosci mieszkaricOw w zakresie dostepnosci oraz atrakcyjnosci systemoéw
zréwnowazonego transportu publicznego oraz pozostatych rozwigzan mobilnosci.

Na poziomie lokalnym (nadmorskie gminy turystyczne) w ramach Regionalnego Planu Dziatan
zostaty okreslone inicjatywy wspierajgce wspoétprace miedzygminng w procesach planowania
i rozwoju polityki transportowej (Koordynator Transportowy) oraz wspierajgce wdrazanie
wspaolnych inicjatyw transportowych (Bus Nadmorski).
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Abstract summary of the Regional Action Plan

The Regional Action Plan for Westpomeranian Voivodeship, developed as part of the "LAST MILE -
Sustainable mobility for the last mile in tourism regions" project, sets out number of initiatives that
should contribute to the development of policies related to sustainable mobility, especially with
regard to the implementation of flexible transport systems (FTS). Actions will be carried out during
the second phase of the project which will last for two years.

Flexible transport services such as call/dial systems (transport on demand), car-sahring or car-
pooling are an increasingly important element of public transport systems. By better matching the
offer to local conditions, high effectiveness and lower cost-efficiency compared to regular systems,
they can be an attractive alternative to the dominant individual form of transport. FTS solutions can
be effectively applied in transport-deficit areas, with a scattered settlement network or high
seasonality of traffic (tourist areas).

The developed actions have a variety of characteristics and are addressed to various administrative
levels. The action directed at the national level concerns the need to organize and supplement the
legislative provisions, in particular the Act on public collective transport and the Act on road
transport. This will allow for the unambiguous definition of flexible systems in Polish legislation and
for determining their role in the process of the development of sustainable public transport systems

On the regional level, selected actions aim to improve one of the regional policy instruments - the
Spatial Management Plan of Westpomeranian Voivodeship (PZPWZ). This will allow for the inclusion
of the last mile issues in the study and diagnosis of regional framework conditions and will help with
determination of the directions for the voivodship development. It will also support the systemic
approach to the flexible systems solutions from the spatial planning perspective. One of the actions
to improve the PZPWZ instrument is the development of a dedicated research method for spatial
accessibility that can be included in the process of Spatial Management Plan actualization (PZPWZ
includes also the Spatial Development Plan of the Szczecin Metropolitan Area).

At the regional level, activities related to providing support for the implementation of FTS systems
under the next regional operational program were also defined. Providing support in the form of
appropriate external financing may encourage municipalities to implement FTS systems.

At the level of the Szczecin Metropolitan Area, actions focus on increasing the general awareness of
residents in terms of accessibility and attractiveness of sustainable public transport systems and
other mobility solutions.

At the local level (coastal touristic municipalities), actions within the framework of the Regional
Action Plan will support inter-municipal cooperation in the planning and development of transport
policies (Transport Coordinator) and in the implementation of joint transport initiatives (Seaside
Bus).
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1. Rozdzial I - Informacje ogdlne

1.1. Podstawowe informacje o projekcie

Nazwa LAST MILE — Zréwnowazona mobilnosé na obszarze ostatniej mili w regionach
t h
projektu turystycznyc
Wojewddztwo Zachodniopomorskie — Regionalne Biuro Gospodarki Przestrzennej
Partner Wojewddztwa Zachodniopomorskiego w Szczecinie
projektu
Kraj Polska /
Region Wojewddztwo Zachodniopomorskie
NUTS2
Osoba do Biuro RBGPWZ, +48 91 432 49 60, biuro@rbgp.pl
kontaktu Maciej tapko, +48 91 432 49 73, mla@rbgp.pl

1.2. Informacja o dokumencie
Ponizszy dokument przedstawia Regionalny Plan Dziatan opracowany w ramach realizacji zadania

1-A.6 w ramach projektu ,LAST MILE — Zréwnowazona mobilno$¢ na obszarze ostatniej mili
w regionach turystycznych”. Dokument zostat opracowany przez Regionalne Biuro Gospodarki
Przestrzennej Wojewddztwa Zachodniopomorskiego w Szczecinie (RBGPWZ) reprezentujgce
w projekcie Wojewddztwo Zachodniopomorskie.

W ramach realizowanych dziatan projektowych, RBGPWZ odpowiedzialne byto m.in. za
opracowanie ostatecznej syntezy miedzynarodowych doswiadczen projektu LAST MILE oraz
opracowanie wspodlnych rekomendacji odnoscie mozliwego wsparcia na rzecz wdrazania
elastycznych systeméw transportowych. Synteza doswiadczen i opracowane wnioski postuzyty
partnerom projektu jako podstawa do opracowania Regionalnych Plandw Dziatan, okreslajacych
szereg inicjatyw, ktérych realizacja powinna korzystnie wptyngé na usprawnienie procesu
wdrazania ustug FTS w regionach.

W ramach projektu LAST MILE giéwne dziatania projektowe na obszarze Wojewddztwa
Zachodniopomorskiego skupione byt w obrebie miejskiego obszaru funkcjonalnego osrodka
wojewddzkiego Szczecina (MOFOW). W jego zakres wchodzg gminy Szczecinskiego Obszaru
Metropolitalnego (SOM) oraz gminy Wolin, Kamien Pomorski, Dziwnéw, Miedzyzdroje oraz
Przybiernéw. Ze wzgledu na tematyke projektu, dotyczacg zagadnienia ostatniej mili oraz
mobilnosci na wiejskich obszarach turystycznych, szczegdlng uwage poswiecono turystycznym
gminom nadmorskim.

Chociaz czes¢ inicjatyw, wskazanych w ramach Regionalnego Planu Dziatan, jest skierowana
bezposrednio na szczebel lokalny w celu wsparcia konkretnego obszaru problemowego, okreslono
w nim réwniez szereg dziatan (skierowanych na szczebel regionalny i krajowy) ktérych realizacja
powinna w sposéb systemowy wesprzec¢ wdrazanie rozwigzan FTS w innych obszarach i regionach
wojewddztwa.
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1.3. Informacja o projekcie LAST MILE

Projekt LAST MILE, finansowany w ramach programu INTERREG EUROPE, jest miedzyregionalnym
projektem europejskim, prowadzonym przez Agencje ds. Srodowiska Austrii w ramach wspétpracy
siedmiu partneréw z szesciu krajow, tworzacych taczng grupe okoto 50 interesariuszy. Regionami
partnerskimi projektu sa:

e Region Wschodni Tyrol w Austrii, reprezentowany przez Zarzqd Regionalny Wschodniego
Tyrolu

e Region Koszyce na Stowacji, reprezentowany przez CEDS (Agencja Wspierania Rozwoju
Regionalnego Koszyce)

e Region Warny w Bufgarii, reprezentowany przez CSDCS (Klub "Zréwnowazony Rozwdj
Spoteczeristwa Obywatelskiego")

e Region Katalonia w Hiszpanii, reprezentowany przez Dyrekcje Mobilnosci i Transportu
w ramach Ministerstwa Rzgdu Katalonii ds. Terytorium i Zrownowazonego Rozwoju

e Obszar Parku Krajobrazowego Gérnej Slire i Our w Luksemburgu, reprezentowany przez
PACT (Park Krajobrazowy Gornej Siire)

o Wojewodztwo Zachodniopomorskie — Szczeciniski Obszar Metropolitalny w Polsce,
reprezentowane przez Regionalne Biuro Gospodarki Przestrzennej Wojewddztwa
Zachodniopomorskiego w Szczecinie.

Jednym z celéw projektu LAST MILE jest poszukiwanie rozwigzan dla zréwnowazonego
i elastycznego transportu w regionach turystycznych. Dotyczy to w szczegdlnosci problematyki
,ostatniej mili”, czyli sposobu dotarcia od ostatniego przystanku transportu publicznego
do atrakcji turystycznej, miejsca wypoczynku czy tez imprezy kulturalnej. Zakres projektu obejmuje
rowniez zagadnienia dostepnosci do osrodkédw gminnych, osrodkéw zdrowia i oswiaty dla
mieszkancow matych miejscowosci, szczegdlnie w obszarach o matej gestosci zaludnienia.
W takich przypadkach rozwigzaniem jest czesto odpowiedni system transportu elastycznego
(Flexible transport system — FTS) bedacy uzupetnieniem oferty tradycyjnego transportu
publicznego a w niektérych wypadkach, stanowigcy podstawe funkcjonowania systemu
transportowego na danym obszarze.

Rozwigzania transportu elastycznego opierajg sie w duzej mierze na innowacyjnych rozwigzaniach
technologicznych, wyraZnie wpisujg sie w zatozenia gospodarki niskoemisyjnej oraz odpowiadajg na
dynamicznie zmieniajgce sie zapotrzebowanie na ustugi transportowe oraz aspiracje
i oczekiwania uzytkownikéw.

Projekt posiada dwie fazy. W ramach fazy pierwszej zostaty zbadane uwarunkowania i bariery
na szczeblu krajowym i regionalnym zwigzane z mozliwosciami wdrazania elastycznych systeméw
transportowych. W kazdym z regiondéw zidentyfikowano réwniez istniejgce dobre praktyki oraz
poddano je ewaluacji. Na podstawie zdobytych doswiadczen i opracowanych wnioskow
przygotowano rekomendacje m.in. do krajowych i regionalnych polityk oraz dokumentéw
zwigzanych z organizacjg systemow transportowych.
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Partnerzy projektu z szesciu krajow europejskich opracowali wtasne raporty analizujgce kontekst
regionalny, w odniesieniu do zréwnowazonej mobilnosci, elastycznych systeméw transportowych
i turystyki, w szczegélnosci:

e Analize krajowych oraz lokalnych uwarunkowan i barier dla rozwoju systemow
transportu elastycznego (National and regional framework conditions and barriers of
flexible transport),

e Analize aktualnych uwarunkowan (State-of-the-art) odnosnie regionalnych systemow
transportu publicznego ze szczegdélnym uwzglednieniem systemow transportu
elastycznego (Technical State-of-the-Art of regional public transport systems and
particularly flexible systems),

e Ewaluacje Dobrych Praktyk (Good Practice Evaluation).

Whioski z opracowanych analiz oraz doswiadczenia zdobyte w ramach wizyt studialnych, poprzez
spotkania z interesariuszami projektu oraz wktad ekspercki zostaty zebrane i podsumowane
w koncowej Syntezie, za ktérej opracowanie odpowiedzialne bytlo Wojewddztwo
Zachodniopomorskie reprezentowane przez Regionalne Biuro Gospodarki Przestrzennej
Wojewddztwa Zachodniopomorskiego w Szczecinie.

Kolejnym krokiem byto opracowanie niniejszego Regionalnego Planu Dziatan ktérego celem jest
wsparcie inicjatyw zwigzanych z wdrazaniem systemow elastycznych na obszarze projektu.

Faza druga projektu LAST MILE, trwajaca od pazdziernika 2018 do wrzesnia 2020 bedzie faza
realizacji Regionalnego Planu Dziatan, jego monitorowania, nadzoru oraz oceny rezultatéw.
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1.4. Giéwne cele projektu LAST MILE

Biorgc pod uwage ogdlny cel programu INTERREG EUROPA, projekt LAST MILE ma za zadanie
poprawe realizacji programéw i polityk rozwoju regionalnego, w szczegdlnosci programoéw
Inwestycyjnych na rzecz Wzrostu i Zatrudnienia (Investment for Growth and Jobs) oraz we
wskazanych przypadkach, programdow Europejskiej Wspotpracy Terytorialnej (ETC) dotyczacych
przechodzenia na model gospodarki niskoemisyjne;j.

W ramach projektu zostaty okreslone trzy gtéwne cele, przyjete przez wszystkich partnerow
projektu, w ktdrych realizacje powinny wpisywa¢ sie zaplanowanie dziatania. Sg to:

« Poprawa polityki regionalnej i tworzenie przejrzystych warunkéw ramowych na rzecz
zrownowazonych, elastycznych form transportu na obszarze ostatniej mili w tancuchu
podrdzy. Ma to na celu zmiane obecnych zachowan transportowych w kierunku wyboru
bardziej zréwnowazonych srodkéw transportu na potrzeby turystyki i rekreacji. Zmiany
majg wptyngé na przeniesienie ruchu indywidualnego z samochoddéw do s$rodkéow
transportu zréwnowazonego o 5% w roku 2020 r (w odniesieniu do roku 2015), a wiec
zgodnie z dtugookresowym celem i kierunkiem konkurencyjnej gospodarki niskoemisyjnej
w Europie.

++» Poprawa spdjnosci spotecznej i terytorialnej poprzez zréwnanie szans i lepszg dostepnos¢
transportu zaréwno dla turystow, jak i dla mieszkancéw odlegtych obszaréw i terenéw
wiejskich (oddalonych od stolicy regionu o0 60/120 min). Obszar dostepnosci transportowej
(w ramach transportu publicznego) do stolicy regionu z danego obszaru (oddalonego
obecnie 0 60/120 minut), ma zosta¢ zwiekszona dzieki systemom elastycznego transportu
0 10% do roku 2020 r.

X3

%

Projekt przyczyni sie do wzrostu gospodarczego i zwiekszania zatrudnienia poprzez
tworzenie "zielonych miejsc pracy" w ramach wdrozenia nowych ofert i ustug w zakresie
mobilnosci w stabo zaludnionych obszarach, przyczyniajagc sie do zmniejszenia stopy
bezrobocia w mniej uprzywilejowanych regionach. Celem jest utworzenie 100 nowych
"zielonych miejsc pracy" do roku 2020 r.

1.5. Uwarunkowania

Obecnie mobilnos¢ jest niezbednym sktadnikiem ruchu turystycznego, silnie wptywajagcym na
rozwéj ekonomiczny, Srodowiskowy i spoteczny danego obszaru. Bez odpowiedniej infrastruktury
i ustug mobilnosci proces rozwijania branzy turystycznej staje sie na pewnym etapie nieefektywny.
Postep technologiczny w sektorze transportowym, zaréwno w zakresie infrastruktury i srodkéw
transportu (Herndndez Luis, 2008), doprowadzit do znacznego wzrostu rzeczywiste] i potencjalnej
mobilnosci turystycznej (Segretariato Permanente della Convenzione delle Alpi, 2007) oraz wptynat
na poprawe dostepnosci docelowej i rozszerzenia oferty turystycznej wielu regondéw (Dwyer i wsp.,
2009).
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Rosngca wrazliwo$é i swiadomos¢ wptywu na sSrodowisko w nowoczesnym spotfeczenstwie
konsumenckim (Pine & Gilmore, 1999) oznacza, ze coraz wiecej turystow (i mieszkancow) decyduje
sie na wybdér zrownowazonych i przyjaznych dla srodowiska rozwigzan w transporcie,
oraz innych dziedzinach zycia (Kelly, Haider, Williams, & Englund, 2007; Yeoman, 2005). Oferta
zrownowazonej mobilnosci moze zatem by¢ przyczyng decyzji konsumenta odnosnie wyboru
takiego a nie innego rozwigzania (Schiefelsbusch, Jain, Schdfer, i Miiller, 2007), a takze przyciggac
coraz wiekszg liczbe réznorodnych dziedzin gospodarki, opartych o zrdwnowazony rozwdj.

Powyzsze czynniki wskazuja, ze planowanie i oferowanie ustug w zakresie zréwnowazonej
mobilnosci zwieksza wartos¢ podrézy i turystyki, stajgc sie zaréwno wyzwaniem, jak i okazjg
z perspektywy zréwnowazonego rozwoju. W istocie elastyczne i trwate ustugi w zakresie
mobilnosci, realizowane w miejscowosciach turystycznych, mogg mie¢ znaczenie nie tylko jako
element wptywu na branze turystyczng, ale takze zwieksza¢ udziat zrdwnowazonych srodkéw
transportu z ktdrych mogg korzysta¢ mieszkancy.

W odniesieniu do powigzania aktywnosci turystycznej z typem obszaru nalezy zauwazyé,
ze w 2013 r. baza noclegowa na obszarach wiejskich zapewnita blisko 45% wszystkich noclegéw
spedzonych przez turystéw w krajach UE.

W przypadku wiekszosci podrézy w obrebie obszaréw miejskich uzytkownicy, szukajacy alternatywy
dla prywatnego samochodu, majg do dyspozycji szeroki wachlarz rozwigzan, poczawszy od
stosunkowo niedrogiej, poruszajacej sie po statej trasie ustugi transportu publicznego, po prywatne
takséwki swiadczgcej ustugi "od drzwi do drzwi". Tak szeroki zakres oferty transportowej nie jest
zazwyczaj dostepny dla odlegtych i stabo zaludnionych obszaréw wiejskich. Czesto tereny
peryferyjne sg stabo wyposazone w systemy transportu publicznego, a jesli takie istniejg, to sg to
czesto ustugi nieekonomiczne z punktu widzenia organizatora transportu (wysokie koszty
utrzymania — relatywnie mata ilos¢ pasazerdw). Ruch pasazerski na obszarach wiejskich jest czesto
zbyt rozproszony, aby mégt by¢ skutecznie obstugiwany przez konwencjonalny transport publiczny,
a w rezultacie, te rodzaje transportu wymagajg wysokich subsydidow. Z drugiej strony warto
podkresli¢, ze faktem jest (Currie 2010), iz dobrze zorganizowany system transportu publicznego
na obszarach wiejskich moze poprawi¢ dostepnosc¢ do ustug, rynku pracy i zdecydowanie wptyngé
na mobilnos¢ grup o réznych zakresach wykluczenia spotecznego (np. osoby starsze, mtodziez bez
prawa jazdy, osoby niepetnosprawne) oraz jednoczesnie wspieraé proces wzrostu gospodarczego
poprzez poprawe integracji spotecznej oraz wspomnianej dostepnosci i mobilnosci (Farrington
i Farrington 2005).

Tak wiec szczegdlnym wyzwaniem dla organizatoréw transportu publicznego sg tereny wiejskie
o stosunkowo niskiej gestosci zaludnienia i luznej sieci osadniczej oraz tereny turystyczne o duzym
stopniu sezonowosci. W takich przypadkach tradycyjne formy transportu stajq sie nieekonomiczne
(linie o matym potoku pasazerdw) badz niewystarczajgce (sezonowe potoki pasazeréw).

Odpowiedzig na zapotrzebowanie w odniesieniu do ustug transportowych na takich obszarach,
w wypadkach, gdzie organizacja statych potaczen i regularnych rozktaddéw jazdy jest nieefektywna,
sg systemy elastyczne. Uruchamiane w odpowiedzi na zapotrzebowanie, czesto w systemie
wywotawczym, umozliwiajg oszczednosSci m.in. poprzez ominiecie problemu ,pustych” przejazdow,
zapewniajgc jednoczesnie dostepnosé oraz mozliwos¢ zwiekszenie czestotliwosci kurséw.
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Dodatkowo dobrze zaprojektowany elastyczny system transportowy (Nelson i Phonphitakchai
2011) moze integrowac¢ rdine systemy transportu, zapewniajgc bardziej ukierunkowane
na uzytkownika, wygodne i ekonomiczne opcje transportu oraz oferujgc pozgdang elastycznosé¢
w wyborze trasy, czasu, sposobu transportu, ustugodawcy, systemu ptatnosci itp.

W niektérych krajach rozwijajgcych sie (Hensher 2007) poréwnano transport publiczny o statej
trasie i nieformalne elastyczne systemy transportowe. Ustalono, ze ustugi FTS oferujg najlepsza
ustuge transportowa w celu potaczenia gtéwnych korytarzy transportu publicznego w obszarach
o matej gestosci (podmiejskich i wiejskich). Nalezy jednak pamietac, ze systemy elastyczne musza
by¢ bezpieczniejsze i bardziej niezawodne. Na tej podstawie mozna przyjaé, ze FTS jest powszechnie
postrzegany jako bardzo skuteczny w rozszerzaniu i zwiekszaniu transportu publicznego na
obszarach wiejskich i moze sta¢ sie akceptowalng forma transportu publicznego.

Istniejg jednak pewne bariery (technologiczne, finansowe, integracyjne, niedobdr s$rodkéw
transportu oraz bezpieczenstwo i niezawodnos¢) w rozwijaniu i zwiekszaniu zasiegu FTS
na obszarach wiejskich — rozwigzanie tych problemdéw gwarantuje sukces funkcjonowania systemu
i podniesienie jakosci zycia mieszkaicow.

1.6. Systemy transportu elastycznego

Pojecie transportu elastycznego mozna podsumowac jako elastyczng ustuge transportows,
zintegrowang i zorientowang na uzytkownika oraz dostosowang do jego faktycznych potrzeb, ktdra
miesci sie gdzies pomiedzy swobodg korzystania z prywatnego samochodu a tradycyjng ustugg
regularnego transportu publicznego.

Istniejg bardzo rézne podejscia i zakresy dziatania elastycznych ustug transportowych, poczagwszy
od takich posiadajacych niemal state trasy, az po ustugi oparte praktycznie kazdorazowo
na zmiennym zapotrzebowaniu. Struktura elastycznego transportu publicznego musi by¢ okreslona
w zaleznosci od charakterystyki obszaru - obszaréw wiejskich, matych miast i duzych osrodkéow
aglomeracyjnych.

Wsrdd najczesciej spotykanych i rozwijanych elastycznych systeméw transportowych nalezy
wskazac ponizsze przyktady:

System wywotawczy (Call/Diall)

W przeciwienstwie do regularnych linii autobusowych ustugi te dziatajg tylko po wczesniejszym
wywotaniu. Muszg mie¢ rowniez okreslone state taryfy. Trasa przejazdu moze by¢ natomiast
zdefiniowana przez jedng z przyktadowych metod:
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Metoda | - odchylenie od trasy: zdefiniowana trasa

i rozktad jazdy uzywane sg do okreslenia obszaru ustugi
transportowej, ale pojazd(y) mogy obstugiwa¢ zadania
w zakresie wsiadania i wysiadania pasazeréw w ramach
wskazanych obszaréw wokoét gtéwnej trasy. Obszar
odchylenia trasy moze posiadaé mniej lub bardziej
precyzyjnie okreslone granice. Ten rodzaj ustugi jest
najbardziej efektywny w obszarach, ktére posiadajg
wystarczajgcg gestosé zaludnienia, dajacag staty rozkfad
i statg przewidziang trase przejazdu, ale moze dodatkowo
korzystac na elastycznej obstudze miejsci kierunkdw ktére
znajdujg sie poza ustalong trasg

Metoda Il - odchylenie od trasy z ustalonymi przystankami
na zyczenie: ustuga z ustalonym rozktadem jazdy i trasg
w ramach ktdrej konkretne przystanki sg obstugiwane
tylko po zgtoszeniu przez pasazera. Zazwyczaj pojazd musi
zjechaé z ustalonej (statej) trasy by obstuzy¢ przystanek
na zyczenie. W zatozeniu jest to rozwigzanie podobne
poprzedniego, ale ograniczone tylko do okreslonych
przystankéw a nie do nieokreslonej liczby miejsc w ramach
zatozonej catej strefy.

Metoda lll - zmienne punkty docelowe: ustuga jest
prowadzona w ramach okreslonego obszaru wraz
z zestawem ustalonych przystankow, ale trasa pomiedzy
przystankami nie jest z géry okreslona. Pojazd obstuguje
wskazane punkty w wyznaczonej strefie w systemie ,,na
zadanie”. Zmienne punkty docelowe mogg by¢

najbardziej efektywne na obszarze posiadajgcym
konkretne miejsca docelowe, ale rozproszone punkty

startu i na odwrot.

Metoda IV - potaczenie “na zadanie”: dziatanie ustugi
oparte jest wytacznie na systemie ,,na zgdanie” ale bazuje
na ustalonym rozktadzie jazdy i miejscach przesiadkowych
taczacych jg z regularng trasg. Tego typu potaczenie jest
efektywnym rozwigzaniem w sytuacji, gdy mamy
rozproszone miejsca startu, ale jeden wspdlny punkt

docelowy bedacy elementem statej i regularnej trasy.

Odchylenie od trasy
(Route Deviation)

@ state zaplanowane przystanki

Obszar odchylenia od trasy

Odchylenie od trasy z ustalonymi
przystankami na zyczenie
(Route Deviation with fixed request stops)

® o

@ state zaplanowane przystanki Gtéwna trasa

© Przystanki “na zyczenie” Trasa elastyczna

Zmienne punkty docelowe
(Point Deviation)

9)
L

@ state zaplanowane praystanki
O Przystanki “na zyczenie”

Trasa elastyczna

Potaczenie “na zadane”
(Demand-Responsive Connector)

e e

/

[e]
@

@ Przystanki “na zyczenie”

k state] linii

Trasa elastyczna

trasa
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Elastyczne odcinki trasy

Metoda V - elastyczne odcinki trasy: fragmenty (e s ennve Eemememee]

(najczesciej skrajne) ustalonej i statej trasy, obstugiwane -
,na zadanie”. Przypisanie czesci statej trasy do obstugi w
systemie elastycznym moze by¢ szczegdblnie korzystne na

obszarach stabo zaludnionych. °

@ state zaplanowane praystanki Gléwna trasa

© Przystanki “na zyczenie” Trasa elastyczna

Obszar elastyczny

Metoda VI - obszar elastyczny: ustuga oparta przede
(Zone Route)

wszystkim na systemie ,na zagdanie” dziatajgca pomiedzy
punktami o okreslonych rozktadach (przyjazdu i odjazdu).
Obszar elastyczny jest szczegdlnie efektywny, gdy nie ma ®
okreslonego ,korytarza” podrézy, ale na wskazanym
terenie istniejg istotne punkty startowe i miejsca o fe)
docelowe. )

. State przystanki regularnego przyjazdu i odjazdu

O Przystanki “na zyczenie”

Trasa elastyczna

Transport wahadtowy /sezonowy

Ustuga transportowa przeznaczona gtdwnie do wahadtowego przewozenia pasazeréw pomiedzy
dwoma statymi punktami. Moze by¢ obstugiwana poprzez bus lub autokar, ale zaktada, ze s to
przejazdy na krétkim lub $rednim dystansie, zajmujace nie dtuzej niz godzine. Busy wahadtowe
zazwyczaj taczg wezty transportowe (lotniska, stacje kolejowe) z réznymi miejscami docelowymi
(hotele, konkretne kierunki turystyczne, itd.). W sezonie wykorzystuje sie je jako transport
uzupetniajgcy w postaci ski-busow lub buséw turystycznych.

Wspotuzytkowanie (car-sharing, bike-sharing)

Zorganizowane i kolektywne korzystanie z jednego lub wiecej srodkéw transportu (samochodu,
roweru) przez okreslony i wydzielony czas (zazwyczaj liczony w godzinach). Wspétuzytkowanie jest
szczegodlnie atrakcyjne dla oséb tylko okazjonalnie korzystajg z samochodu lub roweru. Organizacja
wynajmu moze by¢ oparta o biznes komercyjny, ale réwniez moze opieraé sie na stowarzyszeniu
uzytkownikéw, instytucji publicznej lub kooperatywie podmiotéw (np.: system Bundesverband
CarSharing).

Wspatdzielenie (car-pooling)

Wspodtdzielenie wycieczek i przejazdéw samochodowych tak by autem podrdézowata wiecej niz
jedna osoba. Popularnym wariantem carpoolingu jest wspdlne dojezdzanie do miejsca pracy.
Inng mozliwoscig jest korzystanie z dostepnych platform internetowych w ramach, ktérych
zarejestrowani uzytkownicy moga zarezerwowac przejazd samochodem na wskazanej trasie.
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1.7. Obszar projektu

Obszar MOFOW - SOM

Analizowany w ramach projektu LAST MILE obszar jest gtdbwnym biegunem wzrostu w regionie,
kumulujgcym kapitat spoteczny i gospodarczy. Szczecin jako stolica wojewddztwa, jest gtdwnym
osrodkiem administracyjnym, gospodarczym, naukowym, kulturalnym oraz medycznym. Jego
przygraniczne potozenie oraz brak duzych miast po zachodniej stronie granicy decyduje
o transgranicznym potencjale oddziatywania stolicy wojewddztwa.

Obecna delimitacja Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego (SOM) obejmuje gminy skupione
bezpoérednio w sasiedztwie miasta rdzeniowego Szczecina wraz ze Swinoujéciem. Jednak
w przyjetej polityce planistycznej, ze wzgledu miedzy innymi na uwarunkowania fizjograficzne
(wspdlny potencjat rozwojowy terendw potozonych przy ujsciu rzeki Odry i Dziwny, Zalewie
Szczecinskim i Kamieniskim) oraz uwarunkowania komunikacyjne okreslony zostat Miejski Obszar
Funkcjonalny Osrodka Wojewddzkiego miasta Szczecin (MOFOW) obejmujgcy dodatkowo poza
gminami SOM, piec gmin - Dziwndéw, Wolin, Kamien Pomorski, Miedzyzdroje i Przybiernéw. Zgodnie
z przyjetg politykg przestrzenng dziatania planistyczne sg nakierowane na realizacje spéjnych
dziatan dla catego obszaru MOFOW-SOM.

Ryc.1 Obszar projektu

Morze Battyckie

Przybiemow,

POLSKA

Nowe
Warpno Stepnica

Granica Miejskiego Obszaru
E Funkcjonalnego Osrodka

Wojewddzkiego Szczecina (MOFOW)

Goleniow
NUTS 3
Szczecinecko-pyrzycki

Granica Szczeciriskiego
Obszaru Metropolitalnego (SOM)

- Obszar jednostki
NUTS 3 Miasto Szczecin
Obszar jednostki
NUTS 3 Szczeciriski

SZCZECIN

Kobylanka

Kofflaskowo

Stargard

Stare Czarnowo

WOJEWODZTWO

.
WIEEKIE Eralay turystyeene ZACHODNIOPOMORSKIE g

MOFOW-SOM

Zrédto: opracowanie wtasne zespotu Last Mile RBGPWZ

Wiejskie gminy turystyczne na obszarze MOFOW - SOM

W odniesieniu do zapotrzebowania transportowego oraz definicji obszaréow, ktorych
w szczegdblnosci dotyczy tematyka projektu LAST MILE na terenie MOFOW-SOM zidentyfikowano
cztery gminy, ktére spetfniajg zatozone kryteria obszarow wymagajgcych szczegdlnych dziatan.
Sg to sgsiadujgce ze sobg gminy: Dziwndow, Kamien Pomorski, Miedzyzdroje i Wolin, lezgce
w pasie wybrzeza Morza Battyckiego. W polskim podziale administracyjnym wybrane gminy
sg gminami miejsko-wiejskimi. Wedtug klasyfikacji OECD spetniajg one zatozenie dla definicji
obszaréw wiejskich — gestos¢ zaludnienia wynosi na ich terenie ponizej 150 mieszkancéw
na kilometr kwadratowy.
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1.8. Bariery dla rozwoju FTS — krajowe i regionalne

Obecnie legislacji krajowej brak szczegdélnych definicji, przepisdw i regulacji dotyczacych
zdefiniowanych typéw ustug elastycznych analizowanych w ramach opracowania. Powstajace,
nowe ustugi tego typu muszg dopasowac sie do istniejgcych ogdlnych wymagan dla transportu
publicznego, co znacznie ogranicza lub wrecz uniemozliwia ich wdrozenie.

Przeszkodg we wprowadzaniu elastycznych systemdéw transportu jest powszechny brak wiedzy
o istnieniu takich systemow, ich zaletach i wadach oraz zasadach ich funkcjonowania. Pierwszym
krokiem do ich wprowadzenia powinna by¢ edukacja, zaréwno decydentéw, przewoznikéw jak
i potencjalnych uzytkownikow.

Trudnoscig przy wdrazaniu systemdw elastycznych na skale ponadgminng jest brak istniejacych
zwigzkéw transportowych i podmiotéw, ktére systemowo i catoSciowo zarzgdzatby procesem
planowania, organizacji i koordynacji transportu publicznego.

Przy obecnym modelu finansowania transportu publicznego jedynym rozwigzaniem dla
organizatoréw transportu jest podjecie partnerstwa prywatno-publicznego i/lub pozyskanie
srodkéw zewnetrznych na uruchomienie i promocje nowego systemu.

Wiecej informacji dostepnych w opracowaniu:
»Krajowe oraz lokalne uwarunkowania i bariery dla rozwoju systemdw transportu elastycznego”

1.9. Bariery dla rozwoju FTS — lokalne (gminy nadmorskie)

Wszystkie wybrane gminy w rédznym stopniu i w ramach réznych uwarunkowan stykajg sie
z problematyka ostatniej mili. Gminy Miedzyzdroje i Dziwndw, lezgce bezposrednio nad morzem,
poza niedostateczng ofertg transportu publicznego skierowang do mieszkarncéw muszg zmagad sie
z roztadowaniem intensywnego ruchu turystycznego w sezonie. Ponadto gmina Dziwndw, bedaca
jedyna gming w badanym obszarze bez bezposredniego dostepu do linii kolejowej, szuka mozliwosci
zwigzanych z utatwieniem do niej dostepu (najblizszy dworzec kolejowy w Kamieniu Pomorskim).

Gminy Wolin i Kamied Pomorski ze wzgledu na swoje uwarunkowania przestrzenne, poszukujg
rozwigzan dla problemu obstugi rozproszonej sieci osadniczej. Duza liczba sotectw znajdujgca sie na
obszarze gmin znacznie utrudnia uruchomienie regularnej sieci potaczen transportu publicznego,
w zwigzku z czym gminy te sg szczegdlnie zainteresowane mozliwos$ciami elastycznych systeméw
transportowych.

Koszt utrzymania komunikacji publicznej jest szczegdlnie wysoki w gminach rozlegtych i o matej
gestosci sieci osadniczej. Jest to z kolei przyczyng niewystarczajgcej dostepnosci do komunikacji
publicznej dla mieszkaricéw matych miejscowosci, zwtaszcza tych oddalonych od siedziby gminy.

Wiecej informacji dostepnych w opracowaniu:
,Analiza aktualnych uwarunkowar (State-of-the-art) odnosnie regionalnych systemow transportu
publicznego ze szczegdlnym uwzglednieniem systemdw transportu elastycznego.”
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Zachodniopomorskiego

Development Fund Zachodnie

Gitowne rekomendacje projektu

W ramach projektu LAST MILE wypracowane zostaty gtéwne rekomendacje, ktére zostaty wziete

pod uwage przy opracowaniu Regionalnego Planu Dziatan.

Poziom UE:

Nacisk na integracje FTS w wytycznych dotyczgcych transportu i zréwnowazonej mobilnosci
(Biata Ksiega, Plany Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej, Regionalne Plany
Zréwnowazonej Mobilnosci).

Promowanie dziatan majgcych na celu podniesienie Swiadomosci z zakresu korzysci
ptyngcych z FTS (np. okreslenie tematu Europejskiego Tygodnia ZréGwnowazonej Mobilnosci
Scisle zwigzanego z FTS na obszarach wiejskich i turystycznych).

Poziom krajowy:

Opracowanie jednoznacznych definicji elastycznych form transportu i regulacji w prawie
krajowym, umozliwiajgcych funkcjonowanie ustug FTS w ramach publicznego transportu
zbiorowego.

Wprowadzenie regulacji zobowigzujgcych organizatoréw transportu publicznego
do koordynacji wszystkich srodkéw transportu na swoim obszarze dziatania.

Uwzglednianie metod wdrazania i finansowania ustug FTS w krajowych iregionalnych
instrumentach finansowych.

Poziom regionalny:

Rozwijanie regionalnych planéw mobilnosci uwzgledniajacych FTS, w rédwnym stopniu
odnoszacych sie do obszaréw metropolitalnych jak i obszaréw peryferyjnych o rozproszone;j
sieci osadnicze;j.

Ujecie zasad wdrazania i finansowania systeméw FTS w regionalnych programach
operacyjnych.

Uwzglednienie zagadnien dotyczgcych turystyki w strategiach i dokumentach dotyczacych
polityki transportowej (np. problematyka sezonowosci). Jednoczesnie dokumenty
i koncepcje dotyczgce rozwoju turystyki powinny odnosi¢ sie do kwestii transportu
i zrdwnowazonej mobilnosci.

Koordynacja i integracja polityki informacyjnej dotyczgcej oferty transportowej, w tym
rozwigzan FTS. Wdrozenie regionalnej platformy informacyjnej.

Poziom lokalny:

Opracowywanie i wdrazanie planéw dotyczgcych rozwoju zrédwnowazonego transportu
publicznego i zrownowazonej mobilnosci, uwzgledniajgcych zagadnienia elastycznych
systeméw transportowych.

Staty monitoring potrzeb transportowych pasazeréw (mieszkancow iturystow) oraz
aktualizacja polityki transportowej z dostosowaniem do zidentyfikowanych potrzeb.

Organizacja szkolen, spotkann oraz wizyt studialnych dla decydentéow iinteresariuszy
na szczeblu lokalnym, przyblizajgcych zagadnienia ustug FTS.
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2. Rozdziatl II - Regionalna strategia w zakresie
problematyki ,ostatniej mili”

2.1. Gtéwny instrument polityki

Opracowany Plan Dziatarh ma na celu wptyw na:

L] Program Inwestycje na rzecz wzrostu i zatrudnienia
L1 Program Europejskiej Wspétpracy Terytorialnej

O Inny instrument polityki rozwoju regionalnego

Nazwa wybranego instrument polityki:
Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa zachodniopomorskiego
Spatial Management Plan of Westpomeranian Voivodeship

2.2. Cele w odniesieniu do wskazanego instrumentu polityki

Zgodnie z wymogami programu INTERREG EUROPA, kazdy z partneréw projektu LAST MILE musiat
wskazac gtédwny instrument polityki ktorego w pierwszej kolejnosci bedg dotyczyty specjalne,
priorytetowe dziatania. Ich gtéwnym celem ma by¢ ulepszenie wskazanego instrumentu tak,
by skutecznie mégt stuzy¢ do realizacji zatozonych celéw projektu.

Instrumentem wskazanym przez Wojewddztwo Zachodniopomorskie jest Plan zagospodarowania
przestrzennego wojewddztwa zachodniopomorskiego (PZPWZ). Plan jest dokumentem
o charakterze regionalnym i stanowi jeden z elementdw szerokiego podejscia do zintegrowanego
planowania strategicznego, szczegdlnie w kontekscie koordynacji dziatann polityki przestrzenne;.
Okresla m.in. uwarunkowania i kierunki rozwoju wojewddztwa w zakresie organizacji struktury
przestrzennej, infrastruktury technicznej i spotecznej, ochrony srodowiska czy lokalizacji inwestycji
celu publicznego. Plan uchwalany jest przez sejmik wojewddztwa i uwzglednia m.in. zatozenia
koncepcji przestrzennego zagospodarowania kraju oraz strategie rozwoju wojewdédztwa.

Dziatania realizowane w odniesieniu do instrumentu PZPWZ zaktadajg opracowanie nowego
podejscia metodologicznego do Planu Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa
Zachodniopomorskiego, w pierwszej kolejnosci dla Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego
(obszar MOFOW-SOM jest jedng ze stref funkcjonalnych wojewddztwa wyznaczonych dla celéw
rozwojowych).

Po przebadaniu obszaru zostanie opracowana lista priorytetowych dziatan i koniecznych zmian
w odniesieniu do polityk i dziatan przestrzennych zwigzanych z rozwojem systemdéw transportu
publicznego. Dodatkowo wypracowane wnioski beda podstawg do sformutowania odpowiednich
rekomendacji do PZPWZ.
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Wsparcie dla realizacji okreslonych w ten sposéb dziatan (poprzez uwzglednienie ich w PZPWZ)
bedzie mozliwe z wykorzystaniem np. kolejnego programu operacyjnego w ramach przysztej
perspektywy finansowej.

Realizacja tych dziatan powinna pozwoli¢ na osiggniecie gtéwnego celu zwigzanego ze wskazanym
instrumentem polityki a mianowicie: zwiekszenia powierzchni dziennej dostepnosci
Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego o 20%.

2.3. Cele regionalne i lokalne w odniesieniu do problemu ,ostatniej mili”.

Nadrzednym celem regionalnym jest zapewnienia odpowiedniego wsparcia ze strony szczebla
regionalnego dla potencjalnych organizatoréw transportu chcacych wdrazaé¢ rozwigzania FTS.
Moze to zostac¢ osiggniete poprzez wsparcie dziatan w czterech obszarach:

1. Zdefiniowanie obszaréow deficytowych (obszary o szczegdlnie ograniczonej dostepnosci
transportowej) oraz identyfikacja brakujagcych odcinkéw w tancuchu podrézy
(z wykorzystaniem metodologii opracowanej na potrzeby PZPWZ).

2. Zapewnienie systemowego wsparcia finansowego (np. w ramach kolejnego regionalnego
programu operacyjnego) skierowanego do organizatoréw transportu publicznego chcacych
wdrazac rozwigzania z zakresu mobilnosci (szczegdlnie oparte o systemy elastyczne) na
swoim obszarze.

3. Dziatania na rzecz zmiany przepisOw oraz uzyskanie ich jednoznacznej interpretac;i
pozwalajgcej na wdrazanie systeméw FTS w formutach i systemach publicznego transportu
zbiorowego.

4. State zwiekszanie poziomu swiadomosci u decydentéw odpowiedzialnych za polityki
transportowe oraz uzytkownikdow systemow odnosnie rozwigzan zréwnowazonej
mobilnosci (w tym systemow transportu zréwnowazonego i elastycznych ustug
transportowych).

Cele lokalne — gminy nadmorskie

Celem lokalnym, przyjetym dla wskazanych gmin nadmorskich jest wsparcie dziatan na rzecz
budowania wspétpracy i integracji obszaru na szczeblu ponadgminnym. Takie podejscie jest
szczegdlnie wazine w kontekscie budowania polityk transportowych ktére w obecnych
uwarunkowaniach zyskujg szereg benefitbw w wypadku stosowania kompleksowego
i zintegrowanego podejscia. Wspdlna organizacja, planowanie i zarzadzanie transportem na
obszarze moze poprawi¢ jako$¢ ustug, zapewnié¢ koordynacje systemoéw transportowych oraz
usprawni¢ pokonywanie licznych barier i wzywan zwigzanych np. z ruchem sezonowym czy
problemami dostepnosci transportowe;.
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3. Rozdziatl III - Dzialania przyjete w ramach Planu

3.1. Zestawienie przyjetych Dziatan

Projekt LAST MILE realizowany w ramach programu INTERREG EUROPA okreslit szereg typdéw
dziatan, w ktdre wpisali sie poszczegélni partnerzy projektu ze swoimi inicjatywami. W tabeli ponizej
przedstawiono poszczegdlne typy dziatan wraz z przyporzgdkowanymi opracowanymi dziataniami

regionalnymi

Dziatania odnosnie
wskazanych
instrumentéw

polityki

Dziatania odnosnie wskazanego instrumentu polityki (dziatanie obligatoryine)

[Dziatanie 1A] — Uwzglednienie zagadnienia elastycznych systemoéw transportowych

w Planie zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa zachodniopomorskiego

(ulepszenie instrumentu polityki)

O

Dziatania dotyczace
instrumentow
finansowania

Dziatania dotyczgce instrumentéw finansowania lub zwigzane z tworzeniem nowych

mozliwosci finansowania

[Dziatanie 2A] — Uwzglednienie finansowania elastycznych systemow
transportowych w Regionalnym Programie Operacyjnym

Dziatania zwigzane
z uwarunkowaniami
legislacyjnymi

Dziatania zwigzane z uwarunkowaniami legislacyjnymi

[Dziatanie 3A] — Dziatania na rzecz uwzglednienia elastycznych systemow
transportowych w prawodawstwie krajowym

Dziatania zwigzane
ze strukturami
organizacyjnymi

Dziatania zwigzane ze strukturami organizacyjnymi

[Dziatanie 4A] — Powotanie Koordynatora Transportowego dla obszaru gmin
Miedzyzdroje, Dziwnéw, Kamiern Pomorski i Wolin

Dziatania zwigzane
z wdrazaniem

Dziatania zwigzane z wdrazaniem konkretnych rozwigzan dla systemdéw
zréwnowazonej mobilnosci

[Dziatanie 5A] — Uruchomienie elastycznego systemu transportowego Bus

$wiadomosci

konkret h . . . . . . P .o .
rozwic;’;a:'le-r:)yr‘t:)jek(y Nadmorski dla obszaru gmin Miedzyzdroje, Dziwnéw, Kamiern Pomorski i Wolin,
mobilnosci
Dziatania zwigzane ze zwiekszaniem poziomu $wiadomosci
baistaria [Dziatanie 6A] — Gra edukacyjna promujaca transport publiczny na obszarze
mﬁgfﬂm Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego oraz gmin nadmorskich,
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3.2. Dziatania odnosnie wskazanego instrumentu polityki

W ramach Regionalnego Planu Dziatan okreslono gtéwne dziatanie zwigzane
bezposrednio ze wsparciem na rzecz rozwoju i usprawnienia wybranego
instrumentu polityki. w wypadku obszaru wojewddztwa
zachodniopomorskiego wybranym instrumentem jest Plan
zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa zachodniopomorskiego
(PZPWZ). Opracowane dziatanie ma na celu uwzglednienie zagadnien

—— zwigzanych z systemami transportu elastycznego w polityce przestrzennej
k h . , . . . .
Pl bl wojewddztwa. Dziataniem powigzanym ze wsparciem na rzecz wybranego
polityki

instrumentu polityki jest opracowanie metody badania powierzchni dziennej
dostepnosci transportowej uwzgledniajgcej specyfike elastycznych systeméw
transportowych oraz uwarunkowania przestrzenne.

Uwzglednienie FTS w Planie zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa
zachodniopomorskiego (ulepszenie instrumentu polityki)

Dziatanie 1A

Plan zagospodarowania przestrzennego wojewoddztwa zachodniopomorskiego
(PZPWZ) jest dokumentem o charakterze regionalnym i stanowi jeden z elementéw
szerokiego podejscia do planowania strategicznego, szczegdlnie w kontekscie
koordynacji dziatan polityki przestrzennej. Okresla m.in. uwarunkowania i kierunki
rozwoju wojewodztwa w zakresie organizacji struktury przestrzennej (sie¢ osadnicza),
infrastruktury technicznej i spotecznej, ochrony srodowiska czy lokalizacji inwestycji
celu publicznego. Plan uchwalany jest przez sejmik wojewddztwa i uwzglednia m.in.
zatozenia koncepcji przestrzennego zagospodarowania kraju oraz strategie rozwoju
wojewodztwa.

Oproécz zintegrowanego podejscia do polityki przestrzennej wojewddztwa, PZPWZ
odnosi sie rowniez do obszaréw wymagajacych szczegdlnej interwencji lub
dedykowanych dziatan. Sg nimi m.in. Obszary Funkcjonalne posiadajgce wspdlne
uwarunkowania geograficzne, przestrzenne i spoteczno-gospodarcze, system
powigzan funkcjonalnych oraz okreslone na ich podstawie jednolite cele rozwoju.
Pozwala to m.in. na efektywne wykorzystanie przestrzeni i potencjatu obszaru.
W ramach projektu LAST MILE analizowanym obszarem byt obszar funkcjonalny
MOFOW-SOM.

PZPWZ bada i okresla szereg uwarunkowan pozwalajgc na okresowe zdiagnozowanie
obszaru wojewddztwa a nastepnie definiuje kierunki jego dalszego rozwoju w ramach
czterech typow dziatan: ustalen, zalecen, projektéw i rekomendacji.

Pomimo ze ustalenia PZPWZ nie stanowig prawa miejscowego (zachowujg autonomie
gmin w zakresie gospodarki przestrzennej), pozwalajg posrednio na ubieganie sie
o srodki wsparcia finansowego ze szczebla regionalnego, krajowego i unijnego
w ramach realizacji okreslonych w Planie zadan celu publicznego. Dziatania okreslone
w Planie sg wigzace dla organéw samorzadu wojewddztwa i podlegtych im jednostek,
szczegolnie przy sporzadzaniu i realizacji dokumentoéw strategicznych, programowych
i operacyjnych.

W ramach projektu LAST MILE, instrument polityki jakim jest plan zagospodarowania
przestrzennej wojewddztwa analizowany byt w zakresie mozliwosci systemowego
uwzglednienia zagadnien zwigzanych z mobilnoscig, zwtaszcza w kontekscie
stosowania elastycznych systemoéw transportowych (FTS).
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Przestrzenna dostepnosc transportowa

W trakcie prac nad projektem LAST MILE oraz w trakcie przeprowadzonych analiz,
stwierdzono, ze stosowane do tej pory metody badania powierzchni dziennej
dostepnosci  transportowej, stosowane na potrzeby opracowania Planu
zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa zachodniopomorskiego bazujg
przede wszystkim na badaniu dostepnosci infrastrukturalnej. Metoda ta jest
niezwykle skuteczna przy okreslaniu potrzeb zwigzanych z priorytetami rozbudowy
sieci potaczen drogowych i kolejowych w celu obstugi sieci osadniczej jednak nie do
korica sprawdza sie jako rozwigzanie pozwalajace definiowaé biate plamy
w bezposrednim dostepie do ustug transportowych, szczegdélnie na poziomie
lokalnym.

Do oceny dostepnosci transportowej do tej pory postugiwano sie metodg analizy
infrastruktury punktowe] (podstawowych generatoréw ruchu) dla sieci transportu
publicznego, w oparciu o czas dojscia do przystankéw komunikacyjnych (metoda
izochronowa). Zastosowanie tej metody pozwolito na uzyskanie wskaznika
powierzchni zabudowy (%; powierzchniowy) o optymalnym dostepie do infrastruktury
punktowej komunikacji publicznej oraz okreslenia obszaréw bedacych poza zasiegiem
odziatywania przystankéw komunikacyjnych (o utrudnionym dostepie do ustug
transportu publicznego).

Jednak szczegotowa weryfikacja oferty transportowej obszaru pilotazowego (gmin
nadmorskich) wykazata, iz w zwigzku z czestym ograniczaniem przez przewoznikéw
ilosci linii autobusowych i zasiegu obstugiwanych tras, wiele obszaréw zabudowanych
zostaje pozbawionych dostepu do transportu publicznego, pomimo dostepnej
infrastruktury przystankowej, badz tez oferta transportowa jest znacznie ograniczona
i nie odpowiada rzeczywistym potrzebom mieszkarncow tych miejscowosci. W zwigzku
Z powyzszym, zastosowana metoda analizy okazata sie niewystarczajgca dla okreslenia
wszystkich aspektow dostepnosci transportowe;j.

Poniewaz zatozonym rezultatem projektu jest zwiekszenie powierzchni dziennej
dostepnosci transportowej analizowanego obszaru MOFOW-SOM, niezbedne okazato
sie opracowanie w tym zakresie nowej metodyki badan, opartej na uwarunkowaniach
infrastrukturalnych, ale rdéwnorzednie traktujgcej jakos¢ i dostepnosé ustug
transportowych. Metodyka ta powinna rowniez uwzglednia¢ w swoich zatozeniach
sposob dziatania systemow elastycznych (szczegdlnie systemow wywotawczych na
,2adanie”).

Dodatkowo metoda ma pomdc w identyfikacji przestrzennej obszaru pod katem
zréznicowania stopnia dostepnosci mieszkancow obszaréw wiejskich/zabudowanych
do ustug transportu publicznego (min. wskazanie obszaréow wykluczonych
transportowo tzw. ,, biatych plam”) oraz miejsc, gdzie uruchomienie elastycznych ustug
transportowych mogtoby okazac sie bardziej efektywne niz dziatajgcy tradycyjnie
transport zbiorowy.

Dlatego tez, jednym z dziatan w fazie Il projektu bedzie opracowanie metody
pozwalajgcej na kompleksowa analize dostepnosci transportowej, ktéra uwzgledni
zarowno jakos¢ oferty (czestotliwos¢ kursowania autobusow, ilosci obstugiwanych
kierunkéw jazdy), uwarunkowania infrastrukturalne, jak i mozliwosci zastosowania
systemow transportu elastycznego.
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Dziatania podjete w | fazie projektu:

Ze wzgledu na trwajaca w roku 2018 procedure aktualizacji Planu Zagospodarowania
Przestrzennego Wojewddztwa Zachodniopomorskiego, juz w | fazie projektu LAST
MILE wprowadzono do projektu Planu szereg zapisow odnoszacych sie do zagadnien
zrownowazonej mobilnosci, systemdw transportu elastycznego czy tez problematyki
ostatniej mili.

W trakcie opracowywania regionalnego Planu Dziatan, projekt zmian do Planu byt na
etapie konsultacji tym samym wprowadzone zapisy nie posiadaty jeszcze charakteru
obowigzujacego. Przewidywany termin przyjecia Planu przez Sejmik Wojewddztwa —
2019

Odnosnie metody badawczej dla przestrzennej dostepnosci transportowej, w | fazie
projektu dokonano wstepnej analizy znanych metod badawczych dotyczacych
okreslania dostepnosci transportowej. Szczegdlnie skupiono sie na tych
rozwigzaniach, ktore opierajg sie na badaniu jakosci dostepnej oferty transportowe;j.
Jednak wiekszos¢ obecnie stosowanych metod badawczych tego typu jest przede
wszystkim opracowana z mysla o obszarach miejskich i aglomeracyjnych i nie do konca
nadaje sie do bezposredniego stosowania na obszarach o rozporoszonej sieci
osadniczej i niskich potokach pasazerskich.

Planowanie dziatanie skupi sie wdrozeniu zagadnien zwigzanych ze zréwnowazong
mobilnoscig do polityki przestrzennej na szczeblu regionalnym. W tym celu projekt
zaktada w Il fazie opracowanie dedykowanego podejscia metodologicznego ktére
pozwoli na przestrzenne zdiagnozowanie deficytéw w zakresie ustug transportowych
oraz ocene czy skuteczne w ich przezwyciezeniu bedg elastyczne systemy
transportowe. Dzieki temu mozliwe bedzie przygotowanie odpowiednich dziatan
m.in. w ramach opracowywanych kierunkéw rozwoju wojewddztwa wskazanych
w PZPWZ.

Pierwszym etapem dziatan bedzie opracowanie metody badawczej dla badania
przestrzennej dostepnosci transportowej dostosowanej do zdiagnozowanych
potrzeb.

Obszarem pilotazowym dla sprawdzenia opracowanej metody bedzie obszar czterech
gmin nadmorskich — Wolina, Kamienia Pomorskiego, Dziwnowa i Miedzyzdrojow.
Opis dziatania Obszar ten zmaga sie m.in. z licznym wyzwaniami zwigzanymi z sezonowoscig przez
co moze by¢ w duzej mierze reprezentatywny dla znacznej czesci gmin pasa
nadmorskiego. Jednoczesnie wystepujgca na tych terenach rozproszona sieé
osadnicza jest charakterystyczna dla wielu obszaréw wojewddztwa. W kolejnym
etapie metoda badawcza zostanie sprawdzona dla pozostatej czesci obszaru MOFOW -
SOM pod katem jej skutecznosci i wymiernosci w obszarach miejskich
i aglomeracyjnych.

Whioski uzyskane z przeprowadzonych badan oraz opracowane na ich podstawie
zalecenia znajdg swoje odzwierciedlenie w opracowanych kierunkach rozwoju dla
wojewoddztwa zachodniopomorskiego oraz wskazanych obszaréw funkcjonalnych.
Tym samym realizacja rekomendowanych dziatan pozwoli na osiggniecie jednego
z gtéwnych celéw okreslonych w ramach projektu LAST MILE - zwiekszenia
powierzchni dziennej dostepnosci Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego oraz
pozostatych obszarow w kolejnych latach. Oprdécz rekomendacji otrzymanych
w wyniku przeprowadzonego badania, w PZPWZ zostang uwzglednione pozostate
odpowiednie rekomendacje i zalecenia opracowane w ramach projektu LAST MILE.
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Podmiot *» Regionalne Biuro Gospodarki Przestrzennej Wojewddztwa
odpowiedzialny Zachodniopomorskiego w Szczecinie
< Biuro Stowarzyszenia Szczecifiskiego Obszaru Metropolitalnego (wsparcie
Podmioty merytoryczne)
zaangazowane % Jednostki akademickie (wsparcie naukowe w procesie opracowania metody
badawczej)
e  Zapisy wprowadzone do dokumentu w | fazie projektu (uchwalenie Planu) —
2019rr.

Opracowanie nowej metody badawczej— 2019 r.

Przebadanie obszaru gmin nadmorskich — 2020 r.

Przebadanie obszaru MOFOW-SOM — 2020 r.

Rekomendacje i wnioski do kolejnej wersji PZPWZ — 2020-2025

Okres realizacji

SEMN G CEAAS Brak mozliwos¢ oszacowania.

Al LHATEREITELTEN Dziatanie w ramach realizacji zadan wiasnych biura RBGPWZ.

Opracowanie podejscia metodologicznego do PZPWZ pozwalajgcego na definicje
biatych plam transportowych w ujeciu terytorialnym i przestrzennym oraz na
uwzglednienie w tym kontekscie rozwigzan elastycznego transportu moze wspierac

SELIUCVAVCIIA nastepujacy cel ogolny okreslone w projekcie:
dziatan i wktad w cel

ogolny . . a4 . . q
«» Zwiekszenie obszaru dostepnosci w transporcie publicznym, mierzonym od

stolicy regionu czasem podrézy (60/120 min), poprzez wdrozenie
elastycznych systemdw transportowych

Dziatanie wspotzalezne: [Dziatanie 2A] — Uwzglednienie finansowania elastycznych
systemow transportowych w Regionalnym Programie Operacyjnym

e eeyA Uwzglednienie w  PZPWZ  zapiséw  dotyczacych  elastycznych  systemoéw
wspdtzaleznosci z transportowych czy rekomendacje odnosnie wdrazania na wskazanych obszarach
dziataniem x planéw  zréwnowazonej mobilnosci moga wptyng¢ na  zwiekszanie
komplementarnosci pomiedzy instrumentami planowania a programami
finansowania zewnetrznego.

Wspétczynnik na
potrzeby Liczba przystankdw komunikacji publicznej przebadana przy zastosowaniu

monitoringu / opracowanej metody dostepnosci transportowe;.
przyjeta metoda

Priorytet Wysoki / $redni / niski
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3.3. Dziatania dotyczace instrumentéw finansowania lub zwigzane z tworzeniem nowych
mozliwosci finansowania

O

Dziatania dotyczace
instrumentow
finansowania

Dziatanie 2A

Jednym z celéw projektu LAST MILE jest skuteczne uwzglednienie zadan
zwigzanych z rozwojem elastycznych  systemdédw  transportowych
i zrwnowazonej mobilnosci w instrumentach finansowania. Szczegdlng role
w tym zakresie powinny odgrywac Regionalne Programy Operacyjne dajgce
szanse na systemowe wsparcie w tym zakresie.

Uwzglednienie finansowania elastycznych systeméw transportowych
w Regionalnym Programie Operacyjnym

Doswiadczenia projektu LAST MILE wskazuja, ze odpowiednie wsparcie w postaci
finansowania zewnetrznego, szczegdlnie w pierwszej fazie dziatan wdrozeniowych,
jest kluczowe dla skutecznego uruchomienia systeméw FTS. Mozliwos¢ uzyskania
dodatkowego finansowania jest czestym motywatorem do podejmowania przez
podmioty nowych wyzwan i zwiekszania poziomu swiadomosci. Dodatkowo podmioty
chcace sie ubiega¢ o zewnetrzne wsparcie finansowe zobligowane sg czesto do
uporzadkowania swoich struktur organizacyjnych czy aktualizacji polityk
rozwojowych.

W wypadku instrumentow takich jak regionalne programy operacyjne nalezy wskazaé
na wymog zgodnosci dofinansowywanych dziatan z celami i kierunkami okreslonymi
w strategiach i planach.

Przyktadowo, jednym kryteriéw koniecznym do spetnienia przy przyznawaniu
dofinansowania w ramach Dziatania 2.4 Zréwnowazona multimodalna mobilnos¢
miejska i dziatania adaptacyjne tagodzgce zmiany klimatu w ramach Kontraktow
Samorzgdowych (dofinansowanie w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego
Wojewoddztwa Zachodniopomorskiego 2014-2020) byta zgodnosci projektu z planem
gospodarki niskoemisyjnej oraz planem zréwnowazonej mobilnosci miejskiej.
Zobowigzato to gminy przenalizowania m.in. obecnych uwarunkowan
transportowych, préby zdiagnozowania wyzwan i obszaréw problemowych oraz do
okreslenia celéw polityki zwigzanych mobilnoscia oraz rozwojem systemu
transportowego na wiasnym obszarze.

Doswiadczenia regiondw partnerskich projektu LAST MILE wskazujg, na skutecznos¢
powigzania instrumentéw finansowania z wymogiem opracowania plandw
zrownowazonej mobilnosci. To wtasnie w ramach opracowywanych planéw powinny
by¢ zawarte w pierwszej kolejnosci odniesienia do mozliwego zastosowania rozwigzan
FTS przy realizacji okreslonych celéw.

Obecny Regionalny Program Operacyjny (2014-2020) w zakresie wsparcia rozwoju
transportu zrownowazonego i mobilnosci skierowany byta w szczegdlnosci do
obszaréw miejskich (jednym z celéw byto ograniczenie spadku liczby podrézujacych
komunikacja miejska) borykajacych sie z wyzwaniami obstugi duzych potokdéw
pasazerskich oraz kongestii drogowej oraz w znacznej mierze skupiat sie na
rozwigzaniach infrastrukturalnych (np. poprzez zwiekszanie dostepnosci drogowej).

Doswiadczenia projektu LAST MILE zachecaja do zwrdcenia - w kolejnej perspektywie
finansowej - dodatkowej uwagi na obszary wiejskie, peryferyjne i turystyczne
(zmagajace sie z ruchem sezonowym).
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Whioski z przeprowadzonych w ramach projektu analiz wskazujg, ze deficyty
w dostepnosci do transportu publicznego na tych obszarach czesto wptywaja
W sposéb bezposredni na problemy transportowe obszaréw miejskich
i aglomeracyjnych (np. wzrost kongestii spowodowany ruchem indywidualnym).

Dziatania podjete w | fazie projektu:

W trakcie | fazy projektu przeanalizowano mozliwosci ubiegania sie o srodki na rozwoj
i wdrazanie elastycznych systeméw transportowych w ramach obecnego
Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Zachodniopomorskiego na lata
2014-2020. Ze wzgledu na stopien zaawansowania realizacji Programu oraz
zatwierdzong alokacje srodkéw juz w trakcie trwania projektu LAST MILE nie
stwierdzono mozliwosci uzyskania wsparcia ze strony instrumentu RPO w obecnej
perspektywie finansowej.

Podjeto jednoczesnie aktywne kroki w celu uwzglednienia wsparcia dla elastycznych
systemow transportowych (w powigzaniu m.in. z planami zréwnowazonej mobilnosci)
w pracach nad planowanym nowym programem operacyjnym w ramach perspektywy
finansowej na kolejne lata.

Regionalne Biuro Gospodarki Przestrzennej Wojewddztwa Zachodniopomorskiego
w Szczecinie, przy wspotpracy z Wydziatem Zarzadzania Strategicznego Urzedu
Marszatkowskiego, opracuje wktad merytoryczny do projektu kolejnego planu
operacyjnego pod katem mozliwego uwzglednienia wsparcia dla rozwoju elastycznych
systemow transportowych.

W zwigzku z doswiadczeniami wskazujgcymi na istotng role jakg mogg odegrac¢ w tym
procesie plany zrownowazonej mobilnosci zostang podjete wysitki w celu objecia tym
rodzajem dokumentéw mozliwie catego obszaru wojewddztwa.

Narzedziem do realizacji tego celu powinny by¢ kontrakty samorzagdowe lub podobne
Opis dziatania instrumenty tego typu (wynikajace np. z Krajowej Strategii Rozwoju Regionalnego).
Analizie zostanie poddana mozliwos¢ dodatkowego punktowania tych kontraktow
ktore w opracowanych planach mobilnosci bedg sie odnosity do wykorzystania
i mozliwosci wdrozenia rozwigzan FTS.

Dodatkowo szczegdlnej analizie zostang poddane mozliwosci opracowania dziatan
skierowanych do obszaréw wiejskich (obszary deficytowe w zakresie dostepu do ustug
transportu publicznego) i turystycznych (zmagajacych sie z problemem ruchu
sezonowego) dotyczacych planowania i rozwoju polityk mobilnosci oraz transportu
zrownowazonego.

Podmiot < Regionalne Biuro Gospodarki Przestrzennej Wojewddztwa
odpowiedzialny Zachodniopomorskiego w Szczecinie

Podmioty < Wydziat Zarzadzania Strategicznego Urzedu Marszatkowskiego
zaangazowane Wojewddztwa Zachodniopomorskiego (Regionalny Program Operacyjny)
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Opracowanie rekomendacji do projektu nowego RPO — 2019 .
Dziatania na rzecz wdrozenia rekomendacji do projektu nowego RPO — 2020 r.

Brak mozliwos$¢ oszacowania

Dziatanie w ramach realizacji zadan wtasnych biura RBGPWZ

Uwzglednienie wsparcia dla systemdéw FTS w instrumentach finansowania moze,
w sposob bezposredni, wptynac na wszystkie przyjete ogdlne cele projektu wskazane
w punkcie 4.4.

Wzajemna reakcja: [Dziatanie 3A] — Dziatania na rzecz uwzglednienia elastycznych
systemow transportowych w prawodawstwie krajowym

Uwzglednienie w prawodawstwie krajowym jednoznacznych zapiséw i regulacji
dotyczacych rozwigzan FTS pozwoli na ich skuteczniejsze ujecie w instrumentach
finansowych.

Srodki przeznaczone na rozwdj systeméw FTS w ramach kolejnego regionalnego
programu operacyjnego.

Woysoki / sredni / niski
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3.4. Dziatania zwigzane z uwarunkowaniami legislacyjnymi

Whioski z analiz przeprowadzonych w ramach projektu LAST MILE wskazuja,
ze brak jednoznacznych definicji systemdéw transportu elastycznego
w obecnym prawodawstwie oraz brak okreslenia ich roli w ogdlnej polityce
transportowej moga stanowic¢ jedng z najwiekszych barier w procesie ich
wdrazania. Bariera ta jest szczegdlnie widoczna w wypadku préb zastosowania
rozwigzani FTS w procesach budowy systemdéw publicznego transportu

zbiorowego.
Dziatania zviazane W  polskim prawodawstwie podstawg funkcjonowania transportu
Z uwarunkowaniami . . . . . . .
legislacyjnymi pasazerskiego jest Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym. W zwigzku

z tym jej zapisy staty sie podstawg do wnioskowania o wprowadzenie zmian
do prawodawstwa krajowego w celu wprowadzenie definicji i okreslenie zasad
funkcjonowania elastycznych systemdw transportowych w transporcie
publicznym.

Dziatania na rzecz uwzglednienia elastycznych systeméw transportowych
w prawodawstwie krajowym

Obecnie w polskim prawodawstwie krajowym brak jest zaréwno definicji elastycznych
systemow transportowych (np. jednoznacznie opisujgcych systemy wywotawcze ,na
zadanie” czy systemy car-pooling i car-sharing) jaki i dedykowanych im zapiséw
regulacyjnych. Taka sytuacja wptywa na ograniczenie mozliwosci ich stosowania
w procesie budowania systemoéw publicznego transportu zbiorowego.

Problem pojawia sie juz na poziomie obecnej definicji transportu publicznego. Wedtug
obowigzujacej ustawy publiczny transport zbiorowy jest to , powszechnie dostepny
regularny przewoz oséb wykonywany w okreslonych odstepach czasu i po okreslonej
linii komunikacyjnej, liniach komunikacyjnych lub sieci komunikacyjnej”. Systemy
transportowe ,na zadanie” opierajace sie czesto na elastycznosci wtasnie w zakresie
czasu realizacji ustugi (zmiany rozktad jazy) jak i obstugiwanego obszaru, wiec juz na
poziomie podstawowych zatozen nie spetniajg w sposdb jednoznaczny zapiséw
ustawy w wypadku stosowania ich w ramach systemoéw transportu publicznego.
Brak jednoznacznej sytuacji prawnej dodatkowo zniecheca podmioty odpowiedzialne
za organizacje transportu i realizacje polityk transportowych do podejmowania
inicjatyw zwigzanych z wdrazaniem systemdw FTS.

Powstajgce nowe ustugi tego typu musza obecnie dopasowac sie do istniejgcych
ogdlnych wymagan dla transportu publicznego. Przez brak dedykowanych przepisow
wdrazane systemy FTS muszg wykorzystywac luki w przepisach lub realizowac daleko
idgce kompromisy i uproszczenia zasad dziatania. Wptywa to jednak niekorzystnie na
finalny sposdb dziatania ustugi, ktéra nie moze by¢ wdrozona w sposéb optymalny.

Przyktadowo ustugi wywotawcze ,na zgdanie” moga by¢ uruchamiane poprzez
dostosowanie ich do formuty transportu okazjonalnego jednak nie moga by¢ wtedy
traktowane zgodnie z ustawag jako ustugi transportu publicznego. Tym samym
ogranicza to mozliwos¢ ich kontraktowania w ramach uméw o swiadczenie ustug
w zakresie publicznego transportu zbiorowego pomiedzy organizatorem
a operatorem. Nie przystugujg im tez ustawowe doptaty do biletéw ulgowych.
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Gtéwnymi ustawami, ktore regulujg dziatanie transportu zbiorowego w Polsce s3:
ustawa o transporcie drogowym oraz ustawa o publicznym transporcie zbiorowym
(ustawa o ptz) stad uwzglednienie w nich zapiséw dedykowanych systemom FTS
powinno przetozy¢ sie bezposrednio na ich skuteczne ujecie w politykach
transportowych, zaréwno na szczeblu regionalnym jak i lokalnym.

Dziatania podjete w | fazie projektu:

Ze wzgledu na trwajacy proces legislacyjny zespot projektu LAST MILE juz w | fazie
projektu zgtosit szereg uwag i stanowisk do poszczegdlnych projektéw zmian do
ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym:

1. Na podstawie projektu zmiany Ustawy o ptz. przedstawionym dnia
17.07.2017 do konsultacji publicznych opracowano stanowisko RBGPWZ
rekomendujgce wprowadzenie do Ustawy terminu transportu elastycznego i
ujecie go (obok regularnego) w obszarze publicznego transportu zbiorowego.
Dodatkowo zaproponowano wprowadzenie definicji elastycznych form
transportu: ,na zadanie”, carpooling i carsharing oraz wprowadzenie
koniecznosci opracowania analiz dotyczagcych mozliwosci stosowania
elastycznych form transportu w ramach opracowywanych plandw
transportowych. Stanowisko zostato przestane do Ministerstwa
Infrastruktury i Budownictwa w dniu 31 pazdziernika 2017 r.

2. Na podstawie kolejnego projektu zmiany Ustawy o ptz. przedstawionym dnia
23.02.2018 do konsultacji publicznych RBGPWZ opracowato kolejne
stanowisko wskazujace na potrzebe uwzglednienia w ustawie zapisow
regulujgcych funkcjonowanie elastycznych systemow transportowych.
Rekomendowano réwniez stosowanie FTS do obstugi linii o niskich potokach
pasazerskich (w ramach pakietow komunikacyjnych). Stanowisko zostato
przestane do Ministerstwa Infrastruktury i Budownictwa w dniu 12 kwietnia
2018 .

W ramach dziatan realizowanych w Il fazie projektu Regionalne Biuro Gospodarki
Przestrzennej Wojewddztwa Zachodniopomorskiego w  Szczecinie bedzie
kontynuowaé¢ monitoring stanu legislacji zwigzanego z regulacjami dotyczgcymi
transportu publicznego. Szczegdlna uwaga zostanie skupiona na ustawach o
transporcie drogowym i o publicznym transporcie zbiorowym oraz ustawach
powigzanych (np. ustawa o elektro mobilnosci i paliwach alternatywnych, ustawa o
systemie oswiaty, itd.).

W zaleznosci od dziatan ustawodawcy, RBGPWZ kazdorazowo opracuje uwagi
i zalecenia zwigzane z mozliwoscia uwzglednienia w procesie legislacyjnym zagadnien
zwigzanych z elastycznymi systemami transportowymi (zwtaszcza w kontekscie
wiaczenia ich w zakres publicznego transportu zbiorowego.

Szczegdlna uwaga zostanie poswiecona mozliwym regulaciom w odniesieniu do
systeméw wywotawczych ,na zadanie” ktére moga stac sie niezwykle skutecznym
rozwigzaniem dla obstugi transportowej obszaréw wiejskich i peryferyjnych
o niewielkich potokach pasazerskich i rozproszone;j sieci osadniczej.

Dodatkowo RBGPWZ bedzie prowadzito aktywny lobbing na rzecz uwzglednienia
systemow FTS w regulacjach szczebla krajowego poprzez wspotprace
z stowarzyszeniami i organizacjami dziatajgcymi na rzecz rozwoju transportu
publicznego.
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Woyadziat Infrastruktury i Transportu Urzedu Marszatkowskiego
Biuro Stowarzyszenia Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego

X3

o

Aktywny monitoring procesu legislacyjnego — do konca 2020r.

Brak mozliwos¢ oszacowania

Dziatanie w ramach realizacji zadan wtasnych biura RBGPWZ

Uwzglednienie systemow FTS w prawodawstwie krajowym oraz okreslenie ich roli w
budowaniu systemdéw publicznego transportu zbiorowego moze, w sposéb posredni
lub bezposredni, wptyngé na wszystkie przyjete ogdlne cele projektu wskazane w
punkcie 4.4.

Wzajemna reakcja: [Dziatanie 2A] — Uwzglednienie finansowania elastycznych
systemow transportowych w Regionalnym Programie Operacyjnym:

Uwzglednienie zapisow dedykowanych elastycznym systemom transportowym w
regulacjach poziomu krajowego pozwoli na ich skuteczne ujecie w instrumentach
finansowania zewnetrznego takich jak programy operacyjne.

Liczba zapisow i regulacji dedykowanych systemom FTS w prawodawstwie szczebla
krajowego.

Wysoki / sredni / niski

29



. Regionalne Biuro
ﬂ R EUrOpean UrjIOn -;{' Gospodarki Przestrzennej
LAST MILE S European Regional n.,ﬁi BT

Interreg Europe Development Fund Zachodnie

Wojewédztwa
Zachodniopomorskiego

3.5. Dziatania zwigzane ze strukturami organizacyjnymi

W ramach regionalnego Planu Dziatan okreslono dziatanie zwigzane
z powotaniem i wdrozeniem na obszarze czterech gmin nadmorskich nowej

struktury organizacyjnej pozwalajgcej na wspdlne planowanie oraz realizacje
@ polityk transportowych, pod nazwg Koordynatora Transportowego.

o Koordynator Transportowy bedzie odpowiedzialny m.in. za organizacje
D:%E'}E{E:E&E}Ze transportu na poziomie gminnym, koordynacje i integracje polityki
transportowej na obszarze, wdrazanie rozwigzan zréwnowazonej mobilnosci

czy wspotprace z podmiotami branzy turystyczne;j.

Powotanie Koordynatora Transportowego (KT) dla obszaru gmin Miedzyzdroje,
Dziwnéw, Kamienn Pomorski i Wolin.

Dziatanie 4A

Ideg powotania Koordynatora Transportowego (KT) jest objecie spdjng polityka
transportowg obszaru czterech gmin nadmorskich; Dziwnowa, Miedzyzdrojow,
Wolina i Kamienia Pomorskiego. Wskazane gminy borykajg sie z réznorodnymi
problemami majgcymi swoje zrédto zarowno w uwarunkowaniach geograficznych jak
i w braku silnego systemowego wsparcia dla skutecznego wdrazania i rozwoju polityk
transportowych na obszarach wiejskich, peryferyjnych i zmagajacych sie z duzg
amplituda ruchu sezonowego.

Gminy Miedzyzdroje i Dziwndw posiadajg dtugg linie brzegowg wraz z infrastrukturg
turystyczng, ktora generuje duzy ruch w okresie wakacyjnym (problemy kongestii
i obstugi komunikacyjnej maksymalnych potokow pasazerskich). Przez pozostatg czesé
roku gminy borykaja sie zaréwno z bezrobociem jak i nieuzywang infrastrukturg (np.
parkingowq). Wolin i Kamiern Pomorski ze wzgledu na potozenie staty sie gminami
tranzytowymi dla ruchu kierujgcego sie nad morze. W poréwnaniu z Miedzyzdrojami
i Dziwnowem sg gminami rozlegtymi o niewielkiej gestosci zaludnienia co stwarza
problem obstugi matych miejscowosci transportem publicznym.

Obecnie kazda z gmin osobno realizuje zadania publiczne zwigzane z obstugg
transportowg i dotyczg one niemal wytgcznie zapewnienia obstugi transportowe;j
zwigzanej z dowozem dzieci do szkét. Pozostate ustugi transportowe sg realizowane
przez podmioty prywatne skupiajace sie na obstudze najbardziej rentownych linii
komunikacyjnych. Rezultatem tego jest transportowe wykluczenie znacznej czesci
obszaréw, w szczegdlnosci w gminach Wolin i Kamien Pomorski, a jedyng alternatywe
dla mieszkancéw stanowi transport indywidualny.

Wspierajgcym rozwigzaniem dla probleméw zwigzanych z dostepnoscig
komunikacyjng, zaréwno do osrodkow publicznych jak i atrakcji turystycznych
powinien sta¢ sie Koordynator Transportowy, jako podmiot, ktérego celem bedzie
kompleksowe podejscie do problematyki zarzadzania politykg transportowa na
wskazanym obszarze. Zakres jego obowigzkow bedzie dotyczyt zaréwno petnienia
funkcji organizatora publicznego transportu zbiorowego dla catego obszaru jak
i podmiotu odpowiedzialnego za koordynacje i wdrazanie rozwigzan na rzecz
mobilnosci, zréwnowazonej logistyki, skoordynowang polityke parkingowa czy
wspotprace z branzg turystyczna.

Bedzie rowniez odpowiedzialny za state monitorowanie zmian legislacyjnych oraz
dziatan na szczeblu krajowym i regionalnym w celu biezgcego aktualizowania i
dostosowywania polityki transportowej obszaru do nowych uwarunkowan.
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Gminy przekazujagce kompetencje na rzecz Koordynatora oczekiwaé¢ bedy réwniez
aktywnego uczestnictwa w spotkaniach samorzgdowych, branzowych w zakresie
transportu i turystyki, uzgadniania dokumentéw strategicznych i planistycznych
obejmujacych swoim zakresem zagadnienia transportu na obszarze czterech gmin
oraz aktywnego pozyskiwania funduszy zewnetrznych. Rownoczesnie Koordynator
petnit bedzie role promotora i edukatora w zakresie transportu publicznego, zaréwno
w formie spotkan z mieszkarncami, akcji promocyjnych jak i kampanii informacyjnych.

Dziatania podjete w | fazie projektu:

Juz w pierwszej fazie projektu zostaty podjete dziatania przygotowawcze w kierunku
powotania Koordynatora Transportowego dla wskazanego obszaru. W ramach
projektu LAST MILE zostat opracowany dokument pt. ,,Analiza w zakresie mozliwosci
powotania Koordynatora Transportowego dla obszaru czterech gmin nadmorskich:
Wolina, Dziwnowa, Miedzyzdrojow i Kamienia Pomorskiego”. W dokumencie
przedstawiono m.in. analize poréwnawczg formuty prawnej i organizacyjnej dla
przysztego Koordynatora Transportowego oraz wskazano najbardziej optymalny
wariant dla przyjetego zakresu kompetencji. Ponadto w analizie przedstawiono
doktadng procedure powotania (KT) oraz okresSlono jego ramowg strukture
organizacyjna.

Ze wzgledu na trwajacy procesu legislacyjny w zakresie zmian do ustawy o publicznym
transporcie zbiorowym, procedury wdrozeniowe KT zostaty przedstawione
wariantowo.

Ze wzgledu na niezakoriczony, na etapie opracowania Regionalnego Planu Dziatan,
proces legislacyjny dotyczacy zmian do ustawy o publicznym transporcie zbiorowym,
procedury wdrozeniowe KT bedg mogty zosta¢ uruchomione dopiero po przyjeciu
nowej ustawy.

Wedtug projektu zmian do ustawy z dnia 13 czerwca 2018 najbardziej wskazang
formuta dla Koordynatora Transportowego bytoby powofanie go w formie zwigzku
powiatowo-gminnego.

W takim wypadku dziatania powinny rozpoczac¢ sie od wspdlnego opracowania przez
gminy i powiat zestawienia linii transportowych koniecznych do obstugi,
ich przebiegu, pakietow oraz ustalenie zasad partycypacji. Nastepnie nalezy uzyskaé
zgode Rady Powiatu na zawarcie porozumienia z gminami oraz zgody rad gmin
na zawarcie porozumien z Powiatem Kamieriskim.

Opis dziatania

Kolejnym etapem bedzie opracowanie i uchwalenie wspélnego planu transportowego
oraz podjecie przez rady gmin i powiatu uchwat o utworzeniu zwigzku wraz
z przyjeciem statutu. Pozwoli to na powotanie Koordynatora Transportowego
W postacie podmiotu wewnetrznego.

Od tego momentu ustanowiony Koordynator powinien tworzy¢ jednostke
samodzielng w zakresie: organizacji publicznego transportu zbiorowego
na wskazanym obszarze, wyznaczania tras linii komunikacyjnych i uktadania ich
w pakiety komunikacyjne, wydawania pozwolen na korzystanie z przystankéw,
konsultacji dokumentédw zewnetrznych, monitorowania zmian legislacyjnych, udziatu
w  konsultacjach, spotkaniach i konferencjach, prowadzenia programoéw
promocyjnych i edukacyjnych w zakresie transportu publicznego i zrbwnowazonego.
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Podmiot < Samorzady gmin nadmorskich - Dziwnéw, Kamien Pomorski, Miedzyzdroje

odpowiedzialny i Wolin.

< Regionalne Biuro Gospodarki Przestrzennej Wojewdédztwa

Podmioty Zachodniopomorskiego w Szczecinie (wsparcie merytoryczne),
zaangazowane «» Woydziat Infrastruktury i Transportu Urzedu Marszatkowskiego (w zakresie
konsultacji planu transportowego)

Uwaga: ze wzgledu na trwajgcy proces legislacyjny rozpoczecie procedury wdrozenia
KT uzaleznione jest od terminu uchwalenia zmian do ustawy o publicznym transporcie
zbiorowym oraz jej ostatecznej formy.

Okres realizacji

Powotanie Koordynatora — rok 2020.

Dziatanie Koordynatora — wedtug zapotrzebowania, w sposdb ciggty — bez
ograniczenia czasowego.

Szacunkowy koszt funkcjonowania Koordynatora Transportowego w formule Zwigzku,
SIS oszacowano na poziomie 620 tys. zt rocznie, z czego 420 tys. zt to koszty wynagrodzen
z pochodnymi.

Podstawowym Zrodtem finansowania dziatarn KT beda budzety gminne w czesci
przeznaczonej na obstuge transportu publicznego. Jednoczesnie Koordynator jako
jeden podmiot bedzie zdolny do ubiegania sie o fundusze zewnetrzne zaréwno na
funkcjonowanie jak i miekkiej (dziatania promocyjne i edukacyjne) i twardej (tabor,
S - zaplecze techniczne) infrastruktury.

Przy powotywaniu KT zostang rdwniez uwzglednione mozliwosci finansowania dziatan
w ramach kolejnego programu operacyjnego wojewddztwa np. poprzez formute
kontraktu samorzagdowego.

Powotanie wspdlnego Koordynatora Transportowego petnigcego m.in. funkcje
organizatora transportu dla catego obszaru moze wspiera¢ nastepujacy cel ogdlny
okreslone w projekcie:

Szacunkowy wptyw

dZia'a"‘oi Wé:‘l:ad w cel % Wazrost kwoty zwrotu kosztéw z publicznych ustug transportowych
golny

Skoordynowane zarzgdzanie oraz wspdlna organizacja transportu moga przetozyc sie
bezposrednio na redukcje kosztéw operacyjnych i optymalne wykorzystanie srodkéw
na obstuge zadan w zakresie transportu publicznego.

Wzajemna reakcja: [Dziatanie 5A] — Uruchomienie elastycznego systemu
transportowego Bus Nadmorski dla obszaru gmin Miedzyzdroje, Dziwnow, Kamien
Pomorski i Wolin:

Wzajemna reakcja /
wspotzaleznosci z
dziataniem x

Koordynator Transportowy bedzie stanowit podstawe m.in. do wdrazania nowych
form i systeméw transportowych. Zaktada sie, ze bedzie on bezposrednio
odpowiedzialny za wdrazanie i zarzadzanie elastycznym systemem transportowym
Bus Nadmorski, tgczgcym turystyczny potencjat gmin.

Wspétczynnik na
potrzeby Powotanie Koordynatora Transportowego dla obszaru gmin nadmorskich.
monitoringu

Priorytet Woysoki / $redni / niski
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3.6. Dziatania zwigzane z wdrazaniem konkretnych rozwigzan systeméw zréwnowazonej
mobilnosci

Dziataniem bezposrednio zwigzanym z wdrazaniem i wsparciem konkretnych
rozwigzan zréwnowazonej mobilnosci na obszarze gmin nadmorskich jest
inicjatywa Bus Nadmorski. W zatozeniu ma byé to elastyczne rozwigzanie
transportowe dziatajgce docelowo w dwdch trybach — w sezonie letnim bedzie
Uziaienia zwiqzane stuzy¢ turystom do przemieszczania sie pomiedzy atrakcjami turystycznymi w

z wdrazaniem

IO i s S gminach, przez pozostatg cze$¢ roku bedzie wspieraé potrzeby transportowe

mobilnosci . s s
mieszkancow.

Uruchomienie elastycznego systemu transportowego Bus Nadmorski (BN) dla
obszaru gmin Miedzyzdroje, Dziwnéw, Kamien Pomorski i Wolin

Dziatanie 5A

Obecnie na obszarze gmin nadmorskich biorgcych udziat w projekcie LAST MILE brak
jest ofert i systemoéw transportowych opracowanych pod katem obstugi ruchu
turystycznego. Turysci, chcacy zwiedza¢ obszar, skazani s3 na korzystanie
z nieskoordynowanej oferty transportowej prywatnych przewoznikéw (obstugujgcych
w wiekszosci najbardziej rentowne trasy) lub zmuszeni sa do podrézowania wtasnymi
samochodami.

Wynikiem takich uwarunkowan sg nawarstwiajace sie problemy na wielu szczeblach.
Przyktadowo, ruch indywidualny, spowodowany brakiem alternatywy transportowe;j,
powoduje kongestie, dostep do wielu potencjalnie atrakcyjnych obszaréw i miejsc jest
znacznie ograniczony a operatorzy atrakcji turystycznych w celu zachecenia
potencjalnych turystéw do odwiedzin s3 zmuszeni do zapewnienia rozbudowanego
zaplecza parkingowego (co znaczgco zwieksza koszty inwestycyjne i operacyjne).

W odniesieniu do przestrzennej struktury obszaru gminy Miedzyzdroje i Dziwndow
posiadajg dtugg linie brzegowg wraz z infrastrukturg turystycznga, ktéra generuje duzy
ruch w okresie wakacyjnym, lecz ze wzgledu na klimat, wysoki sezon trwa
w miejscowosciach nadmorskich tylko ok. dwdch miesiecy. Z kolei gmina Wolin
i Kamien Pomorski posiadajg catoroczne atrakcje turystyczne, dostepne bez wzgledu
na pogode i pore roku, stwarzajac naturalne uzupetnienie dla atrakcji nadmorskich.

W zwigzku z tym jednym 1z gtownych zatozen okreSlonych w procesie
opracowywanego Regionalnego Planu Dziatan byto wspieranie w pierwszej kolejnosci
inicjatyw nastwionych na integrowanie obszaru, wspierajgcych wzajemne faczenie sie
i uzupetnianie potencjatéw turystycznych.

Dziataniem tego typu jest inicjatywa uruchomienia systemu transportowego pod
nazwg Bus Nadmorski ktory bedzie wdrazany i zarzgdzany wspdlnie przez cztery gminy
nadmorskie.

W okresie sezonu turystycznego system obstugiwaé bedzie wyznaczong linie
turystyczng (petla turystyczna) obstugujacy przystanki zlokalizowane w miejscach
atrakcji turystycznych. Linia turystyczna w zatozeniu bedzie utrzymywac pewien
stopien rentownosci. Wypracowana w tym czasie nadwyzka bedzie wykorzystywana
na rozwoj ustugi, ale réwniez na dofinansowanie systemu poza sezonem.
W kontekscie ruchu turystycznego celem jest wydtuzenie sezonu turystycznego
poprzez zwiekszenie dostepnosci i rozpropagowanie catorocznych atrakcji lokalnych
oraz zmniejszenie ruchu samochodéw osobowych w miastach i na drogach
dojazdowych.
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Bus Nadmorski powinien docelowo staé¢ sie gtéwnym szkieletem systemu
transportowego skierowanego do turystéw. W kolejnych etapach mozliwe bedzie
uzupetnianie go o nowe ustugi i produkty rozwijane w skoordynowany i zintegrowany
sposob.

Po sezonie Bus Nadmorski bedzie wykorzystywany jako wsparcie do realizacji polityk
transportowych skierowanych do mieszkancow obszaru oraz bedzie petnit role
publicznego transportu zbiorowego na wyznaczonych trasach, wspierajgc przede
wszystkim potrzeby wybranych grup docelowych np. transport dzieci i mtodziezy na
zajecia pozaszkolne, transport oséb starszych do osrodkéw zdrowia i administracji,
dowdz mieszkancow do wydarzen itd.

Dziatania podjete w | fazie projektu:

Juz w pierwszej fazie projektu zostaty podjete dziatania przygotowawcze w kierunku
uruchomienia systemu transportowego. W ramach projektu LAST MILE zostaty
opracowane dokumenty pt. ,Analiza mozliwosci uruchomienia systemu
transportowego Bus nadmorski na obszarze czterech gmin nadmorskich: Wolina,
Dziwnowa, Miedzyzdrojow i Kamienia Pomorskiego” oraz ,Analiza ekonomiczna
systemu transportowego Bus nadmorski na obszarze czterech gmin nadmorskich:
Wolina, Dziwnowa, Miedzyzdrojow i Kamienia Pomorskiego”.

W opracowaniach przedstawiono mozliwe formy funkcjonowania systemu
transportowego Bus Nadmorski w obecnym stanie prawnym oraz w sytuacji po
wdrozeniu planowanych zmian w ustawie o publicznym transporcie zbiorowym,
uwzgledniajgc prawne mozliwosci wykorzystywania taboru nabytego dla projektu Bus
Nadmorski w realizacji innych niezbednych przewozéw na obszarach powyzszych
gmin. W ramach analizy ekonomicznej przedstawiono szacunki zwigzane kosztami
wdrozenia systemu, przewidywanymi kosztami operacyjnymi oraz okreslono warunki
niezbedne do spetnienia w celu zapewnienia mozliwej rentownosci systemu.

W wariancie docelowym, podmiotem odpowiedzialnym za wdrozenie i zarzadzanie
systemem Busa Nadmorskiego powinien by¢ powotany Koordynator Transportowy
dla obszaru gmin nadmorskich.

Ze wzgledu na trwajacy, na etapie opracowania Regionalnego Planu Dziatan, proces
legislacyjny dotyczacy zmian do ustawy o publicznym transporcie zbiorowym,
procedury wdrozeniowe Busa Nadmorskiego oraz Koordynatora Transportowego
beda mogty zosta¢ uruchomione dopiero po przyjeciu nowej ustawy.

Do tego czasu dziatania bedg sie skupia¢ na dwdch zakresach; wstepnych pracach
Opis dziatania organizacyjnych oraz na mozliwosci przetestowania ustugi (pilotaz) poprzez zlecenie
jej wykonania podmiotowi zewnetrznemu.

Wstepne prace organizacyjne polega¢ bedg przede wszystkim na ostatecznym
okresleniu przebiegu linii turystycznej, okresleniu warunkéw wspotpracy z
operatorami atrakcji turystycznych lezgcych na trasie przejazdu busa czy
przygotowaniu zatozen do polityki informacyjnej i promocyjnej przedsiewziecia.

Dziatanie pilotazowe bedzie zwigzane z prdbg zlecenia wykonania ustugi, w zakresie i
formie mozliwe zgodnej z gtdwnymi zasadami dziatania BN, catkowicie przez podmiot
zewnetrzny. W ramach dziatania pilotazowego BN zostanie przetestowany w okresie
sezonu letniego (obstuga wskazanej linii turystycznej).
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Pozwoli to na ocene faktycznego zapotrzebowania na tego typ ustugi oraz wptynie na
ostateczng decyzje odnoscie wdrozenia systemu BN w ramach dziatan
podejmowanych przez Koordynatora Transportowego.

< Samorzady gmin nadmorskich - Dziwnéw, Kamiern Pomorski, Miedzyzdroje
i Wolin

< Regionalne Biuro Gospodarki Przestrzennej Wojewddztwa
Zachodniopomorskiego w Szczecinie (wsparcie merytoryczne)

< Zachodniopomorska Regionalna Organizacja Turystyczna (wsparcie na

rzecz promocji oferty turystycznej dostepnej w ramach systemu BN)

Uwaga: ze wzgledu na trwajqcy proces legislacyjny rozpoczecie procedury wdrozenia
systemu BN uzaleznione jest od terminu uchwalenia zmian do ustawy o publicznym
transporcie zbiorowym oraz jej ostatecznej formy. Nowe zapisy mogq zmieni¢ m.in.
obecny system kontraktowania ustug transportowych co moze istotnie wptyngc na
forme dziatania systemu BN.

Uruchomienie systemu Bus Nadmorski — do roku 2020.

Szacunkowe koszty uruchomienia systemu Bus nadmorski:

Wariant A — jako linii komunikacyjnej obstugiwanej przez operatora w ramach
publicznego trans-portu zbiorowego zorganizowanego przez jednostke samorzadu
terytorialnego lub zwigzek takich jednostek;

Koszt uruchomienia — 5 500 000 zt

Miesieczne koszty operacyjne — 200 000 zt

Wariant B — jako linii komunikacyjnej utworzonej i obstugiwanej przez przewoznika
komercyjnego w ramach publicznego transportu zbiorowego.

Koszt uruchomienia — 1 200 000 zt

Miesieczne koszty operacyjne - 270 000 zt

Podstawowym Zzrédtem finansowania dziatan BN bedg budzety gminne w czesci
przeznaczonej na obstuge transportu publicznego.

W procesie drozenia BN zostang uwzglednione mozliwosci finansowania dziatan
w ramach kolejnego programu operacyjnego wojewddztwa np. poprzez formute
kontraktu samorzgdowego.

Wdrozenie nowego systemu transportowego na obszarze moze, w sposéb posredni
lub bezposredni, wptyngé na wszystkie przyjete ogdlne cele projektu wskazane w
punkcie 4.4.

Wzajemna reakcja: [Dziatanie 4A] — Powotanie Koordynatora Transportowego dla
obszaru gmin  Miedzyzdroje,  Dziwndéw, Kamiern  Pomorski i  Wolin:

Koordynator Transportowy bedzie stanowit podstawe m.in. do wdrazania nowych
form i systeméw transportowych. Zaktada sie, ze bedzie on bezposrednio
odpowiedzialny za wdrazanie i zarzadzanie elastycznym systemem transportowym
Bus Nadmorski, tgczacym turystyczny potencjat gmin.

Liczba pasazeréw Busa Nadmorskiego w sezonie turystycznym.

Woysoki / sredni / niski
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3.7. Dziatania zwigzane ze zwiekszaniem poziomu swiadomosci

Dziatania
zwigkszajace
poziom
$wiadomosci

Dziatanie 6A

Opis dziatania

Przyjete dziatanie w tym zakresie dotyczy opracowania gry edukacyjnej
opartej na tematyce zrdwnowazonej mobilnosci oraz dostepnosci do atrakgji
turystycznych Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego i gmin nadmorskich.
Gra bedzie dziataniem edukacyjnym majgcym na celu podniesieniu ogdlnego
stanu $Swiadomosci odnosnie dziatajgcych systemow transportu publicznego
oraz pozostatych rozwigzan mobilnosci na obszarze.

Gra edukacyjna promujgca transport publiczny na obszarze Szczecinskiego Obszaru
Metropolitalnego i gmin nadmorskich.

Jednym z wnioskéw projektu LAST MILE jest wcigz niewielka spoteczna swiadomos¢
zagadnien zwigzanych ze zréwnowazonym transportem czy mobilnoscig. Dotyczy to
zaréwno szczebli decyzyjnych jak i mieszkancow czy turystow. Brak programow i akcji
edukacyjnych w tym obszarze sprawia, ze w wielu wypadkach potencjalni uzytkownicy
nie sg Swiadomi istnienia alternatywy dla transportu indywidualnego.

W kontekscie edukacji publicznej w obecnych podstawach programowych nauczania
nie porusza sie zagadnien transportu publicznego, réwniez w kontekscie transportu
zrobwnowazonego czy zréownowazonej mobilnosci. Jedynym elementem zwigzanym
z transportem jest nauka prawidtowego zachowania sie w ruchu ulicznym oraz nauka
prawidtowego poruszania sie rowerem.

Wszelkie projekty edukacyjne dotyczace transportu i mobilnosci sg realizowane jako
zajecia dodatkowe, organizowane przez stowarzyszenia lub lokalnych dziataczy. Szkoty
biorg natomiast czesto aktywny udziat w inicjatywach skierowanych do wszystkich
mieszkancéw takich jak np. Europejski Tydzien Zréwnowazonego Transportu —
European Mobility Week.

Na obszarze Szczecina Zarzad Drog i Transportu Miejskiego jako organizator
i koordynator transportu publiczcnego w ramach dziatann edukacyjnych organizuje
spotkania informacyjne i szkoleniowe dla przedszkolakéw i dzieci szkolnych w zakresie
korzystania z komunikacji publicznej. Odbywa sie to w ramach cyklu spotkan: ,,Pasazer
od przedszkola”. Ponadto instytucja publiczng posiadajacg program edukacyjny,
rowniez w zakresie transportu publicznego, jest Muzeum Techniki i Komunikacji
w Szczecinie. Prowadzone sg tam zajecia edukacyjne skierowane do poszczegélnych
grup wiekowych dotyczace np. wynalazkéw w dziedzinie transportu (przedszkola) czy
tez historii komunikacji publicznej (gimnazja, szkoty ponadgimnazjalne). Wymienione
dziatanie sg niezwykle cennymi inicjatywami jednak ich skala jest wcigz niewielka.

Doswiadczenia projektu LAST MILE wskazujg, ze edukacja w zakresie zréwnowazonej
mobilnosci jest kluczowa przy dziataniach zwigzanych ze zmiang nawykéw
transportowych i zmiany podziatu modalnego w systemach transportowych.

W ramach dziatania realizowanego w |l fazie projektu zostanie opracowana
edukacyjna gra planszowa, promujgca korzystanie z transportu zréwnowazonego
i rozwigzan mobilnosci podczas wycieczek turystycznych i rekreacji na obszarze
Szczeciriskiego Obszaru Metropolitalnego oraz gmin nadmorskich.

W grze moga zostac¢ uwzglednione m.in. takie systemy i rozwigzania jak: realizowana
obecnie Szczeciniska Kolej Metropolitalna, Szczecinski Rower Miejski, koncepcja sieci
tras rowerowych Pomorza Zachodniego, kolejowe potaczenia regionalne z obszarem
nadmorskim oraz pozostate systemy komunikacyjne i rozwigzania mobilnosci.
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Pierwszym krokiem bedzie opracowanie podstawowych mechaniki gry planszowej
odpowiadajacych przyjetej tematyce. Nastepnie wersje robocze zostang
przetestowane w celu identyfikacji ewentualnych wad i ograniczen (np. redukcja tzw.
efektu snieznej kuli, odpowiednia skalowalnos¢ itd.). Réwnolegle realizowane beda
prace nad przygotowaniem strony graficznej gry.

Po opracowaniu ostatecznej wersji gry zostanie ona wydana i skierowana
do dystrybucji.

Gra, w wersji fizycznej bedzie dystrybutowana przede wszystkim do szkét i innych
placéwek edukacyjnych. Wersja gry bedzie dostepna rowniez w wersji cyfrowej do
pobrania ze strony internetowej i samodzielnego wydrukowania.

Podmiot < Regionalne Biuro Gospodarki Przestrzennej Wojewd6dztwa
odpowiedzialny Zachodniopomorskiego w Szczecinie

< Biuro Stowarzyszenia Szczeciniskiego Obszaru metropolitalnego (wsparcie

merytoryczne)
Podmioty *» GeekOn - szczeciriska spotecznos¢ mitosnikow gier planszowych (wsparcie
zaangazowane merytoryczne)
«» Zachodniopomorska Regionalna Organizacja Turystyczna (wsparcie
merytoryczne)

Opracowanie ostatecznej wersji gry planszowej — do wrzesnia 2019

Okres realizacji .. . 2
Dystrybucja i promocja — do wrzesnia 2020

Szacunkowe koszty produkcji i dystrybucji 1 egzemplarza gry planszowej szacowane
SN sg na ok 40 zt brutto. Przy zatozeniu produkcji na poziomie ok 500 sztuk catkowity
koszt realizacji zadania wyniesie ok 20 000 zt.

LI en e E | W celu realizacii fizycznych kopii gry pozyskanie zostanie finansowanie zewnetrzne.

Dziatania zwiekszajgca poziom swiadomosci w zakresie dostepnosci zréwnowazonej
oferty transportowej w regionie moga wspiera¢ przede wszystkim ponizsze cele
Sl | ogdlne okreslone w projekcie:
dziatan i wktad w cel «* Zmiana $rodka transportu w ruchu turystycznym i rekreacyjnym

ogdlny z samochodu na zrbwnowazone rozwigzania transportu,
R

< Zwiekszenie liczby uzytkownikéw transportu multimodalnego /
elastycznego (liczba pasazerdéw),

Wzajemna reakcja /

wspéizaleznosci z Brak bezposredniej relacji i wspdtzaleznosci z pozostatymi dziataniami.
dziataniem x

Wspoétczynnik na
potrzeby Liczba rozdystrybuowanych kopii gry planszowej (w wersji cyfrowej i fizycznej).
monitoringu

Priorytet Wysoki / sredni / niski

37



Regionalne Biuro
Gospodarki Przestrzennej
Wojewédztwa
Zachodniopomorskiego

ﬂ RCI European Union F
LAST MILE NP European Regional & Pomorze

Interreg Europe Development Fund Zachodnie

4. System monitorowania procesu wdrazania Planu Dziatan

4.1. Plan wdrozeniowy dotyczacy monitorowania dziatan w Fazie 2 projektu

Na potrzeby monitorowania postepdw zwigzanych z wdrazaniem poszczegdlnych dziatart w ramach
Il fazy projektu, opracowano system oceny zawierajgcy ramy czasowe, okreslone kamienie milowe
oraz metody pozwalajgce na okreslenie stopnia realizacji projektu. Okreslono réwniez podmioty
odpowiedzialne za monitorowanie oraz interwaty pozwalajgce na cyklicznos¢ oceny.

4.1.1. Harmonogram realizacji dziatan i okre$lone kamienie milowe

Rok 2018 2019 2020

Liczba miesiecy 1 2 4 6 8 10 12 14 16 18 20 22 24 26

Miesiac 10/18 12/18 02/19 04/19 06/19 08/19 10/19 12/19 02/20 04/20 06/20 08/20 10/20 12/20

[Dziatanie 1A]

[Dziatanie 2A]

[Dziatanie 3A]

[Dziatanie 4A]

[Dziatanie 5A]

[Dziatanie 6A]

008200

Opis okreslonych kamieni milowych

[Dziatanie 1A] — Uwzglednienie zagadnienia elastycznych systemoéw transportowych
w Planie Zagospodarowania Przestrzennego Wojewodztwa Zachodniopomorskiego
(ulepszenie instrumentu polityki)

1A.1 - uwzglednienie zapisow dotyczqcych systemdéw elastycznych w obecnej aktualizacji PZPWZ

Kamienie 1A.2 — opracowanie metody badawczej dotyczqcej przestrzennej dostepnosci transportowej,
milowe 1A.3 — przebadanie obszaru gmin nadmorskich przy uzyciu opracowanej metody,

1A.4 — przebadanie obszaru MOFOW-SOM przy uzyciu opracowanej metody,

Jak czesto
bedzie Ocena postepdw w realizacji zadania bedzie wykonywana co szes¢ miesiecy. Przewiduje sie tym
wykonywana samym cztery okresy oceny stanu realizacji w ramach Il fazy projektu.
ocena

Podmiot
odpowiedzialny
za ocene

Podmiotem odpowiedzialnym za ocene bedzie Regionalne Biuro Gospodarki Przestrzennej
Wojewddztwa Zachodniopomorskiego w Szczecinie

Sposéb
e Informacja o postepach prac oraz doswiadczeniach zdobytych przy realizacji poszczegélnych
niania kamieni milowych bedzie dystrybuowana do potencjalnie zainteresowanych podmiotéw w formie

zdobytych broszur informacyjnych (rozsytanych droga mailowg).
doswiadczen
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[Dziatanie 2A] — Uwzglednienie finansowania elastycznych systemoéw transportowych
w Regionalnym Programie Operacyjnym
2A.1 - opracowanie wktadu merytorycznego oraz rekomendacji zwigzanych z elastycznymi
systemami transportowymi na potrzeby kolejnego regionalnego programu operacyjnego.

Ocena postepow w realizacji zadania bedzie wykonywana co szes¢ miesiecy. Przewiduje sie tym
samym cztery okresy oceny stanu realizacji w ramach |l fazy projektu.

Podmiotem odpowiedzialnym za ocene bedzie Regionalne Biuro Gospodarki Przestrzennej
Wojewodztwa Zachodniopomorskiego w Szczecinie

Informacja o postepach prac oraz doswiadczeniach zdobytych przy realizacji poszczegélnych
kamieni milowych bedzie dystrybuowana do potencjalnie zainteresowanych podmiotéw w formie
broszur informacyjnych (rozsytanych drogg mailowg).

[Dziatanie 3A] — Dziatania na rzecz uwzglednienia elastycznych systeméw
transportowych w prawodawstwie krajowym

3A.1 - opracowanie gtownych rekomendacji dotyczqcych koniecznych zmian w ustawie o
publicznym transporcie zbiorowym oraz przestanie ich do odpowiedniego organu legislacyjnego
Raz w miesigcu zostanie przeprowadzony monitoring trwajgcych procesow legislacyjnych,
szczegdblnie dotyczacych polityk transportowych i turystycznych, w celu okreslenia mozliwosci
zgtoszenia rekomendacji i stanowisk uwzgledniajacych doswiadczenia zdobyte w ramach projektu
LAST MILE. Ocena postepéw w realizacji zadania bedzie wykonywana co sze$¢ miesiecy. Przewiduje
sie tym samym cztery okresy oceny stanu realizacji w ramach Il fazy projektu.

Podmiotem odpowiedzialnym za ocene i monitoring w ramach dziatania bedzie Regionalne Biuro
Gospodarki Przestrzennej Wojewodztwa Zachodniopomorskiego w Szczecinie

Informacja o postepach prac oraz doswiadczeniach zdobytych przy realizacji poszczegdlnych
kamieni milowych bedzie dystrybuowana do potencjalnie zainteresowanych podmiotéw w formie
broszur informacyjnych (rozsytanych drogg mailowa).

[Dziatanie 4A] — Powotanie Koordynatora Transportowego dla obszaru gmin
Miedzyzdroje, Dziwnow, Kamiern Pomorski i Wolin

4A.1 — podpisanie porozumienia miedzy gminami odnosnie wdrozenia procedur zwigzanych z
powotaniem Koordynatora Transportowego
4A.2 — formalne powotanie Koordynatora Transportowego oraz rozpoczecie petnienia obowigzkow
Ze wzgledu na trwajacy proces legislacyjny zwigzany ze zmiang ustawy o publicznym transporcie
zbiorowym raz w miesigcu zostanie przeprowadzony monitoring procesu w celu okreslenia stanu
zaawansowania prac oraz oceny przewidywanej formy ustawy.

Po rozpoczeciu jej obowigzywania zostang uruchomione dziatania zwigzane z wdrozeniem KT w
oparciu o zapisy nowej ustawy. Za wdrozenie KT odpowiedzialne beda gminy nadmorskie
(Dziwndéw, Kamien Pomorski, Wolin i Miedzyzdroje).

Ocena postepow w realizacji zadania bedzie wykonywana co dwa miesigce. W tym celu RBGPWZ
bedzie kierowac bezposrednie zapytania do gmin z prosba o przedstawienie stanu zaawansowania
prac oraz zgtoszenie ewentualnych problemdw i napotkanych barier.

Podmiotem odpowiedzialnym za ocene bedzie Regionalne Biuro Gospodarki Przestrzennej
Wojewddztwa Zachodniopomorskiego w Szczecinie

Informacja o postepach prac oraz doswiadczeniach zdobytych przy realizacji poszczegdlnych
kamieni milowych bedzie dystrybuowana do potencjalnie zainteresowanych podmiotéw w formie
broszur informacyjnych (rozsytanych droga mailowg).
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Kamienie
milowe

Jak czesto
bedzie
wykonywana

ocena

Podmiot
odpowiedzialny
za ocene

Sposéb
rozpowszech-
niania
zdobytych
doswiadczen

[Dziatanie 5A] — Uruchomienie elastycznego systemu transportowego Bus Nadmorski
dla obszaru gmin Miedzyzdroje, Dziwnéw, Kamien Pomorski i Wolin,

5A.1 — podpisanie porozumienia miedzy gminami odnosnie wdrozenia procedur zwigzanych z
uruchomieniem systemu transportowego Bus Nadmorski
5A.2 — uruchomienie systemu Bus Nadmorski w sezonie turystycznym 2020.

Ze wzgledu na trwajacy proces legislacyjny zwigzany ze zmiang ustawy o publicznym transporcie
zbiorowym raz w miesigcu zostanie przeprowadzony monitoring procesu w celu okreslenia stanu
zaawansowania prac oraz oceny przewidywanej formy ustawy.

Po rozpoczeciu jej obowigzywania zostang uruchomione dziatania zwigzane z wdrozeniem BN w
oparciu o zapisy nowej ustawy. Za wdrozenie BN odpowiedziane beda gminy nadmorskie
(Dziwnéw, Kamien Pomorski, Wolin i Miedzyzdroje).

Ocena postepow w realizacji zadania bedzie wykonywana co dwa miesigce. W tym celu RBGPWZ
bedzie kierowac bezposrednie zapytania do gmin z prosbg o przedstawienie stanu zaawansowania
prac oraz zgtoszenie ewentualnych problemoéw i napotkanych barier.

Podmiotem odpowiedzialnym za ocene bedzie Regionalne Biuro Gospodarki Przestrzennej
Wojewddztwa Zachodniopomorskiego w Szczecinie

Informacja o postepach prac oraz doswiadczeniach zdobytych przy realizacji poszczegélnych
kamieni milowych bedzie dystrybuowana do potencjalnie zainteresowanych podmiotéw w formie
broszur informacyjnych (rozsytanych droga mailowg).

[Dziatanie 6A] — Gra edukacyjna promujgca transport publiczny na obszarze
Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego oraz gmin nadmorskich,
6A.1 — opracowanie ostatecznej wersji gry planszowej
6A.2 — rozpoczecie dystrybucji gry planszowej do zainteresowanych podmiotow

Ocena postepdw w realizacji zadania bedzie wykonywana co szes¢ miesiecy. Przewiduje sie tym
samym cztery okresy oceny stanu realizacji w ramach |l fazy projektu.

Podmiotem odpowiedzialnym za ocene bedzie Regionalne Biuro Gospodarki Przestrzennej
Wojewddztwa Zachodniopomorskiego w Szczecinie

Informacja o postepach prac oraz doswiadczeniach zdobytych przy realizacji poszczegdlnych
kamieni milowych bedzie dystrybuowana do potencjalnie zainteresowanych podmiotéw w formie
broszur informacyjnych (rozsytanych droga mailowa).

4.2. Wskazniki Dziatan

Na potrzeby oceny skutecznosci opracowanych dziatan okreslono konkretne Wskazniki Dziatan
przypisane do kazdego z nich. Dla kazdego ze wskaznikow okreslono oczekiwang wartos¢ docelowa,
warto$¢ aktualng (bazowg) oraz przyjeta metode oceny. Wskazniki pozwolg na bezposrednie
okreslenie czy przyjete w projekcie dziatania zostaty skutecznie wdrozone i przyczynity sie do
realizacji zatozonych celéw.
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. . .. Wartos¢  Aktualna Metoda
Dziatanie Wskaznik o
docelowa  wartosc oceny
Liczba ké
. prz”ystan. ow . Ocena ex-post.
komunikacji publicznej . .
Metoda oceny opiera sie na
przebadana przy L
N . zestawieniu liczby przebadanych
[Dziatanie 1A] zastosowaniu 150 , o . .
. przystankéw komunikacji publiczne;j.
opracowanej metody - .
dostepnoci Zestawienie zostanie opracowane
Gpnoscl. przez RBGPWZ.
transportowej
Ocena ex-post.
Metoda oceny opiera sie na
< . zestawieniu srodkéw dedykowanych
Srodki przeznaczone na , L . .
.. ) posrednio i bezposrednio systemom
rozwoj systemow FTS w .
N . 7 500 000 FTS w nowym regionalnym
Sy [Dziatanie 2A] ramach kolejnego . h .
. EUR programie operacyjnym. Analiza
regionalnego programu . .
operacyjnego w tym zakresie zostanie
P przeprowadzona przez RBGPWZ na
podstawie materiatéw otrzymanych
od podmiotu zarzgdzajacego RPO.
Ocena ex-post.
Liczba zapiséw i Metoda oceny opiera sie na
regulacji dedykowanych rejestracji liczby zapisow (artykutéw)
[Dziatanie 3A] systemom FTS w 10 odnoszacych sie bezposrednio do
prawodawstwie zdefiniowanych systeméw FTS takich
szczebla krajowego jak car-sharing, car-pooling czy
systemdw wywotawcze na zgdane.
Powotanie Ocena ex-post.
Koordynatora Metoda oceny opiera sie na
@ [Dziatanie 4A] Transportowego dla 1 uzyskaniu od gmin nadmorskich
obszaru gmin informacji o formalnym powotaniu
nadmorskich Koordynatora Transportowego.
Ocena ex-post.
Metoda oceny oparta jest o dane
. . dotyczace przewozdéw ktére zostang
L B
. iczba pasaze'row usa 1000 przekazane na wniosek RBGPWZ
[Dziatanie 5A] Nadmorskiego w , .
. 0s. przez operatora/przewoznika po
sezonie turystycznym , L
zakonczeniu pierwszego sezonu
funkcjonowania systemu Bus
Nadmorski.
Ocena ex-post.
Liczba Metoda oceny opiera sie na
rozdystrybuowanych 1000 rejestracji liczby przekazanych kopii
@ [Dziatanie 6A] kopii gry planszowej (w ot gry planszowej do zainteresowanych
wersji cyfrowe;j i ’ podmiotow. Rejestracja bedzie
fizycznej) prowadzona przez RBGPWZ oraz
pozostate zaangazowane podmioty.
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4.3. Wskazniki rezultatow (ogoélne i szczegétowe)

Aby zapewnic spéjnosc oceny programu, kazdy projekt realizowanych w ramach INTERREG EUROPA
jest zobowigzany do wypetnienia okreslonej liczby wstepnie zdefiniowanych wskaznikéw rezultatu.
Oprodcz oceny wptywu na wskazany w projekcie instrument polityki, kazdy z partneréw projektu
musiat okresli¢ rdwniez wskazniki rezultatu w postaci:

e Kwoty (EUR) funduszy strukturalnych (w ramach programow ,,Inwestycje na rzecz wzrostu
gospodarczego i zatrudnienia” i / lub Europejskiej Wspotpracy Terytorialnej - ETC) na ktérg
projekt miat wptyw w ramach dziedziny objetej projektem.

e Kwoty (EUR) innych funduszy, na ktdrg projekt miat wptyw w dziedzinie objetej projektem

Te dwa wskazniki okreslajg kwote w euro, na ktérg bezposrednio wptynety dziatania podjete
w ramach projektu (np. kwota finansowania przeznaczona na nowy projekt lub nowe dziatania).
Nalezy jednak zauwazyé, ze niektore zmiany instrumentéw polityk nie wymagajg dodatkowych
zasoboéw finansowych (np. w szczegdlnosci te zwigzane ze zmiang sposobu zarzadzania
instrumentem polityki).

Ze wzgledu na charakter wybranego instrumentu polityki jakim jest Plan Zagospodarowania
Przestrzennego Wojewddztwa Zachodniopomorskiego, nie powigzany w sposdb bezposredni
z instrumentami finansowania, wskazniki rezultatéw okreslone zostaty jako kwoty, na ktére PZPWZ
moze wptynac jedynie w sposdb posredni. Nalezy jednak wskazaé, ze w ramach Planu Dziatan jedno
z dziatan dodatkowych [2A] zostato zaadresowane do regionalnego programu operacyjnego w celu
zapewnienia odpowiedniego wsparcia bezposredniego ze strony instrumentu finansowego.

W przypadku kazdego instrumentu polityki objetego projektem, partnerzy musieli dodatkowo
zdefiniowa¢ co najmniej jeden indywidualny wskaznik rezultatu (tzw. okreslony wskaznik
wydajnosci - specific performance indicator), ktéry bedzie wykorzystywany do monitorowania
dziatania tego instrumentu. Pozwoli to na okreslenie na koniec Il fazy projektu czy jego wydajnosc
(skuteczno$¢) zostata poprawiona dzieki wspdtpracy miedzyregionalnej oraz czy sytuacja
w kontekscie terytorialnym ulegta poprawie w poréwnaniu z kontekstem opisanym na etapie
sktadania wniosku.

W ramach wybranego instrumentu jakim jest Plan Zagospodarowania Przestrzennego
Wojewddztwa Zachodniopomorskiego indywidualnym wskaznikiem rezultatu jest: Zwiekszenie
powierzchni dziennej dostepnosci Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego o 20%.
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Ponizsza tabela pokazuje indywidualnie okreslone wartosci (aktualne i docelowe) dla opisanych
wyzej wskaznikdéw rezultatu, wskazanych we wniosku aplikacyjnym projektu:

Wybrany instrument planowania
Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewodztwa Zachodniopomorskiego

Wskazniki rezultatow

Wartosc

Aktualna

Kwota (EUR) funduszy strukturalnych (w ramach
programéw ,Inwestycje na rzecz wzrostu

docelowa

wartosé

Zwiekszenie powierzchni dziennej dostepnosci
Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego (W%):

gospodarczego i zatrudnienia” i / lub Europejskiej 3 050 000,00 0
Wspétpracy Terytorialnej - ETC) na ktdrg projekt
miat wptyw w ramach dziedziny objetej projektem. (wptyw posredni)
Kwota (EUR) innych funduszy, na ktdrg projekt miat 0
wptyw w dziedzinie objetej projektem
Okreslony wskaznik wydajnosci
20% 0

4.4. Wktad w gtéwne cele i wskazniki projektu

Punktem wyjscia do opracowania regionalnych planéw dziatan byto okreslenie powszechnie

przyjetych celéw, ktére nalezy mieé¢ na uwadze w procesie wdrazania rozwigzan zrownowazonej

mobilnosci w turystyce.

Inicjatywy okreslone w ramach opracowanego Regionalnego Planu Dziatan bedg monitorowane

w |l fazie projektu w kontekscie wktadu na rzecz osiggniecia zatozonych wartosci docelowych.

Wybrany instrument planowania
Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewodztwa Zachodniopomorskiego

Cel

Wartosc
docelowa

Obecny wktad

Zmiana $rodka transportu w ruchu turystycznym i

0 5% do roku 2020

multimodalnego / elastycznego (liczba pasazeréw)

/ naregion

rekreacyjnym z samochodu na zréwnowazone (w odniesieniu do roku 0
rozwigzania transportowe 2015)
Zwiekszenie obszaru dostepnosci w transporcie
publicznym mierzonym od stolicy regionu w czasie o
podrézy (60/120 min) poprzez wdrozenie © 10% do roku 2020 0
elastycznych systeméw transportowych
100 do roku 2020
Stworzenie nowych “zielonych” miejsc pracy (dla catego projektu LAST 0
MILE)
Wzrost kwoty zwrotu kosztdw z publicznych ustug érednio o 10% 0
transportowych
Zwiekszenie liczby uzytkownikéw transportu +25.000 rocznie 0
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REGIONALNY PLAN DZIALAN
dotyczacy wdrazania i rozwoju elastycznych systeméw transportowych
Szczecinski Obszar Metropolitalny oraz gminy nadmorskie

Wojewodztwo Zachodniopomorskie

Dziatanie 1-A.6 w ramach projektu
LAST MILE - Zrownowazona mobilno$¢ na obszarze ostatniej mili w regionach
turystycznych

: O O

Data: A\O- ) 20 o REGIONALNE BIURO

GOSPODARKI PRZESTRZENNEJ

WOJEWODZTWA ZACHODNIOPOMORSKIEGC
pl. Kilinskiego 3, 71-414 Szczecin
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