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I  Wstňp 

RosnŃca popularnoŜĺ roweru jako Ŝrodka transportu w codziennych dojazdach miejskich oraz 

turystyki dğugodystansowej stanowi podstawň do wprowadzenia zagadnienia turystyki 

rowerowej do dokument·w strategicznych oraz wymusza sporzŃdzenie jednego dokumentu 

koordynujŃcego rozw·j tras rowerowych na terenie wojew·dztwa zachodniopomorskiego. 

Poziom wojew·dzki zapewni koordynacjň projektowanych tras w ujňciu miňdzy-

wojew·dzkim i miňdzynarodowym. W zwiŃzku z powyŨszym SamorzŃd Wojew·dztwa 

przystŃpiğ do realizacji sp·jnej koncepcji sieci tras rowerowych na terenie wojew·dztwa 

zachodniopomorskiego.  

Dokument wskazuje przebieg tras rowerowych i jest podstawŃ do sp·jnego rozwoju sieci tras 

rowerowych, wykorzystujŃcego walory turystyczne wojew·dztwa, a takŨe racjonalizacji 

wykorzystania Ŝrodk·w finansowych, niezbňdnych do budowy infrastruktury rowerowej. 

Koncepcja bňdzie sğuŨyĺ wszystkim interesariuszom do realizacji przyszğych inwestycji  

w zakresie rozwoju turystyki rowerowej. Koncentracja Ŝrodk·w z r·Ũnych Ŧr·değ bňdzie 

przeciwdziağaĺ rozdrobnieniu inwestycji nie powiŃzanych ze sobŃ i nie stanowiŃcych sieci. 

Podstawowe pojňcia 

TRASA ROWEROWA  ï wyznaczony i opisany ciŃg liniowych rozwiŃzaŒ technicznych 

uğatwiajŃcych ruch rowerowych lub zapewniajŃcych jego bezpieczeŒstwo o przebiegu 

ğŃczŃcym grypy istotnych cel·w podr·Ũy rowerem. Trasa rowerowa moŨe siň skğadaĺ z: dr·g 

dla rower·w, ciŃg·w pieszo-rowerowych, pas·w rowerowych, utwardzonych dr·g 

publicznych i niepublicznych wyğŃczonych z ruchu zmotoryzowanego albo o niskich 

natňŨeniach ruchu zmotoryzowanego oraz niewielkim ruchu pojazd·w ciňŨarowych. 

 SZLAK ROWEROWY  ï trasa rowerowa oznakowana odpowiednimi znakami drogowymi 

(szlak rowerowy miňdzynarodowy lub krajowy; znaki: R-4, R-4a-e i szlaki lokalne znaki  

R-1, R-1a, R - 1b, R-3 (RozporzŃdzenie Ministr·w Infrastruktury oraz Spraw Wewnňtrznych 

i Administracji z dnia 31,5 lipca 2002 r. w sprawie znak·w i sygnağ·w drogowych). 

TRASA GĞčWNA ï trasa rowerowa umoŨliwiajŃca wygodne, bezpieczne i szybkie 

przemieszczanie siň rowerzyst·w miňdzy miastami, rejonami kraju i dojazd do szlak·w 

pomocniczych i pozostağych. Trasa o wyŨszych parametrach technicznych o moŨliwie 

bezpoŜrednim przebiegu, przejezdna w kaŨdej pogodzie i atrakcyjna dla kaŨdego rodzaju 

uŨytkownika, prowadzona poza duŨym ruchem samochodowym, na niekt·rych odcinkach 

jako wydzielone drogi rowerowe. 

DROGA DLA ROWERčW ï droga lub jej czňŜĺ przeznaczona do ruchu rower·w, oznaczona 

odpowiednimi znakami drogowymi; droga dla rower·w jest oddzielona od innych dr·g lub 

jezdni tej samej drogi konstrukcyjnie lub za pomocŃ urzŃdzeŒ bezpieczeŒstwa ruchu 

drogowego (Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r.  Prawo o ruchu drogowym). 

PAS RUCHU DLA ROWERčW ï czňŜĺ jezdni przeznaczona do ruchu rower·w w jednym 

kierunku, oznaczona odpowiednimi znakami drogowymi. 
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śCIEŧKA ROWEROWA - RozporzŃdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia  

2 marca 1999 r. w sprawie warunk·w technicznych, jakim powinny odpowiadaĺ drogi 

publiczne i ich usytuowanie posğuguje siň terminem ŜcieŨka rowerowa, nie podajŃc jej 

definicji. NaleŨy zağoŨyĺ, iŨ chodzi tu o drogň dla rower·w, dlatego terminy te w niniejszym 

opracowaniu traktowane sŃ jako synonimy. 

Szczeg·ğowy sğownik pojňĺ stanowi ZağŃcznik nr 1 do niniejszego opracowania.  

1.1. Cel i zakres opracowania 

Gğ·wnym celem projektu jest rozw·j turystyki rowerowej poprzez stworzenie 

koncepcji docelowej sp·jnej sieci rowerowych tras gğ·wnych i tematycznych  

w wojew·dztwie zachodniopomorskim. Projekt bňdzie stanowiğ podstawň do sp·jnej 

realizacji tras rowerowych na terenie wojew·dztwa zachodniopomorskiego, poprzez 

uporzŃdkowanie inicjatyw ï polegajŃce na wpisaniu ich w kontekst regionalny, 

ponadregionalny i miňdzynarodowy.  

Realizacja tras rowerowych prowadzona bňdzie przez jednostki samorzŃdu 

terytorialnego r·Ũnych poziom·w oraz innych beneficjent·w w zaleŨnoŜci od wğasnoŜci 

i wğaŜciwoŜci zarzŃdczych dla  poszczeg·lnych odcink·w dr·g. 

Jednym z najistotniejszych cel·w w zakresie rozwoju turystyki Pomorza Zachodniego jest 

podniesienie atrakcyjnoŜci i konkurencyjnoŜci wojew·dztwa w krajowym i zagranicznym 

ruchu turystycznym. Turystyka rowerowa stanowi jednŃ z najbardziej atrakcyjnych 

i rozpowszechnionych form turystyki aktywnej o duŨym potencjale rozwojowym. Jej rozw·j 

przyczyniĺ siň moŨe do poprawy oferty turystycznej Pomorza Zachodniego,  

a w konsekwencji wzrostu i optymalizacji ruchu turystycznego w szczeg·lnoŜci jego 

dywersyfikacji czasowej i przestrzennej.  

Koncepcja ma takŨe na celu okreŜlenie skutecznych dziağaŒ oraz racjonalizacjň wydatk·w 

publicznych zwiŃzanych z infrastrukturŃ sğuŨŃcŃ rozwojowi turystyki rowerowej. Podjňcie 

zaplanowanych dziağaŒ pozwoli na wzrost atrakcyjnoŜci regionu oraz zwiňkszenie 

konkurencyjnoŜci w stosunku do pozostağych region·w pod wzglňdem turystyki rowerowej.  

Warunkiem rozwoju turystyki rowerowej jest utworzenie tras dğugodystansowych, 

pozwalajŃcych na kilkudniowŃ podr·Ũ rowerowŃ. Obserwacje tego typu turystyki innych 

krajach pokazujŃ na duŨe zainteresowanie i duŨŃ dynamikň wzrostu. Utworzenie tras 

dğugodystansowych wpğynŃĺ moŨe zar·wno na wzrost popytu turystycznego, jak  

i wydğuŨenie czasu pobytu w regionie, ograniczenie silnej sezonowoŜci turystyki, a takŨe na 

rozw·j i promocjň mniej popularnych obszar·w.  

Wzrost zainteresowania ze strony turyst·w, oznaczajŃcy zwiňkszone zapotrzebowanie na 

r·Ũnego rodzaju usğugi, wiŃŨe siň z rozwojem infrastruktury turystycznej oraz towarzyszŃcej. 

To powoduje r·wnieŨ zwiňkszenie inwestycji turystycznych, a takŨe wzrost zatrudnienia. 

Projekt bňdzie wiňc stanowiğ podstawň do sp·jnej realizacji tras rowerowych na terenie 

wojew·dztwa zachodniopomorskiego.  
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Celem nadrzňdnym niniejszego opracowania jest wyznaczenie gğ·wnych tras rowerowych, 

kt·re pozwolŃ na kanalizacjň ruchu rowerowego, zwiňkszenie i dywersyfikacjň oferty 

turystycznej. 

Celami strategicznymi sŃ: wskazanie kierunk·w rozwoju sieci dr·g rowerowych 

w wojew·dztwie zachodniopomorskim, wskazanie przebiegu gğ·wnych i tematycznych tras 

rowerowych bňdŃce warunkiem koniecznym rozwoju turystyki rowerowej oraz wyznaczenie 

ram dziağania platformy koordynujŃcej realizacjň zadaŒ koncepcji przez r·Ũne podmioty. 

Wyznaczone w niniejszym opracowaniu gğ·wne wojew·dzkie trasy rowerowe sŃ powiŃzane 

z istniejŃcymi krajowymi i miňdzynarodowymi szlakami rowerowymi, a takŨe oparte sŃ na 

istniejŃcej, bŃdŦ juŨ projektowanej, infrastrukturze rowerowej wraz z drogami leŜnymi oraz 

bazujŃ na lokalnych generatorach ruchu turystycznego, zwiňkszajŃc potencjağ pojedynczych 

oŜrodk·w oraz cağego wojew·dztwa. Wyznaczenie przebiegu gğ·wnych tras wykonane 

zostağo we wsp·ğpracy z gminami, powiatami i instytucjami majŃcymi w swojej gestii drogi 

rowerowe lub infrastrukturň liniowŃ mogŃce byĺ wykorzystane na cele poprowadzenia ich 

Ŝladem tras (np. drogi leŜne, wağy przeciwpowodziowe). 

Trasy rowerowe tworzŃ sp·jnŃ sieĺ przebiegajŃcŃ przez waŨniejsze atrakcje turystyczne 

regionu, zbierajŃcŃ ruch z gğ·wnych oŜrodk·w miejskich oraz uwzglňdniajŃ potencjalne i juŨ 

funkcjonujŃce generatory ruchu turystycznego. Koncepcja zawiera trasy klasyfikowane 

w zaleŨnoŜci od moŨliwoŜci i potrzeb turysty, rekomenduje utworzenie odpowiedniej 

infrastruktury niezbňdnej przy trasach rowerowych oraz kieruje ruch rowerowy w atrakcyjne 

ï r·wnieŨ te mniej znane ï punkty wojew·dztwa. 

Sukcesywna realizacja zağoŨeŒ Koncepcji przeğoŨy siň na policzalne i niepoliczalne zyski 

zar·wno dla cağego wojew·dztwa jak i poszczeg·lnych gmin. Wyznaczone na podstawie 

analiz gğ·wne trasy rowerowe pozwolŃ w sp·jny, a zarazem podyktowany rachunkiem 

ekonomicznym, spos·b realizowaĺ inwestycje zwiŃzane z turystykŃ rowerowŃ ï nowe drogi 

rowerowe i infrastrukturň z nimi zwiŃzanŃ np. miejsca obsğugi rowerzyst·w. 

Zyskami policzalnymi bňdzie zwiňkszenie iloŜci turyst·w rowerowych, co przekğada siň na 

ich wydatki na noclegi, wyŨywienie czy miejscowe atrakcje, pozostawiane na terenie 

wojew·dztwa zachodniopomorskiego. ZağoŨona skala wzrostu wizyt turyst·w bňdzie 

odczuwalna w skali wojew·dztwa, a przede wszystkim przeğoŨy siň na zyski poszczeg·lnych 

gmin ï zar·wno tych poğoŨonych na trasie gğ·wnych szlak·w rowerowych, jak i tych 

leŨŃcych poza gğ·wnymi szlakami. Jednym bowiem z zağoŨeŒ Koncepcji jest projektowanie 

tras rowerowych w systemie Ăkrňgosğupa i oŜciò, co pozwala na wyznaczenie gğ·wnych ï 

przelotowych szlak·w  ("krňgosğupa") oraz poğŃczenie ich z atrakcjami poprzez ğŃczniki lub 

zapňtlone trasy rowerowe zwane "oŜciami". ZağoŨenie takie pozwala na sprawne poruszanie 

siň pomiňdzy odlegğymi punktami wojew·dztwa, ale umoŨliwia jednoczeŜnie zwiedzanie 

atrakcyjnych miejsc oraz stwarza moŨliwoŜci wariantowania trasy w zaleŨnoŜci od potrzeb  

i chňci uŨytkownika. Stwarza takŨe r·wne szanse zysku zar·wno dla gmin poğoŨonych Ănaò 

szlaku jak i tych od niego oddalonych. 

Zyskami niepoliczalnymi sŃ: propagowanie wŜr·d Ŝrodowisk zwiŃzanych z turystykŃ 

rowerowŃ Pomorza Zachodniego i poszczeg·lnych jego atrakcji, wzrost popularnoŜci marki 
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Pomorza Zachodniego. Zwiňkszenie ŜwiadomoŜci mieszkaŒc·w wojew·dztwa co do 

atrakcyjnoŜci regionu oraz stworzenie pozytywnego wizerunku dğugodystansowych podr·Ũy 

rowerowych dziňki zr·Ũnicowanym i odpowiadajŃcym r·Ũnym potrzebom trasom 

rowerowym. JednoczeŜnie zwiňkszenie liczby os·b poruszajŃcych siň rowerem stanowi 

istotny element profilaktyki zdrowotnej i ochronň Ŝrodowiska. 

ZAKRES OPRACOWANYCH MATERIAĞčW 

Zakres materiağu koŒcowego "Koncepcji sieci tras rowerowych Pomorza Zachodniego" 

obejmuje poniŨsze elementy: 

1. Niniejszy raport koŒcowy ï czňŜĺ tekstowo-graficzna zawierajŃca: 

¶ analizň dokument·w krajowych, regionalnych  oraz przeglŃd prawodawstwa; 

¶ analizň turystyki dğugodystansowej i spos·b podejŜcia do zagadnienia na przykğadzie 

wybranych region·w Polski oraz paŒstw europejskich; 

¶ charakterystykň uwarunkowaŒ turystyki i rozkğadu przestrzennego i czasowego 

turystyki wojew·dztwa oraz wskazanie generator·w ruchu turystycznego; 

¶ analizy stanu zagospodarowania turystyki rowerowej przeprowadzonej na podstawie 

ankiet i inwentaryzacji w terenie; 

¶ wskazanie gğ·wnych tras rowerowych; 

¶ szczeg·ğowŃ analizň wykonalnoŜci 4 tras priorytetowych w tym: 

- opis przebiegu i rozwiŃzaŒ technicznych w r·Ũnych wariantach 

- wskazanie kluczowych inwestycji, 

- parametr·w technicznych przyjňtych typ·w inwestycji, 

- analiza koszt·w realizacji inwestycji, 

- analiza barier i zagroŨeŒ, 

- opisanie Ŧr·değ finansowania inwestycji,  

- zağoŨenia planu wdroŨeniowego projektu; 

¶ zağŃczniki tabelaryczne obejmujŃce: 

- szczeg·ğowŃ analizň tras priorytetowych (zağŃcznik uchylony),  

- szczeg·ğowe szacunki typ·w inwestycji i koszt·w budowy tras rowerowych; 

¶ zağŃczniki graficzne: 

- mapy tras priorytetowych obrazujŃce stan istniejŃcy (zağŃcznik uchylony), 

- mapy tras priorytetowych obrazujŃce typy inwestycji, 

- mapa tras priorytetowych obrazujŃca szacunkowe koszty inwestycji (zağŃcznik 

uchylony). 

2. Internetowa platforma projektu www.rowery.rbgp.pl 

Zawiera wszelkie informacje i aktualnoŜci nt. realizacji projektu, w tym m.in. przebieg 

korytarzy, dokumentacja przebiegu prac (dokumentacja zdjňciowa zinwentaryzowanych 

odcink·w i opisy tras), relacje ze spotkaŒ z interesariuszami oraz dwie  mapy interaktywne: 

¶ mapa interaktywna inwentaryzacji dr·g rowerowych i dr·g leŜnych utwardzonych, 

projektowanych dr·g dla rower·w oraz szlak·w rowerowych; 

¶ mapa interaktywna z przebiegiem priorytetowych tras rowerowych. 
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3. Zasoby bazodanowe: 

¶ bazy danych Geograficznych System·w Informacji wytworzone i wykorzystane  

w trakcie realizacji projektu, 

¶ okoğo 735 GB film·w nagranych podczas inwentaryzacji z przyporzŃdkowanymi do 

tych film·w Ŝladami GPS - materiağ do dalszego wykorzystania, 

¶ ponad 2300 zdjňĺ przedstawiajŃcych stan infrastruktury rowerowej w wojew·dztwie. 

1.2. Charakterystyka uŨytkownika tras rowerowych 

Najistotniejszym zagadnieniem jakie naleŨy rozstrzygnŃĺ przy projektowaniu tras 

rowerowych jest kwestia okreŜlenia odbiorcy produktu, poznanie jego potrzeb i moŨliwoŜci. 

WŜr·d rowerzyst·w moŨna wyr·Ũniĺ kilka profili uŨytkownik·w: 

- rowerzysta dğugodystansowy, 

- rowerzysta rekreacyjny, 

- rowerzysta wyczynowy, 

- rowerzysta miejski, 

- rowerzysta okazjonalny. 

KaŨdy z nich reprezentuje odrňbne wymagania, potrzeby i moŨliwoŜci, charakteryzuje siň 

r·Ũnym doŜwiadczeniem jazdy i moŨliwoŜciami fizycznymi. Poprzez okreŜlenie profilu 

moŨna okreŜliĺ stopieŒ umiejňtnoŜci jazdy rowerzysty oraz preferencje dotyczŃce trasy  

i infrastruktury rowerowej. 

Rowerzysta dğugodystansowy: tzw. turysta rowerowy, jest osobŃ sprawnie poruszajŃcŃ siň na 

rowerze, w r·Ũnym wieku i w r·Ũnej kondycji fizycznej. RowerzyŜci dğugodystansowi 

najczňŜciej podr·ŨujŃ w grupie, mogŃ to byĺ osoby starsze, rodziny z dzieĺmi lub inne 

zorganizowane grupy. Czňsto korzystajŃ z poğoŨonych przy trasie przejazdu Miejsc Obsğugi 

Rowerzyst·w oraz obiekt·w noclegowych, gastronomii, punkt·w napraw i atrakcji 

turystycznych w pobliskich miejscowoŜciach. Rowerzysta dğugodystansowy jedzie 

obciŃŨonym bagaŨem rowerem trekkingowym, czňsto ciŃgnŃc przyczepkň, przemieszcza siň 

powoli i wymaga gğadkich stabilnych nawierzchni. Czňsto korzysta z komunikacji zbiorowej 

(pociŃgi, samoloty) przewoŨŃc sw·j rower.  

Rowerzysta rekreacyjny: sŃ to osoby w r·Ũnym wieku, o r·Ũnej kondycji fizycznej  

i umiejňtnoŜciach jazdy, pokonujŃcy najczňŜciej jednodniowŃ trasň o dystansie ok. 20-90 km. 

Podr·ŨujŃ bez wiňkszego bagaŨu, czňsto w mniejszej lub wiňkszej grupie (np. rodziny  

z dzieĺmi, kolonie szkolne). Do grupy tej zaliczajŃ siň turyŜci i wczasowicze korzystajŃcy  

z roweru podczas "nierowerowych" wyjazd·w wakacyjnych czy jednodniowych wycieczek 

weekendowych. Rowerzysta rekreacyjny najczňŜciej korzysta z roweru trekkingowego, 

jednak spotkaĺ moŨna takŨe inne typy rower·w (miejskie, wypoŨyczone, tandemy), 

nierzadkie sŃ przyczepki i foteliki dla dzieci. 
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Rowerzysta wyczynowy: do tej grupy zaliczyĺ moŨna zar·wno rowerzyst·w szosowych, 

g·rskich jak i osoby uprawiajŃce ekwilibrystykň rowerowŃ. Grupa ta wymaga indywidualnie 

przygotowanych tras rowerowych przystosowanych do kaŨdego z profili uŨytkownika.  

W grupie tej przewaŨajŃ ludzie mğodzi, prawie zawsze w dobrej lub bardzo dobrej kondycji 

fizycznej. NajczňŜciej korzystajŃ dodatkowego transportu - wğasnego samochodu, 

okazjonalnie z kolei. 

Rowerzysta miejski: uczestnik ruchu poruszajŃcy siň rowerem w obrňbie aglomeracji 

miejskiej, porusza siň w terenie miejskim r·Ũnymi typami rower·w, drogami rowerowymi  

i jezdniami w zaleŨnoŜci od moŨliwoŜci ukğadu komunikacyjnego. Rowerzysta miejski 

realizuje gğ·wnie cele komunikacyjne (np. dojazdy do pracy, szk·ğ), co sprawia, Ũe poszukuje 

najprostszej i najszybszej drogi. W tej grupie rowerzyst·w zawiera siň cağy przekr·j wiekowy 

uczestnik·w, sŃ to osoby dorosğe o r·Ũnej kondycji i umiejňtnoŜciach, sŃ dzieci powyŨej 10 

roku Ũycia, kt·re zgodnie z ustawŃ Prawo o ruchu drogowym porusza siň jak osoba dorosğa 

oraz osoby starsze. Peğen przekr·j stanowiŃ takŨe rowery jakimi poruszajŃ siň rowerzyŜci 

miejscy sŃ to: rowery miejskie (czňsto z wypoŨyczalni), rowery szosowe (kurierzy, czňsto 

tzw. ostre koğo), rowery trekkingowe i g·rskie, rowery dzieciňce i nietypowe (rowery 

poziome, riksze).  

Rowerzysta okazjonalny: uczestnik ruchu poruszajŃcy siň rowerem raz w miesiŃcu lub 

rzadziej. Brak doŜwiadczenia w poruszaniu siň i prowadzeniu roweru decydujŃ, Ũe sŃ to osoby 

stwarzajŃce najwiňcej sytuacji konfliktowych podczas poruszania siň. PoruszajŃ siň r·Ũnymi 

typami rower·w bňdŃcymi w r·Ũnym stanie technicznym.   

Ryc. 1, 2 TuryŜci rowerowi obciŃŨeni bagaŨem 
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Opr·cz profili rowerzyst·w wyr·Ũniĺ moŨna gğ·wne typy rower·w, kaŨdy z nich 

przeznaczony jest do konkretnego rodzaju trasy oraz sposobu jazdy: 

- rower miejski,  

- rower trekkingowy (turystyczny), 

- rower g·rski, 

- rower szosowy, 

Ponadto wystňpujŃ rowery nietypowe np. tandemy, riksze, rowery poziome, tr·jkoğowe, 

elektryczne, ewolucyjne i kilkanaŜcie innych rodzaj·w rower·w jednoŜladowych.  

W przypadku rower·w, kt·rymi najczňŜciej poruszajŃ siň turyŜci rowerowi (trekkingowe  

i szosowe) podr·ŨujŃcy z ciňŨszym bagaŨem, konieczny jest podwyŨszony standard tras. 

Rowery takie sŃ stosunkowo szybkie, ale nie nadajŃ siň do gwağtownych manewr·w czy 

trudnej nawierzchni (bğoto, piach, duŨe nier·wnoŜci, ostre skrňty). Problemem jest teŨ 

przenoszenie takich rower·w przez przeszkody terenowe, np. schody. Dodatkowym 

elementem utrudniajŃcym jazdň sŃ przyczepki bagaŨowe lub dzieciňce, kt·re mogŃ nie 

mieŜciĺ siň na niekt·rych obiektach technicznych (zaadaptowane dla rowerzyst·w kğadki, 

przepusty, schody, pochylnie itp.) i nie sŃ przystosowane do trudnych warunk·w terenowych. 

R·Ũnice w trybie jazdy, czňstotliwoŜci uŨytkowania i typu uŨywanego sprzňtu dajŃ moŨliwoŜĺ 

okreŜlenia grupy docelowej danej trasy rowerowej, a jednoczeŜnie pozwalajŃ na dostosowanie 

planowanych i juŨ istniejŃcych tras do jak najwiňkszej grupy odbiorc·w. Jednym z zağoŨeŒ 

Koncepcji byğo takie zaprojektowanie przebiegu tras gğ·wnych, aby byğy one dostosowane do 

jak najliczniejszej grupy odbiorc·w. GrupŃ o najwiňkszych wymaganiach sŃ rowerzyŜci 

dğugodystansowi (obciŃŨenie roweru, przyczepki, podr·Ũe z dzieĺmi) i to wğaŜnie do ich 

wymagaŒ dostosowuje siň standardy dla tras gğ·wnych. WyŨszy standard trasy 

zaprojektowany z myŜlŃ o rowerzystach dğugodystansowych bňdzie odpowiedni takŨe dla 

pozostağej grupy uŨytkownik·w, np. rowerzysty rekreacyjnego, okazjonalnego czy os·b 

dojeŨdŨajŃcych lokalnie do pracy.  

Z kolei trasy poboczne mogŃ byĺ dedykowane dla konkretnej grupy odbiorc·w jak 

rowerzyŜci g·rscy lub kolarze szosowi i stanowiĺ bňdŃ dodatkowŃ atrakcjň danego szlaku 

podstawowego. Nie mogŃ stanowiĺ podstawowej trasy gğ·wnej, powinny jednak posiadaĺ 

alternatywň dostňpnŃ dla kaŨdego uŨytkownika. 

Jak wskazujŃ badania rowerzyŜci ceniŃ sobie jazdň na rowerze jako formň aktywnoŜci 

fizycznej, kt·ra jest zdrowa i relaksujŃca. Inne gğ·wne motywatory to bliskoŜĺ natury  

i swoboda poruszania siň w celu odkrywania nowych ŜcieŨek i rejon·w.  

Do najwaŨniejszych element·w charakteryzujŃcych standard tras rowerowej rowerzyŜci 

zaliczajŃ niskie natňŨenie ruchu, oznakowanie, r·ŨnorodnoŜĺ trasy i jakoŜĺ nawierzchni. 

Najmniejsze znaczenie wedğug rowerzyst·w majŃ punkty naprawy, jednak takŨe one 

podobnie jak miejsca odpoczynku sŃ istotnym elementem wyposaŨenia tras 

dğugodystansowych. 
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Ryc. 4 Korzystanie z tras rowerowych w zaleŨnoŜci od wyposaŨenia trasy ï znaczenie 

element·w/wyposaŨenia trasy dla ruchu rowerowego 

 

ťr·dğo: opracowanie wğasne na podstawie "The European cycle route network EuroVelo. Study" Directorate 

General for Internal Policies, European Parliament, 2012 [Trendscope (2008b)] 

Ryc. 3 Motywacje turyst·w rowerowych 

 

ťr·dğo: opracowanie wğasne na podstawie "The European cycle route network EuroVelo. Study" Directorate 

General for Internal Policies, European Parliament, 2012 
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1.3. Podstawowe standardy dğugodystansowych tras rowerowych 

W Polsce nie uregulowano dotychczas standard·w dla tras lub szlak·w rowerowych, poza 

kwestiŃ oznakowania. RowerzyŜci, jak kaŨdy inny uczestnik ruchu drogowego, a zarazem 

turysta, ma swoje wymogi oraz oczekiwania. Aby moŨna byğo je speğniĺ holenderska 

organizacja standaryzacyjna C.R.O.W. opracowağa kryteria
1
, do kt·rych naleŨy 

dostosowywaĺ trasy i drogi rowerowe. Kryteria te majŃ swoje mierzalne parametry i wartoŜci 

graniczne, dziňki czemu moŨna oceniĺ czy dana infrastruktura jest przyjazna dla 

rowerzyst·w. Byğy one tworzone z myŜlŃ o miejskich sieciach dr·g rowerowych, jednak  

z pewnymi modyfikacjami mogŃ zostaĺ przeniesione takŨe na skalň tras regionalnych. Do 

programu wymog·w C.R.O.W. zalicza siň: 

¶ Sp·jnoŜĺ 

Infrastruktura rowerowa powinna tworzyĺ sp·jnŃ cağoŜĺ i byĺ poğŃczona z wszystkimi 

Ŧr·dğami i celami podr·Ũy rowerowych. Musi mieĺ odpowiednie oznakowanie  

i wyprowadzaĺ czytelne poğŃczenia do atrakcji na trasie.  

¶ BezpoŜrednioŜĺ 

Infrastruktura rowerowa powinna stale oferowaĺ rowerzystom poğŃczenie 

najkorzystniejsze w odniesieniu do czasu i odlegğoŜci. Unika niepotrzebnych objazd·w 

i pňtli wydğuŨajŃcych drogň, jest moŨliwie prosta i szybka do pokonania. 

¶ AtrakcyjnoŜĺ 

Infrastrukturň rowerowŃ naleŨy tak zaprojektowaĺ i dopasowaĺ do otoczenia, aby jazda 

na rowerze byğa atrakcyjna i przyjemna. Trasa powinna przebiegaĺ przez tereny 

zapewniajŃce subiektywne i obiektywne poczucie bezpieczeŒstwa, w miarň moŨliwoŜci 

przez obszary cenne kulturowo i przyrodniczo - wykorzystujŃc ich atrakcyjnoŜĺ. 

¶ BezpieczeŒstwo 

Infrastruktura rowerowa powinna gwarantowaĺ bezpieczeŒstwo ruchu drogowego 

zar·wno rowerzyst·w, jak i innych uŨytkownik·w dr·g oraz daje uczucie pewnoŜci. 

Zalecane jest m.in. unikanie dr·g publicznych o duŨym natňŨeniu ruchu i wysokich 

prňdkoŜciach, minimalizacja punkt·w kolizji z ruchem samochodowym i pieszym, co 

oznacza separacjň przy wiňkszych r·Ũnicach prňdkoŜci i integracjň przy niŨszych 

prňdkoŜciach 

¶ Wygoda 

Infrastruktura rowerowa powinna umoŨliwiĺ szybki i wygodny przepğyw ruchu 

rowerowego. Skğada siň na to minimalizacja przewyŨszeŒ, zapewnienie dobrej 

nawierzchni i usğug dedykowanych rowerzystom (noclegi, gastronomia, punkty 

serwisowe) oraz minimalizacja koniecznoŜci zatrzymywania i ponownego 

zatrzymywania rower·w. 

                                                 
1
   C.R.O.W. Postaw na rower. Podrňcznik projektowania przyjaznej infrastruktury 
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PowyŨsze reguğy, propagowane takŨe przez europejskŃ sieĺ szlak·w rowerowych EuroVelo 

(projekt Europejskiej Federacji Cyklist·w), powinny byĺ speğniane na kaŨdym z etap·w 

realizacji dr·g rowerowych: projektowania tras i ich wariant·w, projektowania sieci 

rowerowej, a takŨe konkretnych  rozwiŃzaŒ technicznych. Ponadto w swoim podrňczniku dot. 

tworzenia tras
2
 EuroVelo wymienia nastňpujŃce podstawowe elementy tworzenia tras: 

- infrastruktura (oznakowane drogi publiczne o niskim natňŨeniu ruchu, drogi dla 

rower·w, drogi "zielone", gğadka i solidna nawierzchnia, oznakowanie, miejsca 

odpoczynku) 

- usğugi (zakwaterowanie dostňpne co 30 - 90 km, wypoŨyczalnie rower·w, 

gastronomia co 15 - 45 km, punkty serwisowe itp.) 

- promocja i marketing (strony internetowe, broszury, mapy itp.) 

- organizacja i finansowanie (koordynacja, zbi·rka funduszy, monitoring itd.) 

Turysta rowerowy pokonuje dğugodystansowe odcinki podczas kilku dni, a nawet kilku 

tygodni, przewozi ze sobŃ takŨe cağy bagaŨ w sakwach lub przyczepce. DojeŨdŨa pociŃgiem 

lub samolotem do miejsca, skŃd rozpoczyna swojŃ trasň, pokonujŃc dziennie 30 - 90 km 

zwiedzajŃc region. Dystans ten jest istotny przy planowaniu przebiegu trasy oraz 

infrastruktury towarzyszŃcej (punkty gastronomiczne, noclegowe, poğŃczenia z innymi 

Ŝrodkami transportu). W przypadku Pomorza Zachodniego, gdzie gğ·wne trasy sŃ w fazie 

projektowania najwaŨniejszym elementem na tym etapie jest infrastruktura: sp·jna sieĺ 

wysokiej jakoŜci dr·g, po kt·rych bňdŃ mogli poruszaĺ siň turyŜci rowerowi, odpowiednie jej 

oznakowanie oraz wyposaŨenie w miejsca odpoczynku przeznaczone dla rowerzyst·w.  

W oparciu o doŜwiadczenia, zebrane informacje i sytuacjň faktycznŃ i realne moŨliwoŜci 

finansowe przyjŃĺ naleŨy nastňpujŃce podstawowe standardy dğugodystansowych tras 

rowerowych: 

1. Trasa powinna na cağej dğugoŜci przebiegaĺ po nawierzchni utwardzonej; minimalny 

standard utwardzenia to kruszywo z warstwŃ klinujŃcŃ, zalecana nawierzchnia 

bitumiczna. 

2. Miejsca obsğugi rowerzyst·w powinny byĺ zlokalizowane nie rzadziej niŨ co 10 km. 

3. Obiekty gastronomiczne i sklepy spoŨywcze powinny byĺ dostňpne z trasy siň nie 

rzadziej niŨ co 20ï30 km ï standard optymalny nie rzadziej niŨ 15 km. 

4. Obiekty noclegowe powinny byĺ dostňpne na kaŨdej trasie nie rzadziej niŨ co 50, 

optymalnie co 30 km, przy czym naleŨy dŃŨyĺ do certyfikowania obiekt·w 

noclegowych zapewniajŃcych pewnoŜĺ uzyskania noclegu nawet na jednŃ noc. 

 

                                                 
2
  " EuroVelo - Guidance on the route development process", European Cyclistsô Federation, 2011 
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1.4. Gğ·wne zağoŨenia projektowania tras rowerowych 

HIERARCHICZNOśĹ  

"Koncepcja sieci tras rowerowych Pomorza Zachodniego" opiera siň na zasadzie 

hierarchizacji tras. Na podstawie "Standard·w projektowych i wykonawczych dla tras 

rowerowych wojew·dztwa zachodniopomorskiego" przyjňto nastňpujŃcy podziağ klas: 

¶ trasy gğ·wne ï ğŃczŃce wňzğy komunikacyjne, wiňksze miasta i prowadzŃce przez 

najwiňksze atrakcje turystyczne regionu; 

¶ trasy pozostağe ï pomocnicze i wsp·ğpracujŃce, ğŃczŃ trasy gğ·wne z wszystkimi 

nieobsğugiwanymi przez nie bezpoŜrednio Ŧr·dğami i celami podroŨy. 

Hierarchia ta nawiŃzuje do zasady "krňgosğupa i oŜci", gdzie trzonem sŃ trasy gğ·wne,  

a dopeğnieniem trasy pozostağe. Obie kategorie sŃ podstawŃ do stworzenia regionalnej sieci 

tras, w kt·rej najwaŨniejszym i spajajŃcym elementem jest krňgosğup tras gğ·wnych, do 

kt·rego doprowadzone sŃ pomniejsze trasy pomocnicze i uzupeğniajŃce. Trasy powinny 

wyprowadzaĺ poğŃczenia do miňdzynarodowych tras rowerowych oraz region·w oŜciennych, 

w tym po drugiej stronie granicy. Tworzenie szlak·w w postaci pňtli moŨliwe jest jedynie 

w przypadku tras pozostağych  (tematycznych, rekreacyjnych, sportowych itp.), jednak one 

takŨe muszŃ byĺ skomunikowane z "krňgosğupem", czyli trasami gğ·wnymi. Innymi sğowy, 

aby sieĺ regionalnych tras rowerowych moŨna byğo nazywaĺ sieciŃ, trasy muszŃ byĺ ze sobŃ 

powiŃzane, docelowo z korytarzami wyŨszymi w hierarchii.  

PodkreŜliĺ naleŨy iŨ trasy gğ·wne nie muszŃ sğuŨyĺ jedynie rowerzystom dğugodystansowym, 

ich poszczeg·lne odcinki z powodzeniem mogŃ byĺ wykorzystywane przez lokalnych 

mieszkaŒc·w, cyklist·w rekreacyjnych czy weekendowych. Jak wyjaŜniajŃ autorzy projektu 

"Miasta dla rower·w"
3
: trasa gğ·wna moŨe byĺ zarazem trasŃ lokalnŃ - np. kiedy umoŨliwia 

ğatwy i bezpieczny wyjazd z miasta w kierunku teren·w rekreacyjnych oraz innych szlak·w 

rowerowych w okolicy. 

PatrzŃc przez pryzmat funkcjonalny trasy gğ·wne peğniŃ przede wszystkim funkcjň 

tranzytowych tras turystycznych (o najwiňkszych wymogach), ale naturalnie czňŜĺ odcink·w 

moŨna przypisaĺ takŨe pozostağym kategoriom, np. drogi dla rower·w w miastach czy ğŃczŃce 

mniejsze miejscowoŜci peğniŃ r·wnieŨ funkcjň uŨytkowŃ, a na obrzeŨach miast i w ich 

obszarach funkcjonalnych drogi rowerowe sŃ uŨytkowane w duŨej mierze przez turyst·w 

rekreacyjnych. 

Gğ·wne trasy rowerowe powinny mieĺ dğugoŜĺ minimum 100 km, a ich poczŃtek i koniec 

musi znajdowaĺ siň na styku z innŃ trasŃ gğ·wnŃ albo na granicy wojew·dztwa/paŒstwa albo 

na dworcu kolejowym, terminalu promowym bŃdŦ innym miejscu, z kt·rego kontynuacja 

podr·Ũy odbywa siň transportem wodnym. Istotna jest r·wnieŨ dostňpnoŜĺ do transportu 

kolejowego w trakcie przebiegu trasy, co pozwala turyŜcie na swobodne dzielenie trasy na 

wybrane odcinki. 

                                                 
3
  http://www.rowery.org.pl/rowery.htm (dostňp 27.08.2015) 



KONCEPCJA SIECI TRAS ROWEROWYCH POMORZA ZACHODNIEGO 

 

16 | 

 
ZARZłD WOJEWčDZTWA ZACHODNIOPOMORSKIEGO 

 

Podstawowym problemem projektowym dla opracowania Koncepcji jest wskazanie 

w jaki spos·b efektywnie wydaĺ ograniczone Ŝrodki finansowe w celu 

doprowadzenia do moŨliwoŜci bezpiecznego, wygodnego i atrakcyjnego dla turysty 

przejechania cağŃ dğugoŜciŃ trasy. 

 

W zwiŃzku z powyŨszym przyjňto nastňpujŃce zağoŨenia wytyczania tras rowerowych: 

1. PoğŃczenie najwiňkszych miast wojew·dztwa. 

2. Prowadzenie tras terenami o ciekawych walorach przyrodniczych i rekreacyjnych.  

3. Jak najwiňksze wykorzystanie istniejŃcych dr·g dla rower·w i uzupeğnianie luk w ich 

ciŃgğoŜci. 

4. Zapewnienie bezpiecznego ruchu. 

5. Ominiňcie dr·g o duŨym natňŨeniu ruchu koğowego. 

6. Odseparowanie ruchu rowerowego w ciŃgach dr·g o duŨym natňŨeniu ruchu 

pojazd·w. 

7. Unikanie dr·g nieutwardzonych, gruntowych. 

8. Objňcie projektem cağego terytorium wojew·dztwa. 

9. Wykorzystanie istniejŃcej sieci dr·g lokalnych. 

10. Optymalizacja wydatk·w na drogowŃ infrastrukturň rowerowŃ poprzez wykorzystanie 

utwardzonych dr·g leŜnych, wağ·w przeciwpowodziowych i nieczynnych linii 

kolejowych.  

11. Uwzglňdnienie zapotrzebowania na bazň noclegowo-gastronomicznŃ oraz miejsc 

chwilowego odpoczynku w ciŃgach tras rowerowych. 

12. OkreŜlenie odcink·w tras wymagajŃcych dziağaŒ inwestycyjnych (np. budowa ŜcieŨki, 

stabilizowanie i utwardzanie podğoŨa gruntowego). 

Trasy wypracowane w Koncepcji sŃ tak zaprojektowane, aby byğy dostňpne dla kaŨdego 

rowerzysty, niezaleŨnie od kondycji fizycznej, typu roweru czy obciŃŨenia bagaŨem. MajŃ 

one sğuŨyĺ rozwojowi turystyki masowej, dostňpnej dla kaŨdego, a przez to przynoszŃcej 

najwiňksze dochody dla lokalnych przedsiňbiorc·w oraz skupiajŃcej nowo powstajŃce punkty 

usğug turystycznych. 

W opracowaniu z racji skali wytyczono gğ·wne, dğugodystansowe trasy rowerowe 

wojew·dztwa obejmujŃce potencjalny bŃdŦ juŨ istniejŃcy ruch rowerowy oraz ğŃczŃce 

najwiňksze atrakcje regionu (pas nadmorski, Zalew SzczeciŒski i dolinň Odry oraz Pojezierze 

Zachodniopomorskie). Trasy gğ·wne poprowadzone sŃ przez gğ·wne wňzğy komunikacyjne 

(dworce kolejowe, lotniska) oraz ğŃczŃ oŜrodki miejskie. Istotnym czynnikiem jest 

zwiňkszajŃcym dostňpnoŜĺ tras jest ich skomunikowanie z kolejŃ, dziňki czemu potencjalni 
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uŨytkownicy (zwğaszcza ci spoza regionu) swojŃ podr·Ũ rowerowŃ mogŃ rozpoczŃĺ 

pociŃgiem, przesiadajŃc siň nastňpnie na rower.  

Uzupeğnieniem dla tras gğ·wnych powinny byĺ trasy tematyczne i kr·tsze trasy lokalne, 

prowadzŃce do lokalnych atrakcji turystycznych, bŃdŦ dedykowane specyficznym 

uŨytkownikom (np. rowerzystom sportowym).  

Aby uzyskaĺ kompleksowy produkt turystyczny naleŨy mieĺ na wzglňdzie koszty realizacji 

peğnej infrastruktury skğadajŃcej siň na trasy rowerowe. Koncepcja sieci tras rowerowych 

Pomorza Zachodniego wskazuje cztery trasy priorytetowe, dla kt·rych opracowano wstňpnŃ 

analizň wykonalnoŜci (patrz rozdz. IX). Podaje ona peğnŃ informacjň o koniecznoŜci 

wybudowania lub zmodernizowania istniejŃcych odcink·w danej trasy priorytetowej oraz 

szacunkowych kosztach takich realizacji w r·Ũnym przebiegu. NaleŨy podkreŜliĺ, Ũe przy 

projektowaniu przebiegu tras starano siň wykorzystaĺ istniejŃce drogi dla rower·w, ciŃgi 

pieszo-rowerowe oraz, w miarň moŨliwoŜci, drogi leŜne i lokalne o niewielkim natňŨeniu 

ruchu, wağy przeciwpowodziowe i nasypy nieczynnych linii kolejowych. Zminimalizowano 

takŨe przebieg przez drogi krajowe i wojew·dzkie, kt·ry ni·sğby ze sobŃ znaczne koszty 

wybudowania zupeğnie nowej drogi dla rower·w, a takŨe obniŨenie atrakcyjnoŜci.  

TYPY DRčG I NAWIERZCHNIE  

Najbardziej poŨŃdanym stanem infrastruktury drogowej na obszarach zamiejskich jest droga 

dla rower·w, z uwagi na potrzebň racjonalizacji wydatk·w Ŝrodk·w publicznych, trasa 

wykorzystywaĺ moŨe r·wnieŨ drogi leŜne utwardzone, oraz drogi lokalne o niskim natňŨeniu 

ruchu samochodowego, kt·rymi bezpiecznie moŨe poruszaĺ siň rowerzysta jako 

wsp·ğuczestnik ruchu. Wprowadzenie zmian w Ustawie Prawo Wodne stworzyğo moŨliwoŜĺ 

wykorzystania na potrzeby tras rowerowych wağ·w przeciwpowodziowych. W niniejszej 

Koncepcji za minimalny standard drogi wchodzŃcej w ciŃg gğ·wnej trasy rowerowej uznano 

drogň utwardzonŃ kruszywem z warstwŃ klinujŃcŃ. Pozawala to rowerzyŜcie na bezpieczny 

przejazd, unikajŃcy przy tym odcink·w sypkich i bğotnistych, kt·re stanowiŃ najwiňksze 

przeszkody czňsto uniemoŨliwiajŃce przejazd rowerzystom. 

JakoŜĺ nawierzchni, a co za tym idzie bezpieczeŒstwo i komfort jazdy sŃ jednym  

z podstawowych kryteri·w, kt·rymi kieruje siň rowerzysta planujŃc wyprawň. Trasy gğ·wne 

powinny umoŨliwiaĺ bezpiecznŃ i wygodnŃ jazdň zar·wno rowerzystom sprawnym fizycznie, 

jak i osobom mniej doŜwiadczonym, starszym czy dzieciom. Podstawowym wymogiem jest 

r·wnieŨ moŨliwoŜĺ przejazdu rowerem z przyczepkŃ i obciŃŨonym sakwami.  

Dobra nawierzchnia jest warunkiem, jaki trzeba speğniĺ, aby trasy byğy uŨytkowane przez jak 

najwiňkszŃ liczbň rowerzyst·w. Powinna byĺ ona utwardzona, wyr·wnana, by nie tworzyğy 

siň na niej kağuŨe, o moŨliwie niskich oporach toczenia. NajwaŨniejsza z punktu widzenia 

rowerzysty warstwa Ŝcieralna powinna byĺ r·wna, gğadka, a jednoczeŜnie nie byĺ Ŝliska. 

Zalecane jest wykonywanie dr·g dla rower·w z nawierzchni bitumicznej ze wzglňdu na 

niskie opory toczenia oraz r·wnoŜĺ. 

Drogi rekreacyjne w lasach i na terenach otwartych czňsto majŃ nawierzchnie tğuczniowe. 

ZaletŃ tego rozwiŃzania jest niski koszt budowy, dziňki czemu mogŃ powstawaĺ dğuŨsze 

odcinki dr·g. WadŃ nawierzchni tğuczniowej jest ograniczenie moŨliwoŜci wykorzystania jej 



KONCEPCJA SIECI TRAS ROWEROWYCH POMORZA ZACHODNIEGO 

 

18 | 

 
ZARZłD WOJEWčDZTWA ZACHODNIOPOMORSKIEGO 

podczas opad·w deszczu oraz tuŨ po nich. Nawierzchnia utwardzana kruszywem rozmywa 

siň, dlatego naleŨy zabezpieczyĺ jej brzegi np. krawňŨnikiem betonowym. WadŃ tego typu 

dr·g jest r·wnieŨ duŨe pylenie i niska trwağoŜĺ jeŨeli dopuszczony jest na nich ruch 

samochodowy. Naprawy tego typu nawierzchni sŃ tanie i szybkie w wykonaniu. Frakcja 

kruszywa nawierzchni tğuczniowej na drodze przeznaczonej dla ruchu rowerowego powinna 

wynosiĺ 0/31,5,5 mm. 

Ryc. 5, 6 Drogi z nawierzchni bitumicznej 

 

 

 

 

Ryc. 7, 8 Drogi z nawierzchni tğuczniowej 

 

 

 

Nawierzchnia z kostki betonowej (polbruk) jest powszechnie stosowana przy budowie 

chodnik·w i dr·g dla rower·w w Polsce. Z uwagi na nier·wnoŜĺ nawierzchni ï zwğaszcza 

w przypadku kostki fazowanej) i niskŃ trwağoŜĺ takich inwestycji, naleŨy unikaĺ tego typu 

rozwiŃzaŒ. Jest to rozwiŃzanie niewygodne dla rowerzyst·w - oznacza mniejszy komfort 

jazdy i wiňksze, groŦne dla zdrowia, wibracje. Nawierzchnia brukowana jako bardzo 

wyboista nie ma praktycznie Ũadnego zastosowania dla rowerzyst·w. ZdarzajŃ siň przypadki, 
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Ũe nie moŨna jej uniknŃĺ prowadzŃc trasň przez zabytkowe centra miast, nie ma jednak 

Ũadnego uzasadnienia dla stosowania jej w przypadku tworzenia nowych dr·g dla rower·w. 

 Z kolei nawierzchnia gruntowa, czňsto spotykana na szlakach rowerowych, nadaje siň 

wyğŃcznie dla rowerzyst·w sportowych o dobrej kondycji i bez obciŃŨonego roweru. Nieraz 

ulewne deszcze pozostawiajŃ na niej na wiele dni ogromne kağuŨe lub bğoto. Jest przez to 

wykluczona dla projektowanych turystycznych tras dğugodystansowych. 

Sprawne i bezpieczne funkcjonowanie dr·g rowerowych wymaga ich prawidğowego 

utrzymania. Nawierzchnia musi pozostaĺ r·wna, niezaroŜniňta i z widocznym oznakowaniem. 

Stan nawierzchni nie powinien prowokowaĺ rowerzyst·w do wykonywania niebezpiecznych 

manewr·w i prowadziĺ do zachwiania ich r·wnowagi. 

Ryc. 9 Droga z kostki betonowej fazowanej 

 

Ryc. 10 Droga brukowana 

 

 

Ryc. 11 Droga leŜna z nawierzchni gruntowej 

 

Ryc. 12 Droga polna z nawierzchni gruntowej 
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INTEGRACJA Z TRANSPORTEM ZBIOROWYM  

Trasy rowerowe powinny byĺ zintegrowane z transportem publicznym, najlepiej  

z transportem kolejowym, kt·ry daje najlepsze moŨliwoŜci do przewozu rower·w. Przebieg 

trasy dğugodystansowej powinien ğŃczyĺ tzw. punkty wňzğowe ï miejscowoŜci bňdŃce 

elementami sieci poğŃczeŒ kolejowych, autobusowych lub promowych, zlokalizowane  

w przystňpnych dla cyklist·w odlegğoŜciach (maksymalnie co 150 km).  

Transport zbiorowy przystosowany do przewozu rower·w oferuje rowerzystom 

dğugodystansowym ogromne udogodnienia w planowaniu dğuŨszych przejazd·w, kt·re chcŃ 

rozpoczŃĺ lub zakoŒczyĺ w pewnej odlegğoŜci od swojego miejsca zamieszkania. Szczeg·lnie 

korzystanie z poğŃczeŒ kolejowych jest popularnŃ i wygodnŃ formŃ ğŃczenia wycieczek 

rowerowych z innymi formami transportu, a takŨe najbardziej zr·wnowaŨonym 

rozwiŃzaniem. świadczŃ o tym doŜwiadczenia innych kraj·w, gdzie turyŜci rowerowi bardzo 

chňtnie korzystajŃ z tego typu intermodalnych rozwiŃzaŒ komunikacyjnych
4
.  

Ryc. 13 PociŃg kolei regionalnych dostosowany do przewozu rower·w 

 

OZNAKOWANIE  

JednŃ z przyczyn mağej popularnoŜci niekt·rych tras lub szlak·w rowerowych jest ich sğabe 

oznakowanie. Sp·jny, czytelny i rozpoznawalny system oznakowania pomaga rowerzyŜcie  

w utrzymaniu siň na trasie i wzbudza jego uczucie pewnoŜci. Odpowiednie oznakowanie 

Ŝwiadczy o wysokiej jakoŜci trasy, a zarazem promuje jŃ wŜr·d lokalnych spoğecznoŜci  

i przyjezdnych turyst·w. 

                                                 
4
  "The European cycle route network EuroVelo. Study" Directorate General for Internal Policies, 

European Parliament, 2012  
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M IEJSCA OBSĞUGI ROWERZYSTčW 

NieodğŃcznym elementem infrastruktury sŃ Miejsca Obsğugi Rowerzyst·w (MOR) 

lokalizowane w odlegğoŜciach najlepiej co 10-15 km. SŃ to miejsca przeznaczone do 

odpoczynku rowerzyst·w i wyposaŨone w r·Ũne elementy infrastruktury w postaci: ğawek, 

stojak·w rowerowych, wiat chroniŃcych przed deszczem, koszy na Ŝmieci i map 

turystycznych. MOR o wyŨszym standardzie moŨe takŨe gwarantowaĺ: WC, restauracje  

i bary, miejsca noclegowe, wypoŨyczalnie rower·w, sklepy spoŨywcze z wyposaŨeniem 

rowerowym, punkty serwisowe itp.
 5
 

Ryc. 14 Przykğad miejsca odpoczynku dla rowerzyst·w o podstawowym standardzie, NadleŜnictwo 

Tychowo 

 

 

1.5. Przebieg prac projektowych 

INWENTARYZACJA 

Pierwszy etap prac nad KoncepcjŃ zwiŃzany byğ z jak najpeğniejszŃ inwentaryzacjŃ liniowej 

infrastruktury rowerowej (drogi dla rower·w, ciŃgi pieszo-rowerowe, pasy rowerowe), wraz 

ze sprawdzeniem informacji w terenie. Przeprowadzono go za pomocŃ ankietowego zebrania 

informacji od instytucji zarzŃdzajŃcych r·Ũnymi rodzajami liniowej infrastruktury rowerowej 

(gminy, powiaty, zarzŃdcy dr·g). Zebrano r·wnieŨ informacje o istniejŃcych i realnych do 

wybudowania drogach leŜnych o nawierzchni bitumicznej oraz z kruszywa samoklinujŃcego 

o uziarnieniu 31,5 mm (dane przestrzenne zebrane na podstawie ankiet). Dodatkowo 

wskazano wağy przeciwpowodziowe, kt·rych istnieje moŨliwoŜĺ poprowadzenie drogi dla 

                                                 
5
  ĂPodrňcznik do projektowania tras rowerowychò Wojew·dztwo Mağopolskie, Krak·w, grudzieŒ 2013 
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rower·w. Wytypowane drogi leŜne ze wzglňdu na wyğŃczenie ich z powszechnego ruchu 

pojazd·w samochodowych oraz na utwardzonŃ w dobrym standardzie nawierzchniň stanowiŃ 

dobrŃ alternatywň dla dr·g publicznych. Dane te pozwoliğy zbadaĺ dğugoŜĺ takiej 

infrastruktury, okreŜliĺ jej ciŃgğoŜĺ, a w konsekwencji okreŜliĺ moŨliwoŜĺ budowy tras 

rowerowych wykorzystujŃcych tň infrastrukturň.  

Zebrano r·wnieŨ informacje o planowanych inwestycjach w rowerowŃ infrastrukturň liniowŃ, 

a takŨe dodatkowo o oznakowanych szlakach rowerowych, bez wzglňdu na ich stan  

i przejezdnoŜĺ. Dane zostağy umieszczone na interaktywnej mapie i udostňpnione  

w Internecie w celu szerszej weryfikacji ich zgodnoŜci ze stanem faktycznym. Ponadto 

trzykrotnie przeprowadzono badania ruchu rowerowego w 5 punktach pomiarowych 

zlokalizowanych na obszarze wojew·dztwa. Liczenie rowerzyst·w miağo przede wszystkim 

na celu zdobycie informacji wyjŜciowej do przyszğego monitoringu osiŃganych efekt·w 

realizacji inwestycji w infrastrukturň tras rowerowych.  

WYZNACZENIE KORYTARZY  GĞčWNYCH TRAS ROWEROWYCH  

Na terenie wojew·dztwa wskazano tzw. generatory ruchu turystycznego (patrz rozdziağ 4.4.), 

czyli obszary najczňŜciej odwiedzane przez turyst·w, a takŨe obszary o najwyŨszych 

walorach kulturowo-krajobrazowych, bez wzglňdu na obecny ruch turystyczny jaki te obszary 

obecnie generujŃ (zakğadajŃc, Ũe ich potencjağ nie musi byĺ obecnie wystarczajŃco 

wykorzystany). W oparciu o te analizy oraz o wyniki inwentaryzacji ankietowej wyznaczono 

korytarze gğ·wnych tras rowerowych, w ten spos·b, aby maksymalnie wykorzystywağy one  

w swoim przebiegu istniejŃcŃ infrastrukturň oraz ğŃczyğy generatory ruchu turystycznego, 

przebiegajŃc przez najbardziej atrakcyjne obszary wojew·dztwa.  

Obszar wojew·dztwa z racji warunk·w i zasob·w naturalnych predysponowany jest do 

prowadzenia korytarzy we wszystkich kierunkach. Specyficzna geomorfologia (wzniesienia 

morenowe, utwory erozji fluwialnej i glacjalnej) powierzchni wojew·dztwa pretenduje obszar 

do wyznaczenia korytarzy o przebiegu p·ğnoc poğudnie gğownie w korytarzach rzek np. Odry, 

Drawy, Parsňty, Regi. Natomiast r·wnoleŨnikowa linia brzegowa morza bağtyckiego oraz 

uğoŨenie pas·w pojeziernych determinuje przebieg korytarzy na kierunku wsch·d ï zach·d. 

Wszystkie korytarze tworzŃ sp·jnŃ, hierarchicznŃ sieĺ. Oznacza to, Ũe turysta wybierajŃc 

dowolny korytarz do odbycia podr·Ũy rowerowej, moŨe w punktach wňzğowych zmieniĺ 

destynacjň podr·Ũy i kontynuowaĺ jazdň innym szlakiem. Starano siň tak prowadziĺ 

korytarze, aby jego poszczeg·lne fragmenty skğadajŃce siň na cağoŜĺ szlaku, koŒczyğy siň 

i rozpoczynağy na stacjach kolejowych jako zwyczajowych punktach startu i mety turyst·w 

rowerowych. Ponadto w zağoŨeniu gğ·wne korytarze majŃ swojŃ kontynuacjň poza granicami 

wojew·dztwa. 

WyznaczajŃc gğownie korytarze tras rowerowych ğŃczŃce najwiňksze oŜrodki miejskie starano 

siň w pierwszej kolejnoŜci wykorzystywaĺ infrastrukturň juŨ istniejŃcŃ. Dotyczy to zar·wno 

infrastruktury dedykowanej rowerzystom tj. DDR, jak r·wnieŨ szerokie wykorzystanie 

pozamiejskich dr·g bitumicznych o niewielkim natňŨeniu ruchu samochodowym. 
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Na terenach miejskich i podmiejskich wykorzystywano gğ·wnie istniejŃce drogi dla rower·w,  

ciŃgi pieszo-rowerowe oraz inne ciŃgi z dopuszczonym ruchem rowerowym. Poza terenem 

zabudowanym starano siň maksymalnie wykorzystaĺ drogi rowerowe w ciŃgach dr·g 

krajowych i wojew·dzkich, kt·re z oczywistych wzglňd·w stanowiŃ najkr·tszŃ drogň miňdzy 

oŜrodkami miejskimi.  

Korytarze biegnŃce przez obszary leŜne wykorzystujŃ licznie wystňpujŃce zmodernizowane 

drogi leŜne o nawierzchni tğuczniowej zarekomendowane przez nadleŜnictwa. StanowiŃ one 

doskonağŃ alternatywň dla dr·g publicznych, gdyŨ z mocy ustawy o lasach ruch koğowy na 

drogach leŜnych jest zakazany.  

Wziňto r·wnieŨ pod uwagň plany poszczeg·lnych JST oraz innych aktor·w (GDDKIA, 

ZZDW, ZZMIU, LP), co do budowy nowych dr·g dla rower·w bŃdŦ kontynuacji juŨ 

istniejŃcych odcink·w. Jest to szczeg·lnie istotne w przypadku budowy dr·g rowerowych 

w miejsce niewykorzystywanych bŃdŦ zlikwidowanych linii kolejowych. Nieczynne linie 

kolejowe doskonale nadajŃ siň na prowadzenie drogi rowerowej z racji niewielkich 

deniwelacji terenu oraz ustalonego, czňsto optymalnego przebiegu. 

USZCZEGčĞOWIENIE TRAS PRIORYTETOWYCH 

DecyzjŃ ZarzŃdu Wojew·dztwa Zachodniopomorskiego do dalszych analiz i szczeg·ğowego 

opracowania wybrano 4 trasy priorytetowe. Wyb·r zwiŃzany byğ z ich obecnŃ atrakcyjnoŜciŃ, 

stopniem aktualnego zagospodarowania, atrakcyjnoŜciŃ ich przebiegu oraz potrzebŃ 

aktywizacji spoğeczno-gospodarczej obszar·w o najtrudniejszej sytuacji.  

Wybrane trasy poddano uszczeg·ğowieniu, kt·re polegağo na: 

a) przeanalizowaniu moŨliwych wariant·w przebiegu kaŨdej z tras ï na niekt·rych 

odcinkach trasa analizowana byğa w 5 r·Ũnych wariantach; 

b) przejechaniu na rowerze tras w r·Ũnych wariantach; podczas przejazdu dokonano 

rejestracji video ze Ŝladem GPS z przebiegu trasy; 

c) przeprowadzaniu spotkaŒ z samorzŃdami i nadleŜnictwami, podczas kt·rych 

przedstawiano warianty przebiegu tras oraz dokonywano konsultacji w celu 

wyboru moŨliwoŜci ich optymalnego przebiegu; 

d) analizie materiağ·w video, kt·ra pozwoliğa opisaĺ moŨliwe warianty oraz wybraĺ 

te, kt·re z powodu obecnego stanu lub realnoŜci przeprowadzania inwestycji 

poddane zostağy dalszym analizom; 

e) opisaniu tras we wszystkich wybranych wariantach pod wzglňdem atrakcji 

przyrodniczo kulturowych oraz stanu zagospodarowania turystycznego;  

f) dokonaniu oszacowania koszt·w budowy lub remontu dr·g w celu 

doprowadzenia ich do bezpiecznego i komfortowego dla rowerzysty stanu. 

Wynikiem koŒcowym jest wskazanie 4 gğ·wnych korytarzy rowerowych wraz z ich 

szczeg·ğowŃ inwentaryzacjŃ w terenie, obrazujŃcŃ aktualny stan oraz zaproponowanie 

potrzebnych inwestycji, w razie potrzeby w r·Ũnych wariantach.  
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II  Turystyka rowerowa w dokumentach europejskich, krajowych, 

regionalnych oraz polskim prawodawstwie 

2.1. Polityka europejska 

Z uwagi na fakt, Ũe na szczeblu europejskim nie powstağa jeszcze Ũadna sp·jna polityka 

dotyczŃca kolarstwa, zagadnienia dotyczŃce transportu rowerowego poruszane sŃ  

w politykach zwiŃzanych z r·Ũnymi obszarami tematycznymi. Miejska mobilnoŜĺ, czy  

bezpieczeŒstwo drogowe ï majŃce bezpoŜrednie przeğoŨenie na kwestie ruchu rowerowego ï 

stanowiŃ skğadowŃ polityki zwiŃzanej z szeroko pojňtym transportem. Inicjatywy rowerowe 

sŃ r·wnieŨ wspierane w ramach innych program·w ï jak choĺby regionalnych czy 

badawczych. Transport rowerowy znalazğ odzwierciedlenie w nastňpujŃcych dokumentach 

polityki unijnej: 2010 policy orientations on road safety 2011-2020, Urban Mobility Package 

of 2013 ï zawierajŃcy rekomendacje Komisji Europejskiej dotyczŃce plan·w zr·wnowaŨonej 

mobilnoŜci w obszarach zurbanizowanych. Odniesienia do turystyki rowerowej pojawiajŃ siň 

r·wnieŨ w kontekŜcie zr·wnowaŨonej turystyki. Komisja Europejska przydziela ponadto 

granty wybranym projektom, poŜwiňconym rozwojowi tras rowerowych na terenie Europy, 

a takŨe wspiera koordynacjň i promocjň miňdzynarodowych tras EuroVelo (dokğadny opis 

sieci EuroVelo znajduje siň w rozdziale 3.1).  

Od 2013 r. unijne prawodawstwo wspiera rozw·j synergii transportu i turystyki.  Komisja 

Europejska w swoim programie Intelligent Energy Europe Programme (IEE) wskazywağa 

transport rowerowy jako wkğad na rzecz polityki klimatycznej oraz  czystej, zr·wnowaŨonej 

energii. W obszarze Energii i Transportu (STEER) program wspierağ kilka 

nieinfrastrukturalnych projekt·w majŃcych na celu promowanie kolarstwa, jako codziennego 

Ŝrodka transportu. Zamierzone cele osiŃgane byğy poprzez wspieranie miast w tworzeniu 

odpowiednich polityk i strategii rowerowych.  Pomimo iŨ program IEE skoŒczyğ siň w roku 

2013, niekt·re projekty sŃ kontynuowane. Wsp·ğfinansowanie projekt·w badawczych 

odbywa siň obecnie w ramach programu Research and Innovation Horizon 2020, kt·rym UE 

moŨe wspomagaĺ projekty zwiŃzane z inteligentnym, zielonym i zintegrowanym transportem.  

JednoczeŜnie transport rowerowy zostağ uwzglňdniony w EU Health Programme 2008-2013,  

kt·ry przykğadowo wspierağ projekty zachňcajŃce do wiňkszej aktywnoŜci fizycznej, ze 

wzglňdu na jej dobroczynny wpğyw zdrowotny.  

UE wspiera takŨe platformy wymiany najlepszych praktyk takich jak m.in. City VITAli ty 

Sustainability Initiative (CIVITAS), European Platform on Mobility, Management (EPOMM) 

oraz  Urban Mobility Observatory (ELTIS), kt·re posiadajŃ m.in. dane zwiŃzane  

z transportem rowerowym. W okresie programowania  na lata 2007 ï 2013 UE udostňpniğa 

w przybliŨeniu 600 milion·w euro na projekty dotyczŃce kolarstwa, zwğaszcza w ramach 

funduszy strukturalnych.   

MoŨliwoŜci dofinansowania z europejskich funduszy strukturalnych i inwestycyjnych  

w okresie programowania na lata 2014ï2020 zaleŨŃ od ksztağtu  i charakteru um·w 

partnerskich z poszczeg·lnymi krajami czğonkowskimi, gdyŨ te determinujŃ rodzaj 

dofinansowania z funduszu ERDF oraz Funduszu Sp·jnoŜci. Dodatkowo program Connecting 

Europe Facility (CEF) moŨe wesprzeĺ obszerne projekty infrastrukturalne zwiŃzane  
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z transeuropejskimi sieciami transportowymi, kt·re mogŃ zawieraĺ takŨe elementy 

infrastruktury rowerowej.    

W maju 2015 r. Parlament Europejski opublikowağ instrukcjň dotyczŃcŃ rowerowej 

mobilnoŜci na terenie UE jako odpowiedŦ na rosnŃce zapotrzebowanie na wytyczne i polityki 

zwiŃzane z transportem rowerowym,  wynikajŃce z coraz wiňkszej liczby os·b korzystajŃcych 

z tej formy przemieszczania siň. W instrukcji  znalazğy siň r·wnieŨ odniesienia do innych 

dokument·w, zwiŃzanych z podobnymi zagadnieniami i wspierajŃcymi kolarstwo, takich jak: 

Cycling, Health and Safety, OECD/ITF, 2013.; The European cycle route network Eurovelo, 

EP Policy Department B, European Parliament, 2012.;  Promotion of Cycling: Give cycling  

a push, PRESTO Cycling Policy Guide, 2010.; The promotion of cycling, EP Policy 

Department B, European Parliament, 2010. 

2.2. Dokumenty krajowe 

Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego na lata 2010ï2020  

Jest to rzŃdowa wizja rozwoju polskich region·w do 2020 r. ĂOkreŜla najwaŨniejsze 

wyzwania, zağoŨenia i cele polityki regionalnej paŒstwa. Wyznacza teŨ zasady i mechanizmy 

wsp·ğpracy pomiňdzy rzŃdem a samorzŃdami wojew·dzkimi oraz koordynacji dziağaŒ obu 

szczebliò
6
. 

Kontekst krajowy dokumentu sprawia, Ũe odniesienie do ruchu rowerowego wystňpuje  

w kontekŜcie polityki transportowej. SŃ to zagadnienia dotyczŃce odpowiedniej infrastruktury 

transportowej do wspierania konkurencyjnoŜci i sp·jnoŜci terytorialnej kraju poprzez 

zwiňkszenie wzajemnych powiŃzaŒ miňdzynarodowych i miast wojew·dzkich gğ·wnie przez 

transport publiczny, zmniejszenie zr·ŨnicowaŒ i zwiňkszenie dostňpnoŜci do usğug i d·br 

podstawowych m.in. poprzez lokalna infrastrukturň transportowŃ. W zakresie zmian 

klimatycznych rozw·j transportu samochodowego ma negatywny wpğyw na obserwowane od 

dğuŨszego czasu zmiany klimatu, rozw·j transportu ĂzapewniajŃcy wiňkszŃ pğynnoŜĺ ruchu 

(é) moŨe w istotny spos·b przyczyniĺ siň do osiŃgania cel·w w tym zakresieò
7
. DostňpnoŜĺ 

komunikacyjna do oŜrodk·w innowacji, centr·w nauki i wiedzy oraz rynk·w pracy i edukacji 

przeciwdziağa procesom marginalizacji. Niezbňdne jest r·wnieŨ uwzglňdnienie moŨliwoŜci 

dotarcia turyst·w do najwaŨniejszych obszar·w i atrakcji turystycznych.    

Koordynacja z innymi politykami krajowymi i instrumentami wsparcia o charakterze 

terytorialnym, majŃca na celu dopasowanie i ukierunkowanie krajowych Ŝrodk·w 

publicznych jest szczeg·lnie istotna m.in. w sektorze polityki transportowej. Doprowadziĺ ma 

to (docelowo do roku 2020) Ădo wzrostu znaczenia sektor·w konkurencyjnych i ich 

lokalizacji w obszarach miejskich, a tym samym nastňpowaĺ bňdzie zwiňkszenie roli 

oŜrodk·w miejskich. Towarzyszyĺ temu bňdzie rozw·j proces·w urbanizacyjnych, w tym 

zwiŃzanych z poprawŃ i optymalizowaniem ğadu przestrzennego teren·w miejskich, poprawŃ 

realizowania usğug publicznych, zwğaszcza dotyczŃcych rozwoju miast i ich rewitalizacji, 

rozwojem infrastruktury komunikacyjnej, transportu publicznego i mieszkalnictwaò
8
. Istotna 
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  Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego na lata 2010-2020 

7
  tamŨe 

8
  tamŨe 
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jest takŨe koordynacja rozproszonych lokalnych inwestycji sportowych oraz koordynowanie 

dziağaŒ na poziomie regionalnym. 

W zakresie wzmacniania funkcji metropolitalnych oŜrodk·w wojew·dzkich KSRR wskazuje 

na rozwiŃzania integrujŃce przestrzeŒ funkcjonalnych obszar·w miejskich w zakresie 

zagospodarowania przestrzennego, transportu czy rynku pracy. R·wnieŨ wdroŨenie r·Ũnych 

rozwiŃzaŒ organizacyjnych oraz rozbudowa i optymalizacja jakoŜci system·w transportu na 

obszarach funkcjonalnych tych oŜrodk·w, w tym innowacyjne rozwiŃzania dotyczŃce 

nowoczesnych system·w organizacji ruchu bňdŃ istotnym dziağaniem prowadzonym dla 

zmniejszania Ăzatğoczeniaò miast. Modernizacja infrastruktury transportowej odbywaĺ siň 

bňdzie z zachowaniem ochrony Ŝrodowisk cennych przyrodniczo oraz w spos·b zapewniajŃcy 

ograniczenie presji na Ŝrodowisko Ũycia ludzi. W aspekcie finansowania zalecana jest 

koordynacja na poziomie regionalnym dziağaŒ o wiňkszej skali oddziağywania, zgodnie ze 

wsparciem ukierunkowanym terytorialnie.  

Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030 

Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030 (KPZK 2030) jest najwaŨniejszym 

krajowym dokumentem strategicznym dotyczŃcym zagospodarowania przestrzennego kraju. 

W dokumencie przedstawiono wizjň zagospodarowania przestrzennego kraju w perspektywie 

najbliŨszych dwudziestu lat, okreŜlono cele i kierunki polityki zagospodarowania kraju 

sğuŨŃce jej urzeczywistnieniu oraz wskazano zasady oraz mechanizmy koordynacji 

i wdraŨania publicznych polityk rozwojowych majŃcych istotny wpğyw terytorialny. Tym 

samym KPZK 2030 ma wiele cech strategii og·lnorozwojowej, ğŃczŃc elementy 

zagospodarowania przestrzennego z czynnikami rozwoju spoğeczno-gospodarczego"
9
. 

Jednym z cel·w jest integracja obszar·w funkcjonalnych gğ·wnych oŜrodk·w miejskich 

poprzez dziağania sğuŨŃce poprawie dostňpnoŜci transportowej. WdroŨone zostanŃ 

zintegrowane rozwiŃzania dotyczŃce multimodalnego transportu zbiorowego obejmujŃcego 

r·Ũne Ŝrodki transportu i elementy infrastruktury: kolej aglomeracyjnŃ, tramwaje, autobusy, 

system kierowania ruchem, parkingi w systemie Ăparkuj i jedŦò, komunikacjň rowerowŃ  

i pieszŃ (ğaŒcuch ekomobilnoŜci lub bezpieczne trasy rowerowe i piesze oraz systemy 

wypoŨyczania i przechowywania rower·w). KPZK 2030 kğadzie r·wnieŨ nacisk na 

intensyfikacjň proces·w integracji funkcjonalnej i kreowania sieci powiŃzaŒ, w szczeg·lnoŜci 

miňdzy centrami rozwoju ï oŜrodkami miejskimi i ich obszarami funkcjonalnymi. Jednym  

z fizycznych przejaw·w owych sieci mogŃ stanowiĺ gğ·wne trasy rowerowe. 

Polityka transportowa paŒstwa na lata 2006ï2025 

W czňŜci diagnostycznej polityki transportowej paŒstwa duŨa wagň przypisuje siň 

dominujŃcym trendom w dziedzinie transportu. Zaobserwowano rosnŃce zapotrzebowanie 

uŨytkownik·w na rozw·j transportu rowerowego i poprawň warunk·w ruchu pieszego, w tym 

przez tworzenie wydzielonych stref ruchu pieszego. Wskazano szereg zasad r·wnowaŨenia 

rozwoju systemu transportowego min. zasadň wspierania energooszczňdnych i mniej 

obciŃŨajŃcych Ŝrodowisko, gağňzi i form transportu: transport szynowy, morski i wodny 

Ŝr·dlŃdowy, rower i ruch pieszy. Jednym z priorytet·w (og·ğem jest 10 priorytet·w krajowej 
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polityki transportowej) jest: poprawa jakoŜci transportu w miastach, w tym poprzez 

poprawienie konkurencyjnoŜci transportu publicznego wobec indywidualnego, poprawň 

warunk·w ruchu pieszego i rowerowego, ze szczeg·lnym uwzglňdnieniem potrzeb os·b 

niepeğnosprawnych. DuŨa wagň przywiŃzuje siň do poprawy bezpieczeŒstwa i ochrony 

pieszych, dzieci i rowerzyst·w. Niechronieni uczestnicy ruchu drogowego sŃ grupa 

wymagajŃcŃ specjalnej uwagi, gdyŨ stanowiŃ prawie poğowň liczby ofiar wypadk·w 

drogowych, a w obszarach miejskich jeszcze wiňcej. Cel ten bňdzie osiŃgniňty poprzez: 

zmiany prawne zwiňkszajŃce role niechronionych uczestnik·w w ruchu drogowym, 

powszechne stosowanie urzŃdzeŒ fizycznej ochrony pieszych, budowň wydzielonych dr·g 

rowerowych, system ochrony dzieci w drodze do szkoğy.  

Gğ·wnym zadaniem polityki transportowej paŒstwa przestrzeni miejskiej powinno wiec byĺ 

wsparcie samorzŃd·w miast w realizacji polityki zr·wnowaŨonego rozwoju, odwr·cenie 

niekorzystnych tendencji w przeksztağceniach przestrzennych oraz w rozwoju system·w 

transportowych i podtrzymanie zmian korzystnych. Jednym z  podstawowych instrument·w 

polityki paŒstwa w odniesieniu do transportu w miastach jest promowanie roweru jako 

ekologicznego Ŝrodka transportu, w tym przez wspieranie rozwoju sieci dr·g rowerowych. 

Strategia Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywŃ do 2030 roku) 

Struktura gağňziowa popytu na pracň przewozowŃ w dalekobieŨnych przejazdach os·b 

(paskm
10
) bňdzie przez najbliŨsze 20 lat ulegağa r·Ũnokierunkowym zmianom przy 

zakğadanym niewielkim wzroŜcie wzroŜnie udziağ popytu na przejazdy rowerami: z okoğo 

0,3% w 2009 r. do 0,4% w 2020 r. i 0,5% w 2030 r. Badania popytu nie dajŃ jednak 

wystarczajŃcych sygnağu, jakie zmiany jakoŜciowe w technologiach i organizacji transportu 

naleŨy rozwijaĺ, by zwiňkszyĺ dostňpnoŜĺ, sprawnoŜĺ i efektywnoŜĺ systemu transportowego 

we wszystkich jego funkcjach. Zmiany te naleŨy programowaĺ w oparciu o doŜwiadczenia 

innych paŒstw i analizň trendy w sferze wiedzy transportowej na Ŝwiecie. 

W zakresie transportu miejskiego, jak r·wnieŨ w stosunku do wyzwaŒ wynikajŃcych  

z koniecznoŜci ograniczenia negatywnego wpğywu transportu na Ŝrodowiska, naleŨy podjŃĺ 

nastňpujŃce dziağania: wydzielanie obszar·w zamieszkania bez dostňpu dla samochod·w, 

promowanie ruchu rowerowego i pieszego oraz rozwiŃzaŒ ograniczajŃcych popyt na 

transport. 

Narodowy Program BezpieczeŒstwa Ruchu Drogowego na lata 2013ï2020 

Dokument stanowi kompendium wiedzy na temat bezpieczeŒstwa uczestnik·w ruchu 

drogowego. Diagnozuje przyczyny, ofiary, sprawc·w i koszty materialne wypadk·w 

drogowych oraz wytycza gğ·wne obszary dziağaŒ jakie sŃ niezbňdne do osiŃgniňcia celu jakim 

jest zero ofiar Ŝmiertelnych na polskich drogach. Z Diagnozy wynika, Ũe niechronieni 

uczestnicy ruchu stanowiŃ ğŃcznie niemal 50% wszystkich zabitych. Na szczeg·lnŃ uwagň 

zasğugujŃ rowerzyŜci stanowiŃcy ok. 8% ofiar wypadk·w, podczas gdy ich udziağ w ruchu 

stanowi zaledwie ok. 1%. PodkreŜla siň jak duŨy wpğyw na bezpieczeŒstwo ruchu drogowego 

                                                 
10

  PasaŨerokilometr - stosowana w transporcie pasaŨerskim jednostka miary wykonanej pracy 

przewozowej jako iloczyn przewiezionych pasaŨer·w i pokonanych przez nich odlegğoŜci 



KONCEPCJA SIECI TRAS ROWEROWYCH POMORZA ZACHODNIEGO 

 

28 | 

 
ZARZłD WOJEWčDZTWA ZACHODNIOPOMORSKIEGO 

majŃ dziağania planistycznoȤprojektowe, zwğaszcza przy obecnej wielofunkcyjnoŜci 

przewaŨajŃcej czňŜci gğ·wnych dr·g i ulic. 

CzňŜĺ kierunkowa programu opiera siň na 5 filarach. Jednym z nich jest filar "bezpieczny 

czğowiek". SŃ to dziağania inŨynieryjne, edukacyjne i nadz·r majŃce zapewniĺ 

bezpieczeŒstwo min. niechronionym uczestnikom ruchu w tym rowerzystŃ. W dziağaŒ 

inŨynieryjnych naleŨy zaliczyĺ: upowszechnienie i wdraŨanie drogowych Ŝrodk·w ochrony 

uczestnik·w ruchu drogowego w tym w szczeg·lnoŜci pieszych i rowerzyst·w (infrastruktura 

dla pieszych i rowerzyst·w, organizacja ruchu uwzglňdniajŃca potrzeby rowerzyst·w), 

wdraŨanie Ŝrodk·w uspokojenia ruchu. 

Kierunki rozwoju turystyki do 2015 roku 

Dokument w czňŜci diagnostycznej wskakuje na  brak systemu tras rowerowych z wğaŜciwym 

wyznaczeniem, oznakowaniem i infrastrukturŃ towarzyszŃcŃ. W duŨej mierze stanowi 

powt·rzenie zapis·w Strategii rozwoju turystyki w Polsce na lata 2007ï2013. Jednym  

z cel·w operacyjnych dokumentu jest zwiňkszanie dostňpnoŜci turystycznej region·w przez 

rozw·j transportu. Dotyczy to preferowania rozwoju r·Ũnych form transportu zbiorowego na 

trasach dojazdowych do teren·w atrakcyjnych turystycznie, przede wszystkim poprzez 

wspieranie transportu kolejowego oraz poprzez tworzenie warunk·w dla ruchu rowerowego.  

Strategia rozwoju polski zachodniej 

Na przestrzeni ostatnich lat za siň zaobserwowaĺ zmianň podejŜcia w programowaniu 

interwencji publicznej w polityce regionalnej. IstotŃ tych zmian jest coraz wiňksze znaczenie 

wymiaru terytorialnego w prowadzeniu polityk rozwoju i zwiŃzane z nim funkcjonalne ujňcie 

obszaru, kt·ry najczňŜciej wykracza poza granice administracyjne. Przejawem zmiany 

paradygmatu jest strategia ponad regionalna (makroregionalna) polski zachodniej
11

. Sam 

dokument nie odnoŜni siň bezpoŜrednio do turystyki rowerowej ale turystyka rowerowa 

doskonale wpisuje siň priorytety programu jakimi sŃ integracja przestrzenna i funkcjonalna 

makroregionu. Wzmocnienie wewnňtrznych powiŃzaŒ sieci transportowych pomiňdzy 

gğ·wnymi miastami Polski Zachodniej - zwiňkszenie dostňpnoŜci transportowej Polski 

Zachodniej w przestrzeni europejskiej poprzez wzmocnienie powiŃzaŒ gğ·wnych miast 

makroregionu z WarszawŃ, Katowicami i Tr·jmiastem, Berlinem, PragŃ, Wiedniem oraz 

Dreznem. Turystyka rowerowa wyraŨona pod postaciŃ gğ·wnych tras trasami stanowi kolejny 

element spajajŃcy przestrzeŒ makroregionu polski zachodniej. Drugim priorytetem w kt·ry 

wpisuje siň koncepcja budowy gğ·wnych tras rowerowych jest budowa oferty gospodarczej 

makroregionu. Trasy rowerowe przy odpowiednim zaangaŨowani wszystkich aktor·w mogŃ 

stanowiĺ ponad regionalny produkt turystyczny. 

                                                 
11

 Warszawa, luty 2014  
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2.3. Dokumenty wojew·dzkie 

Strategia Rozwoju Wojew·dztwa Zachodniopomorskiego do roku 2020 

Strategia jest dokumentem, na podstawie kt·rego prowadzona jest polityka rozwoju 

wojew·dztwa. Do pierwszorzňdnych zadaŒ wojew·dztwa dokument zalicza promocjň 

turystyki ekologicznej i rowerowej. W diagnozie sytuacji spoğeczno-gospodarczej 

wielokrotnie podkreŜlane jest znaczenie turystyki dla gospodarki wojew·dztwa, szczeg·lnie 

w oparciu o bogactwo walor·w naturalnych wraz z najwiňkszŃ w kraju bazŃ noclegowŃ. 

Coraz wiňkszŃ rolň w ofercie turystycznej odgrywa aktywny wypoczynek, w tym turystyka 

rowerowa wykorzystujŃca liczne szlaki rowerowe zlokalizowane na terenie wojew·dztwa.  

W wiňkszoŜci trasy rowerowe przebiegajŃ w oparciu o walory krajobrazowe i Ŝrodowiskowe, 

znacznie mniejszym generatorem ruchu rowerowego sŃ zabytki i walory kulturowe 

wojew·dztwa. Wizja i misja wojew·dztwa w roku 2020 uwzglňdnia turystykň jako waŨny 

element gospodarki regionu. Jeden z cel·w strategicznych ujňtych w Strategii m·wi  

o zwiňkszeniu przestrzennej konkurencyjnoŜci regionu, gdzie uwzglňdnia siň zwiňkszenie 

dostňpnoŜci miejscowoŜci turystycznych oraz innych cennych zasob·w przyrodniczych  

i rekreacyjnych, co ŜciŜle wiŃŨe siň z aktywnym wypoczynkiem i dğugodystansowŃ turystykŃ 

rowerowŃ. ťr·dğa finansowania wskazane w Strategii to w wiňkszoŜci Ŝrodki publiczne, 

realizacja cel·w zawartych w Strategii odbywaĺ siň wiňc powinna w Ŝcisğej wsp·ğpracy 

budŨetu paŒstwa oraz jednostek samorzŃdu terytorialnego. 

Regionalny Program Operacyjny Wojew·dztwa Zachodniopomorskiego 2014ï2020 

Strategia dotyczŃca wkğadu programu operacyjnego w realizacjň unijnej strategii na rzecz 

inteligentnego, zr·wnowaŨonego wzrostu sprzyjajŃcego wğŃczeniu spoğecznemu oraz 

osiŃgniňcie sp·jnoŜci gospodarczej, spoğecznej i terytorialnej. Dokument dzieli potrzeby 

regionalne wg priorytet·w. WŜr·d potrzeb zwiŃzanych z rozwojem przyjaznej dla Ŝrodowiska 

infrastruktury transportowej na poziomie regionu wymienia rozw·j zr·wnowaŨonego 

transportu miejskiego, kt·rego nieodğŃcznym elementem sŃ trasy rowerowe. W celu 

tematycznym CT4, dotyczŃcym wspierania przejŜcia na gospodarkň niskoemisyjnŃ we 

wszystkich sektorach, uwzglňdniono wpğyw indywidualnego transportu samochodowego na 

poziom emisji gaz·w cieplarnianych oraz koniecznoŜĺ zwiňkszenia liczby os·b 

korzystajŃcych z transportu zbiorowego i rowerowego. Opr·cz zwiňkszenia ŜwiadomoŜci 

ekologicznej niebagatelny wpğyw na zmianň sposobu korzystania ze Ŝrodk·w transportu ma 

aspekt ekonomiczny, stanowiŃcy korzyŜci wynikajŃce z zastosowania rozwiŃzaŒ promujŃcych 

transport publiczny i rowerowy. RPO WZ 2014ï2020 w swoich zapisach podkreŜla wagň 

wsparcia infrastruktury transportu miejskiego dla osiŃgniňcia wskaŦnik·w strategicznych oraz 

speğnienia postanowieŒ strategii Europa 2020. ZağoŨenia priorytetowe znajdujŃ 

odzwierciedlenie w finansowaniu projekt·w o charakterze realizacyjnym: zakup taboru, 

budowa ŜcieŨek rowerowych oraz spoğecznym: zwiňkszanie ŜwiadomoŜci ekologicznej. 

Zagadnienie transportu rowerowego pojawia siň r·wnieŨ w priorytecie inwestycyjnym 

Naturalne otoczenie czğowieka, pod kŃtem rozwoju i dofinansowania ŜcieŨek rowerowych  

i pieszych w mağych obszarach miejskich oraz obszarach wiejskich, jako elementu rozwoju  

i promowania publicznych usğug turystycznych. Rozw·j transportu zr·wnowaŨonego 

obejmuje r·wnieŨ drogi regionalne (wojew·dzkich, powiatowych i gminnych) zakğadajŃc 
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budowň obwodnic oraz modernizacjň newralgicznych sezonowo odcink·w dr·g do wyŨszych 

niŨ pierwotnie parametr·w uwzglňdniajŃcych zwiňkszenie bezpieczeŒstwa, szczeg·lnie 

niechronionych uczestnik·w ruchu  (piesi i rowerzyŜci). 

Konsultacje zağoŨeŒ RPO WZ 2014ï2020 w zakresie rozwoju infrastruktury rowerowej 

odbyğy siň w ramach konferencji ĂRowerowe Przyspieszenie ï transport miejski i rowerowy 

w perspektywie finansowej UE 2014ï2020ò zorganizowanej przez UrzŃd Marszağkowski 

wsp·lnie ze Stowarzyszeniem ĂRowerowy Szczecinò 27.05.2013 r. 

Komplementarnymi programami i politykami do RPO WZ w zakresie rozwoju transportu 

zr·wnowaŨonego (w tym rowerowego) jest Program Poğudniowy Bağtyk 2014ï2020 

(rozbudowa istniejŃcych szlak·w rowerowych).  

Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojew·dztwa  Zachodniopomorskiego 

Jako dokument obejmujŃcy uwarunkowania wewnňtrzne i zewnňtrzne oraz kierunki rozwoju 

przestrzennego wojew·dztwa w kontekŜcie obszar·w oŜciennych, PZPWZ uwzglňdnia 

istniejŃce miňdzynarodowe i miňdzyregionalne trasy rowerowe jako istotny element powiŃzaŒ 

z obszarami sŃsiadujŃcymi. Trasy i szlaki rowerowe zaliczone zostağy do element·w turystyki 

specjalistycznej, czyli czynnika podnoszŃcego atrakcyjnoŜĺ turystycznŃ regionu nie tylko  

w sezonie letnim ale i w przeciŃgu cağego roku. Tym samym stağy siň istotnŃ czňŜciŃ 

dokument·w strategicznych i finansowych opracowywanych na poziomach gmin. Analiza 

uwarunkowaŒ turystycznych wskazuje wyraŦnie na zwiŃzek szlak·w rowerowych z innymi 

elementami turystyki specjalistycznej (turystyka konna, kajakowa) oraz z fragmentami 

infrastruktury technicznej (wağy przeciwpowodziowe, nieczynne odcinki linii kolejowych) 

jako potencjağu rozwojowego dla tras rowerowych. Uwarunkowania wskazujŃ r·wnieŨ  

na zaleŨnoŜĺ pomiňdzy uksztağtowaniem terenu i zasobami naturalnymi a atrakcyjnoŜciŃ 

turystycznŃ, wskazujŃc tym samym konkretne obszary wojew·dztwa jako predestynowane do 

rozwoju turystyki specjalistycznej. W zakresie bezpieczeŒstwa ruchu Plan wskazuje 

dokument ĂZachodniopomorska wizja ZEROò uwzglňdniajŃca ĂwdroŨenie warunk·w 

chroniŃcych bezpieczne korzystanie z dr·g pieszych, dzieci i rowerzyst·wò, jako podstawň do 

dziağaŒ prewencyjnych na terenie wojew·dztwa. JednoczeŜnie podkreŜlono, Ũe systematyczny 

rozw·j i budowa nowych wydzielonych dr·g rowerowych oraz dziağania edukacyjne sŃ 

istotnym elementem zwiňkszajŃcym bezpieczeŒstwo uŨytkowania. Jednym z kierunk·w 

rozwoju gospodarczego wojew·dztwa jest wspieranie wzrostu gospodarczego poprzez rozw·j 

turystycznego potencjağu endogenicznego wojew·dztwa, uwzglňdniajŃcy szerokie 

wykorzystanie turystyczne Odry i Miňdzyodrza m.in. w zakresie turystyki rowerowej. 

RealizacjŃ tego zadania majŃ byĺ projekty koncepcji tras i ŜcieŨek rowerowych 

prowadzonych po przebiegu linii kolejowych oraz po wağach przeciwpowodziowych.  

W ramach wzmacniania i ksztağtowania systemu ponadregionalnych i transgranicznych 

powiŃzaŒ drogowych wojew·dztwa i usprawniania systemu dr·g wojew·dzkich, sp·jnego 

przestrzennie z systemem dr·g krajowych, jako zalecenia wskazano poprawň bezpieczeŒstwa 

w ruchu drogowym. Szczeg·lnie podkreŜlono tu budowň ciŃg·w dr·g rowerowych  

z maksymalnŃ separacjŃ ruchu rowerowego od ruchu koğowego. 
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Strategia Rozwoju Turystyki w Wojew·dztwie Zachodniopomorskim do 2015 roku 

Dokument realizujŃcy koncepcjň kompleksowego rozwoju gospodarki turystycznej  

w regionie przedstawiajŃcy podstawň do dalszych dziağaŒ oraz wskazujŃcy kierunki tychŨe. 

Dokument przedstawiajŃc dotychczasowe dziağania przeksztağcajŃce obraz wojew·dztwa 

wymienia m.in. wytyczenie wielu ciekawych szlak·w rowerowych i rowerowo-pieszych,  

w tym eko-turystycznych np. ĂSzlak Zielona Odraò, ĂSzlak Orğa Biağegoò. Strategia 

przedstawia obszary priorytetowe, w kt·rych opisuje szereg dziağaŒ i zaleceŒ.  Priorytet 3 

ĂKsztağtowanie Przestrzeni Turystycznejò swoim zakresem obejmuje budowň 

konkurencyjnych rozwiŃzaŒ wŜr·d zr·Ũnicowanych form turystycznych wystňpujŃcych na 

obszarze wojew·dztwa. W celu poŜrednim: R·wnowaŨenie dysproporcji czasowych  

i przestrzennych w rozwoju funkcji turystycznych wojew·dztwa, dokument na pierwszym 

miejscu listy rozwoju gamy produktowej dedykowanej turystyce aktywnej i specjalistycznej 

wymienia turystykň rowerowŃ z wykorzystaniem istniejŃcej sieci szlak·w. W ramach 

dziağania Upowszechnianie wiedzy i informacji na temat powstawania konkurencyjnych 

produkt·w turystycznych zaplanowano podnoszenie ŜwiadomoŜci wŜr·d przedstawicieli 

podmiot·w turystycznych i samorzŃd·w nt. wagi marki produktu turystycznego. Dla budowy 

kompleksowych markowych produkt·w turystycznych zaplanowano dziağanie: Budowa  

i rozw·j produkt·w turystyki aktywnej i specjalistycznej, w tym zadanie: Budowa i rozw·j 

produkt·w turystyki rowerowej. Waga turystyki rowerowej jako najszybciej rozwijajŃcej siň 

gağňzi turystyk specjalistycznych poparta zostağa badaniami Niemieckiego Towarzystwa 

Rowerowego (ADFC), co bezpoŜrednio przekğada siň na liczbň rowerzyst·w odwiedzajŃcych 

Pomorze Zachodnie. W charakterystyce cech i ofert wok·ğ turystyki rowerowej 

uwzglňdniono: obszary predestynowane do implementacji produkt·w markowych, model 

funkcjonowania produktu, czynniki krytyczne warunkujŃce osiŃgniňcie przewagi 

konkurencyjnej produkt·w, konieczne inwestycje infrastrukturalne.  

Strategia rozwoju sektora transportu Wojew·dztwa Zachodniopomorskiego do roku 2020 

Dokument, kt·rego nadrzňdnym celem jest stworzenie zr·wnowaŨonego, dostňpnego  

i zintegrowanego systemu transportowego w wojew·dztwie zachodniopomorskim. PlanujŃc 

rozw·j systemu transportowego wojew·dztwa dokument ujmuje ruch rowerowy jedynie  

w kategoriach bezpieczeŒstwa ruchu drogowego. Budowa nowej infrastruktury rowerowej 

ujňta jest w kontekŜcie rozbudowy dr·g ruchu koğowego, nie wystňpuje jako indywidualne 

dziağanie inwestycyjne. Tylko zadanie zintegrowania transportu indywidualnego  

z transportem publicznym poprzez tworzenie infrastruktury np. parking·w P+R jako wsparcie 

traktuje ruch pieszy i rowerowy.  Brak bezpiecznych ciŃg·w pieszych i rowerowych zostağ 

ujňty w analizie SWOT dla infrastruktury drogowej wojew·dztwa jako sğaba strona.  

Program strategiczny Przemysğy Czasu Wolnego i Przemysğy Kreatywne 

Dokument definiuje pojňcia Przemysğ·w Czasu Wolnego i Przemysğ·w Kreatywnych oraz 

wskazuje ich istotnŃ rolň w rozwoju nowoczesnej gospodarki poprzez np. tworzenie marki 

miasta/miejsca oraz Ŝcisğy zwiŃzek przedsiňbiorstw z kulturŃ. W czňŜci diagnostycznej 

dokument podkreŜla wyŨszŃ niŨ Ŝrednia krajowa dğugoŜĺ ŜcieŨek rowerowych  

w wojew·dztwie zachodniopomorskim oraz najwiňkszŃ w Polsce dğugoŜĺ nizinnych szlak·w 

rowerowych. W analizie SWOT program w mocnych stronach podkreŜla wysoki udziağ 
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regionu w krajowym i zagranicznym ruchu turystycznym oraz duŨe zaangaŨowanie wğadz  

i mieszkaŒc·w w dziağalnoŜĺ w sektorze turystyki. Jako sğabŃ stronň przedstawia m.in. niŨszy 

od Ŝredniej krajowej odsetek os·b systematycznie uprawiajŃcych aktywnoŜĺ fizycznŃ. 

Natomiast jako szanse przedstawione zostağy zmieniajŃce siň trendy w aktywnoŜci fizycznej 

oraz promowanie zdrowego stylu Ũycia. 

Program strategiczny dostňpnoŜĺ i bezpieczeŒstwo 

Analiza dokument·w miňdzynarodowych, krajowych i wojew·dzkich pod kŃtem rozwoju 

transportu w regionie. WŜr·d priorytet·w program wymienia rozw·j infrastruktury rowerowej 

jako czňŜci rozwoju miejskiego systemu komunikacyjnego, niezbňdnego dla sprawnego 

funkcjonowania aglomeracji i obszar·w miejskich. R·wnieŨ systematyczny rozw·j sieci dr·g 

rowerowych postrzegany jest w analizie SWOT, jako mocna strona wojew·dztwa. W celu 

gğ·wnym: Rozw·j miejskich system·w transportowych, jako jedno z dziağaŒ przyjňto 

integracjň ŜcieŨek rowerowych, jako uzupeğnienie miejskich system·w komunikacyjnych. 

Natomiast priorytet: Poprawa jakoŜci obsğugi pasaŨerskiej uwzglňdnia w systemie sp·jnego 

miejskiego systemu komunikacyjnego integracjň transportu publicznego z indywidualnym. 

Studium integracji przestrzennej polskiej czňŜci pogranicza Polski i Niemiec ï IPPON 

Celem gğ·wnym jest wskazanie kierunk·w rozwoju obszaru pogranicza Polski i Niemiec na 

rzecz poprawy jego sp·jnoŜci przestrzennej dla realizacji wyzwaŒ integracyjnych w Unii 

Europejskiej, poprzez realizacjň cel·w operacyjnych. 

W charakterystyce obszaru pogranicza obejmujŃcego po stronie polskiej wojew·dztwa: 

dolnoŜlŃskie, lubuskie i zachodniopomorskie tematyka ruchu rowerowego pojawia siň przy 

zagadnieniu turystyki aktywnej. W kierunkach rozwoju pogranicza, celach i kierunkach 

polityki przestrzennej, jako dziağanie zmierzajŃce do podniesienia jakoŜci przestrzeni 

publicznych, wspierania form turystyki aktywnej oraz wydğuŨenia sezonu turystycznego ma 

sğuŨyĺ m.in. rozbudowa sieci dr·g rowerowych oraz zintegrowanie jej z euroregionalnŃ sieciŃ 

szlak·w rowerowych. O uwarunkowaniu ruchu (w tym rowerowego) w obszarze 

transgranicznym decydujŃ obecnie stosowne regulacje wynikajŃce z klas i kategorii poğŃczeŒ 

drogowych oraz stanu infrastruktury. Dokument przedstawia szereg podjňtych i moŨliwych 

inicjatyw wspomagajŃcych rozw·j infrastruktury i ruchu rowerowego w obszarach 

pogranicza. 

Koncepcja funkcjonalno-uŨytkowa zintegrowanego systemu tras rowerowych 

SzczeciŒskiego Obszaru Metropolitalnego 

Celem opracowania dokumentu (KFU) jest stworzenie jednolitej, sp·jnej koncepcji 

zintegrowanego systemu tras rowerowych na obszarze gmin objňtych porozumieniem 

SzczeciŒskiego Obszaru Metropolitalnego (SOM). Opracowanie ponadto ma na celu: 

zwiňkszenie jakoŜci i zr·Ũnicowanie systemu transportowego poprzez rozbudowň tras 

rowerowych, jako czynnika aktywizujŃcego wzrost ruchu rowerowego w obszarze cel·w 

podr·Ũy; promocjň roweru, jako atrakcyjnego Ŝrodka transportu; zapewnienie wysokiej 

jakoŜci Ũycia mieszkaŒc·w SOM poprzez poprawň mobilnoŜci; zapewnienie wysokiej jakoŜci 

Ŝrodowiska naturalnego i przestrzeni publicznych; zwiňkszenie udziağu ruchu rowerowego  
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w strukturze podr·Ũy; wskazanie poğŃczeŒ gğ·wnych tras rowerowych w obszarze 

miňdzygminnym ï pomiňdzy gminami i miejscowoŜciami.  

Opracowanie stanowiĺ bňdzie wytyczne do okreŜlania i ustalania tras rowerowych  

w przygotowywanych dokumentach planistycznych gmin ï czğonk·w SSOM. 

W opracowaniu wykorzystano dane ujňte w gminnych studiach kierunk·w i uwarunkowaŒ 

rozwoju przestrzennego, zapisy strategii rozwoju oraz plany inwestycyjne gmin. IstniejŃce 

kierunki ruchu rowerowego uporzŃdkowano wg cel·w podr·Ũy (edukacyjne, praca, opieka 

zdrowotna) oraz nadano im odpowiedniŃ rangň (najwyŨszŃ, umiarkowanŃ oraz niskŃ). 

Projektowane szlaki rowerowe opracowano na podstawie danych gminnych i sklasyfikowano 

nastňpujŃco: klasa I ï gğ·wne trasy rowerowe, klasa II ï trasy rowerowe o charakterze 

turystycznym oraz klasa III ï trasy rowerowe do obsğugi ruchu o charakterze lokalnym. 

2.4. Uwarunkowania prawne i kompetencje zarzŃdzania drogami rowerowymi 

Podstawowym aktem prawnym regulujŃcym zasady ruchu drogowego w Polsce jest Ustawa 

Prawo o ruchu drogowym
12

. OkreŜla ona zasady ruchu na drogach publicznych, w strefach 

zamieszkania oraz w strefach ruchu, zasady i warunki dopuszczenia pojazd·w do tego ruchu, 

a takŨe dziağalnoŜĺ wğaŜciwych organ·w i podmiot·w w tym zakresie, wymagania  

w stosunku do innych uczestnik·w ruchu niŨ kierujŃcy pojazdami, zasady i warunki kontroli 

ruchu drogowego. W stosunku do rowerzyst·w ustawa definiuje pojňcia takie jak: drogi dla 

rower·w, pasa ruchu dla rower·w, Ŝluzy dla rower·w, przejazdu dla rowerzyst·w, roweru, 

w·zka rowerowego oraz pieszego. Art. 33 ustawy okreŜla prawa i obowiŃzki kierujŃcego 

rowerem, wyznacza spos·b korzystania z dr·g rowerowych, jezdni i chodnik·w; ponadto 

ustawa w obecnym ksztağcie zezwala kierujŃcemu rowerem: na wyprzedzanie innych niŨ 

rower pojazd·w z ich prawej strony oraz zezwala na przewoŨenie dzieci w przyczepie 

przystosowanej konstrukcyjnie do przewozu os·b. Akt zobowiŃzuje kierujŃcych pojazdem, 

do zachowania szczeg·lnej ostroŨnoŜci oraz ustŃpienia rowerzyŜcie pierwszeŒstwa przejazdu, 

gdy: rowerzysta znajduje siň na przejeŦdzie dla rowerzyst·w, rowerzysta jedzie na wprost po 

jezdni, pasie ruchu dla rower·w, drodze dla rower·w lub innej czňŜci drogi, kt·rŃ zamierza 

opuŜciĺ. 

Zasady korzystania z dr·g publicznych i wğaŜciwoŜci ich zarzŃdu reguluje Ustawa o drogach 

publicznych
13

. Akt okreŜla definicje dr·g i obiekt·w drogowych, w tym okreŜla pojňcie drogi 

rowerowej oraz szczeg·lnie zagroŨonych uczestnik·w ruchu drogowego, w tym pieszych  

i rowerzyst·w. Definiuje r·wnieŨ pojňcie drogi wewnňtrznej (r·wnieŨ drogi rowerowej) 

niezlokalizowanej w pasie drogowym. 

Wymagania co do funkcjonowania i projektowania dr·g publicznych (w tym dr·g, pas·w 

rowerowych oraz infrastruktury z nimi zwiŃzanej) okreŜla RozporzŃdzenie w sprawie 

warunk·w technicznych, jakim powinny odpowiadaĺ drogi publiczne i ich 

                                                 
12

 Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz.U. 2012 poz. 1137 j.t.); stan prawny na 

22.09.2015 r. 
13

 Ustawa z dnia 21 marca 1985 o drogach publicznych (Dz.U. 2015 poz. 460 j.t.);  stan na dzieŒ 02.10.2015 
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usytuowanie
14

. Warunki techniczne przy zachowaniu przepis·w odrňbnych zapewniajŃ: 

speğnienie wymagaŒ podstawowych dotyczŃcych m.in. bezpieczeŒstwa uŨytkowania, 

odpowiednie warunki uŨytkowe zgodne z przeznaczeniem drogi publicznej oraz niezbňdne 

warunki do korzystania z drogi publicznej przez osoby niepeğnosprawne, w szczeg·lnoŜci 

poruszajŃce siň na w·zkach inwalidzkich. RozporzŃdzenie okreŜla warunki techniczne 

budowy ŜcieŨek rowerowych w zaleŨnoŜci od klasy drogi. W rozdziale 9 okreŜla 

usytuowanie, szerokoŜci w zaleŨnoŜci od jedno lub dwukierunkowoŜci oraz pochylenie i progi 

na ŜcieŨce rowerowej, ponadto okreŜla wysokoŜci skrajni nad ŜcieŨkŃ rowerowŃ, rozdziağ 

ŜcieŨek rowerowych i chodnik·w od jezdni w zaleŨnoŜci od klasy drogi. RozporzŃdzenie 

zawiera r·wnieŨ schematy rozwiŃzaŒ skrajni drogi oraz przekroje konstrukcji i rodzaje 

nawierzchni drogi w zaleŨnoŜci od klasy (takŨe ŜcieŨek rowerowych i chodnik·w).  

Znaki i sygnağy obowiŃzujŃce w ruchu drogowym, ich znaczenie i zakres obowiŃzywania 

okreŜla RozporzŃdzenie w sprawie znak·w i sygnağ·w drogowych
15
. RozporzŃdzenie 

opisuje i wyjaŜnia znaczenie poszczeg·lnych znak·w i sygnağ·w drogowych z podziağem na 

znaki informacyjne, ostrzegawcze, zakazu i nakazu. Oznakowanie uwzglňdnia rowery jedno  

i wieloŜladowe, drogi dla rower·w i pieszo-rowerowe, przejazdy rowerowe oraz okreŜla 

grupň znak·w okreŜlajŃcych szlaki rowerowe.  

Rozmieszczenie i zasady umieszczania znak·w i sygnağ·w drogowych reguluje 

RozporzŃdzenie w sprawie szczeg·ğowych warunk·w technicznych dla znak·w  

i sygnağ·w drogowych oraz urzŃdzeŒ bezpieczeŒstwa ruchu drogowego i warunk·w ich 

umieszczania na drogach
16
. Zapisy rozporzŃdzenia obejmujŃ znaki drogowe pionowe, znaki 

drogowe poziome, sygnağy drogowe oraz urzŃdzenia bezpieczeŒstwa ruchu drogowego.  

Cztery zağŃczniki do rozporzŃdzenia okreŜlajŃ kolorystykň, ksztağt i liternictwo oraz spos·b 

umieszczania jednego i wielu znak·w w skrajni i na pğaszczyŦnie drogi. 10 paŦdziernika 2015 

roku weszğa w Ũycie zmiana
17

 tego rozporzŃdzenia, wprowadzajŃca m.in. nowy znak poziomy 

drogowy P-27 tzw. ĂsierŨant rowerowyò. Oznacza on kierunek i tor ruchu roweru i moŨna go 

stosowaĺ na jezdni z wyjŃtkiem: pasa ruchu dla rower·w, Ŝluzy dla rower·w, przejazdu dla 

rowerzyst·w. 

Wymogi dotyczŃce niezbňdnego wyposaŨenia pojazd·w oraz warunk·w technicznych jakie 

powinny speğniaĺ okreŜla RozporzŃdzenie w sprawie warunk·w technicznych pojazd·w 

oraz zakresu ich niezbňdnego wyposaŨenia
18
. Dziağ V Ϡ53 rozporzŃdzenia okreŜla 

wymagania techniczne jakie musi speğniaĺ rower i przyczepa rowerowa.  

                                                 
14

 RozporzŃdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02 marca 1999 r. w sprawie warunk·w 

technicznych, jakim powinny odpowiadaĺ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. 19993 Nr 43 poz. 430  

z p·Ŧniejszymi zmianami); stan prawny na 22.09.2015 r. 
15

 RozporzŃdzenie Ministr·w Infrastruktury oraz Spraw Wewnňtrznych i Administracji z dnia 31,5 lipca 2002 r.  

w sprawie znak·w i sygnağ·w drogowych (Dz.U. 2002 nr 170 poz. 1393 z p·Ŧniejszymi zmianami) 
16

 RozporzŃdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. RozporzŃdzenie w sprawie szczeg·ğowych 

warunk·w technicznych dla znak·w i sygnağ·w drogowych oraz urzŃdzeŒ bezpieczeŒstwa ruchu drogowego  

i warunk·w ich umieszczania na drogach (wraz zağŃcznikami 1-4). 
17

 RozporzŃdzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 3 lipca 2015 r. zmieniajŃce rozporzŃdzenie  

w sprawie szczeg·ğowych warunk·w technicznych dla znak·w i sygnağ·w drogowych oraz urzŃdzeŒ 

bezpieczeŒstwa ruchu drogowego i warunk·w ich umieszczania na drogach (Dz.U. 2015 poz. 131,54) 
18

 RozporzŃdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 31,5 grudnia 2002 r. w sprawie warunk·w technicznych 

pojazd·w oraz zakresu ich niezbňdnego wyposaŨenia (Dz.U. 2015 poz. 305 j.t.) 
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Obostrzenia karne dla uczestnik·w ruchu drogowego reguluje RozporzŃdzenie w sprawie 

wysokoŜci grzywien nakğadanych w drodze mandat·w karnych za wybrane rodzaje 

wykroczeŒ
19

.  

Aktami prawnymi uzupeğniajŃcymi dla niniejszego opracowania sŃ Ustawa o lasach 
20

 oraz 

Ustawa Prawo wodne
21
. SŃ to ustawy istotne dla rowerzyst·w korzystajŃcych ze szlak·w 

rowerowych prowadzonych przez tereny leŜne lub wağy przeciwpowodziowe.  

Ustawa o lasach okreŜla: zasady zachowania, ochrony i powiňkszania zasob·w leŜnych oraz 

zasady gospodarki leŜnej w powiŃzaniu z innymi elementami Ŝrodowiska i z gospodarkŃ 

narodowŃ, ponadto definiuje pojňcie lasu, jako powierzchni co najmniej 0,1 ha pokrytej 

roŜlinnoŜciŃ leŜnŃ wraz urzŃdzeniami wykorzystywanymi dla potrzeb gospodarki leŜnej m.in. 

drogami leŜnymi (drogi poğoŨone w lasach niebňdŃce drogami publicznymi w rozumieniu 

przepis·w o drogach publicznych
22
). Lasy stanowiŃce wğasnoŜĺ Skarbu PaŒstwa sŃ 

udostňpnione dla ludnoŜci, poza obszarami objňtymi stağym oraz czasowym zakazem wstňpu. 

Ustawa nie reguluje wstňpu do lasu rowerzystom.  

Ustawa Prawo wodne reguluje gospodarowanie wodami zgodnie z zasadŃ zr·wnowaŨonego 

rozwoju, a w szczeg·lnoŜci ksztağtowanie i ochronň zasob·w wodnych, korzystanie z w·d 

oraz zarzŃdzanie zasobami wodnymi, a takŨe sprawy wğasnoŜci w·d oraz grunt·w pokrytych 

wodami. Ustawa definiuje pojňcie budowli przeciwpowodziowych ï w tym wağ·w 

przeciwpowodziowych. Zapisy dopuszczajŃ budowň i utrzymanie dr·g rowerowej, i szlaku 

rowerowego oraz pieszego na obszarach szczeg·lnego zagroŨenia powodziŃ oraz na koronie 

wağu przeciwpowodziowego, a takŨe ustalajŃ zasady budowy, przebudowy i remonty dr·g 

rowerowych leŨŃcych na ww. obszarach. 

KOMPETENCJE ZARZłDZANIA DROGAMI ROWEROWYMI  

ZarzŃd nad drogami dla rower·w zgodnie z UstawŃ o drogach publicznych jest toŨsamy 

z zarzŃdem wğaŜciwym drogom, tj. zarzŃdca drogi jest takŨe zarzŃdcŃ element·w leŨŃcych 

w liniach wydzielajŃcych drogň, a wiňc r·wnieŨ dr·g i pas·w rowerowych. Jednak 

w wypadku gdy droga rowerowa nie jest samodzielna droga niepublicznŃ zarzŃdcŃ 

wğaŜciwym jest zarzŃdca terenu, i tak np.: w przypadku dr·g leŜnych zarzŃdcŃ jest wğaŜciwe 

NadleŜnictwo Las·w PaŒstwowych, w przypadku wağ·w przeciwpowodziowych jest to 

wğaŜciwy oddziağ terenowy Regionalnego ZarzŃdu Gospodarki Wodnej.  

Drogi rowerowe niezlokalizowane w pasie drogowym i niezaliczane do Ũadnej z kategorii 

dr·g publicznych sŃ, zgodnie z art. 8 ust. 1 Ustawy o drogach publicznych, drogami 

wewnňtrznymi. W przypadku dr·g wewnňtrznych budowa, przebudowa, remont, utrzymanie, 

ochrona i oznakowanie dr·g wewnňtrznych oraz zarzŃdzanie nimi naleŨy do zarzŃdcy terenu, 

na kt·rym jest zlokalizowana droga, a w przypadku jego braku ï do wğaŜciciela tego terenu
23

. 

                                                 
19

 RozporzŃdzenie Prezesa Rady Ministr·w z dnia 9 kwietnia 2015 r. zmieniajŃce rozporzŃdzenie w sprawie 

wysokoŜci grzywien nakğadanych w drodze mandat·w karnych za wybrane rodzaje wykroczeŒ (RozporzŃdzenie 

Prezesa Rady Ministr·w z dnia 24 listopada 2003 r.) 
20

 Ustawa z dnia 28 wrzeŜnia 1991 r. o lasach (Dz.U. 2014 poz. 1153 j.t.) 
21

 Ustawa z dnia 18 lipca 2001 r. Prawo wodne (Dz.U. 2015 poz. 469 j.t.) 
22

 Art. 6 ust. 1 ust. 8 Ustawy o lasach 
23

 Art. 8 ust. 2 Ustawy o drogach publicznych 
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R·wnieŨ finansowanie powyŨszych zadaŒ naleŨy do zarzŃdcy terenu, na kt·rym jest 

zlokalizowana droga, a w przypadku jego braku ï do wğaŜciciela tego terenu. 
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III  Analiza turystyki rowerowej w Europie i w Polsce 

Turystyka rowerowa to jeden ze sposob·w aktywnego wypoczynku, kt·ry stağ siň bardzo 

popularny w Europie. Rozwija siň ona bardzo dynamicznie, a na portalach narodowych 

agencji turystycznych moŨna znaleŦĺ wiele ofert i pomysğ·w na rowerowe wakacje. TuryŜci 

rowerowi co roku wykonujŃ okoğo 2,3 miliarda wycieczek rowerowych o wartoŜci 

przekraczajŃcej 44 miliardy euro wedğug badaŒ przeprowadzonych przez Parlament 

Europejski
24
. 20,4 miliona turyst·w rowerowych zatrzymuje siň na jednŃ lub wiňcej nocy na 

trasie i wydaje przez to ok. 9 miliard·w euro rocznie. Wiele kraj·w europejskich ma bogate 

tradycje zwiŃzane z turystykŃ rowerowŃ. Stworzyğy one sieci tras rowerowych z odpowiedniŃ 

infrastrukturŃ oraz zadbağy o ich promocjň jako produktu turystycznego. Ich doŜwiadczenia  

w tworzeniu dğugodystansowych tras rowerowych i w zarzŃdzaniu nimi sŃ Ŧr·dğem cennych 

informacji i dobrych praktyk przy procesie projektowania regionalnych tras rowerowych. 

3.1. Sieĺ EuroVelo 

EuroVelo jest sieciŃ 14 dğugodystansowych tras rowerowych ğŃczŃcych i jednoczŃcych cağy 

kontynent europejski. Trasy te mogŃ byĺ wykorzystywane zar·wno przez turyst·w 

rowerowych dğugodystansowych i rekreacyjnych jak i lokalnych mieszkaŒc·w podczas 

jednodniowych wycieczek. Budowane sŃ w oparciu o istniejŃcŃ sieĺ lokalnych, regionalnych 

oraz krajowych dr·g i tras rowerowych. Miňdzynarodowy status szlak·w wybranych na 

fragment sieci EuroVelo pomaga w zdobyciu funduszy i poparcia politycznego dla ich 

budowy. EuroVelo jako sp·jna sieĺ czternastu tras ma funkcjonowaĺ w peğni do 2020 roku. 

Cağkowita dğugoŜĺ szlak·w bňdzie wynosiĺ ponad 70 tysiňcy kilometr·w. JeŜli EuroVelo 

bňdzie dziağaĺ jako sieĺ transportowa i turystyczna, wedğug szacunkowych badaŒ, kaŨdego 

roku odbywaĺ niŃ siň bňdzie ok. 60 milion·w przejazd·w, co wygeneruje 7 miliard·w euro 

zysku rocznie
25

. Jednym z najwaŨniejszych cel·w sieci jest rozw·j mağej i Ŝredniej 

przedsiňbiorczoŜci w zakresie usğug turystycznych, noclegowo-gastronomicznych. Spowoduje 

to napğyw turyst·w, a jednoczeŜnie rozszerzy rynek pracy oraz podniesie standard Ũycia 

mieszkaŒc·w. 

 

 

                                                 
24

  "The European cycle route network EuroVelo. Study" Directorate-General for Internal Policies, 

European Parliament, 2012 
25

  tamŨe. 
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Ryc. 15 Schemat szlak·w EuroVelo w Europie 

 
ťr·dğo: http://www.eurovelo.org/routes/ 

 

EUROV ELO W POLSCE 

Przez Polskň przebiega 6 szlak·w naleŨŃcych do sieci EuroVelo o ğŃcznej planowanej 

dğugoŜci (przez Polskň) okoğo 5270 km:  

¶ EV2: Galway (Irlandia) ï Londyn ï Haga ï Munster ï Berlin ï PoznaŒ ï Warszawa ï 

MiŒsk ï Moskwa 

¶ EV4: Roscoff, Bretania (Francja) ï Akwizgran ï Frankfurt ï Praga ï Brno ï Krak·w 

ï Lw·w ï Kij·w 



KONCEPCJA SIECI TRAS ROWEROWYCH POMORZA ZACHODNIEGO 

| 39 

 
ZARZłD WOJEWčDZTWA ZACHODNIOPOMORSKIEGO 

¶ EV9: GdaŒsk ï PoznaŒ ï Wrocğaw ï Brno ï Triest 

¶ EV10: Kopenhaga ï Szczecin ï GdaŒsk ï Kğajpeda ï Ryga ï Tallin ï Petersburg ï 

Helsinki ï Haparanda ï Sztokholm ï Kopenhaga 

¶ EV11: Nordkapp (Norwegia) ï Helsinki ï Tallin ï Wilno ï Warszawa ï Krak·w ï 

Koszyce ï Belgrad ï Skopje ï Ateny 

¶ EV13: Kirkenes (Norwegia) ï Sankt Petersburg ï GdaŒsk ï Szczecin ï Lubeka ï 

WiedeŒ ï Strumica ï Rezovo (Buğgaria) 

 

Ryc. 16 Szlaki EuroVelo w Polsce 

 
ťr·dğo: opracowanie wğasne RBGPWZ na podstawie informacji ze stron: 

http://www.eurovelo.com/en/cycling-in/poland, http://www.mgconsulting.pl/eurovelo-w-

polsce.html oraz Narodowego Koordynatora EV w Polsce p·ğnocnej 

 

WiňkszoŜĺ z tras nie jest jeszcze zrealizowana w stopniu speğniajŃcym okreŜlone parametry 

techniczne, umoŨliwiajŃce bezproblemowe przejechanie szlaku turyŜcie rowerowemu. Trasy 

sğuŨyĺ bňdŃ nie  tylko dalekodystansowej, miňdzynarodowej turystyce rowerowej, ale takŨe 

lokalnym spoğecznoŜciom i regionom. JuŨ teraz ich zrealizowane odcinki obsğugujŃ takŨe 
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lokalny, rekreacyjny ruch rowerowy. W Polsce nie ma jeszcze oficjalnego odrňbnego 

oznakowania dla odcink·w tras naleŨŃcych do systemu EuroVelo. Oficjalne wğŃczenie Polski 

do europejskiej sieci EuroVelo nastŃpiĺ ma do 2020 roku. 

Podstawowe miasta wňzğowe w sieci EuroVelo w Polsce to: Warszawa, PoznaŒ, Wrocğaw, 

Szczecin/świnoujŜcie, GdaŒsk, Krak·w. UmoŨliwiajŃ one intermodalne poğŃczenie wyprawy 

rowerowej z dalekobieŨnym transportem zbiorowym. Przez wojew·dztwo 

zachodniopomorskie przebiegajŃ dwa szlaki EuroVelo: EV10 i EV13, oba na obszarze 

regionu majŃ ukğad r·wnoleŨnikowy, wzdğuŨ wybrzeŨa Bağtyku. 

EuroVelo 2 ï zwana jako Szlak Stolic 

Trasa EV2 jest obecnie planowana i realizowana (w Polsce oznaczona jest jako szlak 

rowerowy R-2). Szczeg·ğowe propozycje sŃ  przygotowywane dla kaŨdego regionu, przez 

kt·ry przebiega. Trasa poprowadzona przez kraj z zachodu na wsch·d, docelowo bňdzie mieĺ 

dğugoŜĺ okoğo 986 km
26

 i bňdzie przebiegaĺ przez obszary atrakcyjne krajobrazowo, 

kulturowo i turystycznie. Rozpoczyna siň w Kostrzynie nad OdrŃ ï na granicy z Niemcami  

w wojew·dztwie lubuskim, a koŒczy w BiağowieŨy na granicy polsko-biağoruskiej. Pomiňdzy 

tymi dwoma punktami ğŃczy wiňksze miasta: PoznaŒ, Wğocğawek, Warszawň, a takŨe 

przechodzi przez kilka park·w narodowych. Szacuje siň, Ũe trasa bňdzie zrealizowana  

w latach 2017-2020. 

EuroVelo 4 ï zwana jako Szlak Europy Centralnej 

W Polsce trasa ta oznaczona jest jako szlak rowerowy R-4. Przebiega przez tereny 

wojew·dztw: ŜlŃskiego i mağopolskiego, w przyszğoŜci takŨe podkarpackiego, gğ·wne miasta 

na szlaku to Krak·w i Rzesz·w. Trasa jest wyznakowana w terenie od granicy czesko-

polskiej do Krakowa. Odcinek Pszczyna ï Krak·w pokrywa siň z Miňdzynarodowym 

Szlakiem Rowerowym Greenways Krak·w ï Morawy ï WiedeŒ. Trasa docelowo ma mieĺ 

dğugoŜĺ okoğo 630 km
27

. 

EuroVelo 9 ï zwana jako Bağtyk ï Adriatyk 

W Polsce oznaczona jest jako Szlak Rowerowy R-9. Nie jest obecnie realizowana w Polsce, 

ale korytarze zostağy uzgodnione i rozpoczňto prace na identyfikacjŃ szczeg·ğowych 

odcink·w. Planuje siň, Ũe trasa rozpocznie siň w GdaŒsku i biec bňdzie w kierunku 

poğudniowym przez Tczew, GrudziŃdz, Bydgoszcz i Inowrocğaw. StamtŃd dalej (po tej samej 

trasie co EuroVelo 2) do Poznania przez Gniezno, a nastňpnie w kierunku Wrocğawia wzdğuŨ 

Odry do  granicy polsko-czeskiej w Gğuchoğazach. Sekcja polska bňdzie jednym z najbardziej 

pğaskich odcink·w na cağy szlaku Bağtyk-Adriatyk. Peğna trasa ma byĺ zrealizowana do roku 

2017/2018. Aktualnie niekt·re segmenty zostağy zrealizowane, ale jeszcze nie stanowiŃ 

ciŃgğoŜci. Cağa trasa w polskim przebiegu ma mieĺ ok. 769 km dğugoŜci
28

. 

EuroVelo 10 ï zwana jako Szlak Wok·ğ Bağtyku 

                                                 
26

 http://www.pswe.org/pl/dzialalnosc/eurovelo (dostňp 30.09.2015) 
27

 http://www.mgconsulting.pl/eurovelo-w-polsce.html (dostňp 30.09.2015) 
28

 http://www.pswe.org/pl/dzialalnosc/eurovelo (dostňp 30.09.2015) 
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Jest to szlak okrňŨny przebiegajŃcy dookoğa basenu Morza Bağtyckiego i jednoczeŜnie przez  

7 paŒstw. W Polsce oznaczony jest jako szlak rowerowy R-10. Przebiega przez tereny 

wojew·dztw: zachodniopomorskiego, pomorskiego i warmiŒsko-mazurskiego, na dğugoŜci 

ok. 514 km
29

. Trasa nie jest jeszcze zrealizowana, jedynie niekt·re segmenty zostağy 

zakoŒczone, ale nie sŃ jeszcze ze sobŃ poğŃczone. Zgodnie z zağoŨeniami jej realizacja 

powinna zakoŒczyĺ siň w latach 2017/2018. Trasa biegnie od granicy z Niemcami  

w świnoujŜciu na wyspie Uznam do granicy z Obwodem Kaliningradzkim Federacji 

Rosyjskiej niedaleko Braniewa. Przebiega przez miasta: Miňdzyzdroje, Koğobrzeg, Darğowo, 

Ustka, Ğeba, Wğadysğawowo, Hel, a nastňpnie dociera do Gdyni i / lub GdaŒska promem. 

Nastňpnie szlak obiera ten sam Ŝlad co trasa EuroVelo 13 aŨ do granicy kaliningradzkiej. 

EuroVelo 11 ï zwana jako Szlak Europy Wschodniej 

W Polsce oznaczona jest jako Szlak Rowerowy R-11. Jej przebieg jest planowany przez 

wojew·dztwa: podlaskie, mazowieckie, ğ·dzkie, Ŝwiňtokrzyskie, mağopolskie, trasa ma mieĺ 

okoğo 1100 km dğugoŜci
30

. Trasa biec ma od granicy polsko-litewskiej na poğudnie przez 

Warszawň, Radom, Kielce, Krak·w, a nastňpnie g·ry Pieniny do Sğowacji. 

EuroVelo 13 ï zwana jako Szlak ŧelaznej Kurtyny 

Trasa nie ma jeszcze szczeg·ğowo ustalonego korytarza przebiegu, moŨe byĺ on zbliŨony do 

trasy EV 10 lub biec nieco bardziej na poğudnie przez Pojezierze Drawskie. Szlak obejmuje 

wojew·dztwa: warmiŒsko-mazurskie, pomorskie, zachodniopomorskie, na dğugoŜci w sumie 

okoğo 793 km
31

.  

 

3.2. Przykğady zagraniczne 

N IEMCY  

W Niemczech rowerzyŜci mogŃ korzystaĺ z ponad 200 tras rowerowych. Bogata 

infrastruktura dotyczy zar·wno tras miejskich peğnych atrakcji turystycznych jak r·wnieŨ 

ŜcieŨek po terenach przyrodniczych. Baza noclegowa r·wnieŨ jest bardzo bogata i przyjazna 

rowerzystom ï rozpoczynajŃc od gospodarstw agroturystycznych po wielogwiazdkowe 

hotele. Trasy rowerowe majŃ w sumie ponad 70 000 km i sŃ bogate w udogodnienia dla 

rowerzyst·w. Dodatkowo istnieje system bett&bike pozwalajŃcy w ğatwy spos·b 

rowerzystom znaleŦĺ nocleg na trasie nawet na jednŃ noc. 

 

 

                                                 
29

 tamŨe 
30

 http://www.mgconsulting.pl/eurovelo-w-polsce.html (dostňp 30.09.2015) 
31

 http://www.pswe.org/pl/dzialalnosc/eurovelo (dostňp 30.09.2015) 
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Ryc. 17 Czytelna informacja dla rowerzyst·w o szlakach 

rowerowych i moŨliwoŜci noclegu na trasie w Niemczech 

 

 

W Niemczech ğŃczne obroty handlowe generowane przez turystykň rowerowŃ wynoszŃ ponad 

9 mld ú, co odpowiada prawie cağkowitemu obrotowi z turystyki w Danii. W Niemczech 

rowerzysta rekreacyjny wydaje dziennie Ŝrednio 16 ú, z kolei rowerzysta dğugodystansowy 

wydaje nawet  64,60 ú. Jednodniowi rowerzyŜci sŃ odpowiedzialni za 63% cağkowitego 

obrotu z turystyki rowerowej. Obliczono, Ũe 7 na 8 turyst·w rowerowych to wğaŜnie 

rowerzyŜci jednodniowi. Oznacza to, Ũe potencjağ iloŜciowy tworzŃ gğ·wnie turyŜci, kt·rzy 

wybierajŃ siň na rowerowŃ wycieczkň podczas wakacji, a tylko 1 z 8 to turyŜci, kt·rzy cağe 

swoje wakacje spňdzajŃ na rowerze i przejeŨdŨajŃ dğugie dystanse. Turystyka rowerowa  

w Niemczech stanowi 10% og·lnej turystyki
32

. 

 

                                                 
32

  Dane liczbowe pochodzŃ z opracowania "Collection of cycling concepts 2012", Cycling Embassy of 

Denmark 
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Ryc. 18 Schemat sieci dğugodystansowych tras rowerowych w Niemczech 

 
ťr·dğo: "The European cycle route network EuroVelo. Study" Directorate General for Internal Policies, 

European Parliament, 2012 
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DANIA  

W Danii sieĺ oznakowanych og·lnokrajowych, regionalnych i lokalnych dr·g rowerowych 

pokrywa cağy kraj. Jej koŜciec stanowi  11 tras og·lnokrajowych o ğŃcznej dğugoŜci  4200 km. 

BiegnŃ one z p·ğnocy na poğudnie oraz  ze wschodu na zach·d, ğŃczŃc poszczeg·lne regiony  

i wiňkszoŜĺ waŨniejszych miejscowoŜci. DğugoŜĺ tras og·lnokrajowych jest zr·Ũnicowana  

i wynosi od 230 do 650 km (wyjŃtkiem jest droga nr 10 na wyspie Bornholm ï 105 km)  

i zaplanowane zostağy z myŜlŃ o gğ·wnie 8ï10 dniowych wyprawach. 

Trasy  og·lnokrajowe sŃ czytelnie oznakowane biağymi/czerwonymi liczbami od 1 do 12 na 

niebieskim tle. Trasy wiodŃce z p·ğnocy na poğudnie majŃ numery nieparzyste, a wschodnio-

zachodnie, parzyste. Okoğo 80% dr·g og·lnokrajowych wyğoŨonych jest asfaltem. 

Regionalne drogi rowerowe stanowiŃ odrňbne sieci, o innym oznakowaniu (od 16 do 99 na 

niebieskim tle). Sieci regionalne sŃ bardzo gňste i zapewniajŃ dostňp rowerowy do wiňkszoŜci 

miejsc w kraju. Wszystkie duŒskie regionalne drogi rowerowe sŃ naniesione na mapy. Szlaki 

rowerowe czňsto przebiegajŃ przez lasy, specjalnie wytyczone ŜcieŨki i wzdğuŨ nieczynnych 

linii kolejowych.   

 

Ryc. 19 Oznaczenia og·lnokrajowych tras rowerowych w Danii  
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Ryc. 20 Sieĺ og·lnokrajowych tras rowerowych w Danii 

 

ťr·dğo:"Bilagsrapport til projekt Bedre Cykelruter", Id®vÞrkstedet De Frie Fugle, Jens Erik Larsen, marzec 

2007 

 

 

 






















































































































































































































































































